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SaZetak:U savremenom opremanju autobuskih stajaliSta u gradovima sve CeS¢e su zastupljeni
citylight reklamni panoi, kao najuocljivija outdoor reklama, jer su autobuska stajaliSta svakodnevno
puna potencijalnih kupaca. Kako bi spoljno oglaSavanje na citylight reklamnim panoima postiglo §to
vece efekte, oni se postavljaju na ulazu i izlazu iz autobuskih stajalista. Medutim, zaokupljena paznja
putnika Citanjem reklama na citylight panou istovremeno je odsutnost paznje na saobracajni tok i
nailazak autobusa, koja je posebno izraZzena u sluCaju pozicioniranja citylight panoa na dolaznoj strani
autobusa, Cime je zaklonjen vidik putniku koji Ceka autobus prema dolazeCem autobusu, pa
najavljivanje dolaska autobusa samo zvucima koje proizvodi kretanje autobusa, moZe, trenutno,
izazvati pokret putnika prema autobusu, kojim se moZe proizvesti opasna saobracajna situacija i
ugroziti bezbjednost putnika koji ¢ekaju autobus. Ova potencijalna opasnost je dovoljan razlog da se
citylight reklamni pano ne postavlja na dolaznoj strani autobusa, 3to bi trebalo postaviti kao standard
opremanja autobuskih stajalista.

Kljucne rijeci: citylight reklamni pano, autobusko stajaliSte, bezbjednostputnika, standard

SAFETY ASPECT OF THE CITY LIGHT ADVERTISING BOARD
AT BUS STOPS

Abstract: City light billboards are increasingly represented in modern equipping of bus stops in cities,
as the most visible outdoor advertising, because the bus stops are daily full of potential customers. In
order to achieve the greatest possible effect, the outdoor advertising on city light billboards is placed at
the entrance and exit of bus stops. However, preoccupied attention of the passengers reading
advertisements on the city light billboard is, at the same time, an absence of attention to traffic flow
and bus arrival, which is especially pronounced in the case of positioning a city light billboard on the
incoming side of a bus, by which a view of a passenger waiting for the bus is blocked to the incoming
bus, so an announcement of the bus arrival produced only by sounds of the bus movement, can,
currently, cause the passenger movement towards the bus, which can produce a dangerous traffic
situation and endanger the safety of passengers who are waiting for the bus. This potential threat is a
sufficient reason not to set a city light billboard on the incoming side of a bus, which should be set as a
standard in equipping bus stops.

Keywords: city light billboard, bus stop, passenger safety, standard
1. uvOD

SaobraCaj na putevima je vrlo sloZzena pojava, pri kojoj dolazi do mnogih konfliktnih
situacija. Da bi se povecala bezbjednost saobracaja na putevima, potrebno je provesti vise
mjera, koje imaju cilj otklanjanje, odnosno smanjenje opasnosti. Opasnost od saobracajnih
nezgoda koje nastaju pri kretanju vozila i pjeSaka moze se prikazati kao stanje u sistemu tri
osnovna podsistema: Covjek, vozilo i put (Rotim, 1989). Pri tome, na saobracaj kao pojavu
utiCe okruzenje u kome se saobracaj odvija (Dragac i Vujani¢, 2002). U strukturi saobracaja
na putevima djeluje mehanicki sistem, koji se sastoji od veze vozilo-put i biomehanicki
sistem, koji se sastoji od veze Covjek-vozilo i Covjek-put. Uzroci saobracajnih nezgoda mogu
se pripisati jednom od ovih faktora ili bilo kojoj njihovoj kombinaciji (Vujanic¢, Okanovic i
BoZovi¢, 2010; Rotim i Peran 2011, Cabarkapa, 2016).
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Putno okruZenje, kao uzrok
saobracajnih nezgoda, ucestvuje sa 34
% (PIARC, 2003), pri ¢emu put kao
objekat uCestvuje sa samo 3 %, a put u
interakciji sa Covjekom 26 %, put u
interakciji sa vozilom 1 % i put u
interakciji sa Covjekom i vozilom 4 %
(slika 1).

Autobusko stajaliSte, kao dio javnog
puta, je posebno izgraden prostor pored

kolovoza ili dio povrSine kolovoza Slika 1. Faktori bezbjednosti saobracaja.
namijenjen zaustavljanju autobusa radi Izvor: PIARC Road safety manual. 2003.
ulaska i izlaska putnika, koji je

obiljeZzen saobra¢ajnim znakom (Crna
Gora. Zakon o0 bezbjednosti saobraCaja na putevima, 2012, 2014). PjeSacko ostrvo
autobuskog stajalista je dio javnog putnog okruzenja i treba biti izdvojeno ifizicki ograniceno.
Na pjeSackom ostrvu autobuskog stajaliSta postavlja se tabla sa imenom stajaliSta i izvodom
iz reda voZnje (Srbija. Pravilnik o bliZim saobracajno-tehnic¢kim i drugim uslovima za
izgradnju, odrZavanje i eksploataciju autobuskih stanica i autobuskih stajalista, 1996, 2004,
2005, 2006; BIH. Pravilnik o minimalnim tehniCkim uvjetima za izgradnju i upotrebu
autobuskih stajalista, 2014; Hrvatska. Pravilnik o autobusnim stajalistima, 2007).

U savremenim gradovima, autobusko stajaliSte se oprema natkrivenim prostorom za putnike —
Cekaonicom, a okolina autobuskog stajaliSta se odgovarajuce ureduje. Savremeni gradovi
razvijaju i postavljaju standarde opremanja autobuskih stajalista, kojima se zahtijeva
ispunjenje funkcionalnih i bezbjednosnih performansi, kao i oblikovno prilagodavanje
klimatskim i urbanistiCkim uslovima podrucja na kojem se autobuska stajaliSta opremaju.

U savremenom opremanju autobuskih stajaliSta u gradovima sve ¢eS¢e su zastupljeni citylight
reklamni panoi, kao najuocljivija outdoor reklama, jer su autobuska stajaliSta svakodnevno
puna potencijalnih kupaca.

U savremenom razvoju Podgorice, tokom 2012 godine, 73 autobuska stajaliSta su opremljena
natkrivenim prostorom za putnike — ¢ekaonicom i trgovinom, u okviru kojih su postavljeni
citylight reklamni panoi, za oglaSavanje korporativnih marketinskih poruka (RokSped, 2012).
U ovom radu analizira se uticaj citylight reklamnih panoa na autobuskim stajaliStima u
Podgorici, na funkcionalnost stajalista i bezbjednost putnika na stajalistu, za vrijeme Cekanja
nailaska autobusa.

2. AUTOBUSKO STAJALISTE

Autobusko stajaliSte sastoji se od slijede¢ih elemenata: (Katani¢, Andus i Maletin,
1983;Srbija. Pravilnik o uslovima koje sa aspekta bezbednosti saobrataja moraju da
ispunjavaju putni objekti i drugi elementi javnog puta, 2011; Srbija. Prirucnik za
projektovanje puteva. Saobracajne povrsine, 2012; BIH. Smjernice za projektovanje,
gradenje, odrzavanje i nadzor na putevima. Funkcionalni elementi i povrsine puta, 2005)
- stajaliSte,

prostor za Cekanje autobusa,

tabla sa redom voznje,

povrsine za pjeSake, koje prostor za Cekanje autobusa povezuju sa postoje¢im javnim

povrSinama za pjeSake i

odgovarajuca propisana saobracajna signalizacija.
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Osim ovih elemenata, autobusko stajaliSte mogu da saCinjavaju i (slika 2):
ulazna traka u stajaliste,
izlazna traka sa stajalista,
nadstresnica i
razdjelno ostrvo.

kolovoz —
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Slika 2. Elementi autobuskog stajalista. Izvor: [23]

Minimalne dimenzije projektno-
tehnickih  elemenata  autobuskih

stajaliSta su sljedece (slika 3): koLovoz | AUTOBUSKO STAIALIETE
- rastojanje od najbliZze ivice TRift 8.5} H-mf"f’-zs
autobusa do krova 3

natkrivenog  podrutja za Il
putnike iznosi najmanje 0,5
m, a za druge natkrivene

w9 —
objekte iznosi najmanje 0,75 | ¥ ¥
m, 8
slobodni profil je 4,5 m iznad EEENA
kolovoza, | o X
ivica izdignutog podrucja za g S B 5
zadrzavanje  putnika  je 1 a1 ne il ©
udalijena 0,1-05 m od - ©
najblize ivice autobusa, Slika 3. Minimalni slobodni profil autobuskog
Sirina autobuskog stajalista, stajalista. lzvor:[1]

mjereno od ivicne linije na
kolovozu do izdignutog ivicnjaka autobuskog stajalista treba da bude izmedu 3,10 i
3,60 m.

3. PROSTOR ZA CEKANJE AUTOBUSA
Svako autobusko stajaliSte mora da ima prostor za ¢ekanje autobusa.

Ravan platforme prostora za Cekanje autobusa mora biti uzdignuta iznad nivoa autobuskog
stajalista za 0,15-0,18 m i mora biti ogranicena ivicjacima.

Sirina prostora za ¢ekanje autobusa mora da iznosi najmanje 2 metra, a duZina najmanje 7

metara, odnosno jednaka duzini autobuskog stajaliSta.Natkriveno podrucje za putnike na
prostoru za Cekanje autobusa mora da bude najmanje 2,5 m visoko i ne manje od 2 m Siroko.
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Prostor za Cekanje autobusa na autobuskom stajaliStu mora biti povezan sa postoje¢im javnim
podrucjima za pjeSake.

Prostor za Cekanje autobusa oprema se tablom na kojoj je napisano ime stajalista i na kojoj
prevoznici objavljuju red voznje. U prostoru za Cekanje autobusa moZe da bude izgraden
natkriveni objekat za putnike — Cekaonica. Natkriveni objekat za putnike, te druga oprema
autobuskog stajaliSta ne smije da zadire u slobodni profil stajaliSta.Natkriveni prostori za
putnike-Cekaonice oblikuju se na nacin da zadovolje potrebe putnika u funkcionalnom smislu,
a u oblikovanom smislu prilagodavaju se klimatskim i urbanistickim uslovima.

4. CITYLIGHT REKLAMNI PANOI NA AUTOBUSKOM STAJALISTU

4.1. Normativni uslovi

Reklamni panoi (panoi, table, oznake i natpisi) kojima se obiljezavaju komercijalni objekti
mogu se postavljati na javnim putevima, odnosno pored tih puteva (Crna Gora, Zakon o
putevima, 2004, 2009, 2011;Pravilnik o postavljanju natpisa pored drzavnih puteva i visini
naknada za njihovo postavljanje, 2004).

Postavljanje reklamnih panoa vrSi se na osnovu odobrenja kojim se utvrduju uslovi za
njihovo postavljanje, odrzavanje i uklanjanje.

Reklamni panoi se ne mogu postavljati:
- na mjestima gdje ugroZavaju postojeCi prostor u funkcionalnom i ambijentalnom
pogledu,
na mjestima gdje bi svojim polozajem nepovoljno uticali na vidljivost i pravovremenu
uocljivost,
u slucaju upotrebe svjetleCih reklamnih natpisa, svjetlost ne smije biti usmjerena u
pravcu uzduzne ose puta niti emitovana u isprekidanim intervalima.

Reklamnim panoi su po pravilu jednostrani, a ukoliko saobra¢ajno bezbjednosni uslovi
dozvoljavaju mogu biti dvostrani, odnosno visestrani.

4.2. Citylight

Spoljno oglasavanje je jedan od najefektnijih vidova reklame. Za spoljno oglasavanje se
koristebilbordi, totemi, jarboli i zastave ili  atraktivna autografika. ~ Medutim,  posebno
uoCljivaaoutdoor reklama jeste citylight, jer je dostupna ogromnom broju ljudi, zbog
prometnosti lokacije na kojoj se nalazi. Citylight je zastakljen reklamni pano, uglavhom sa
sopstvenim osvetljenjem, jednostrani ili dvostrani.Dimenzije citylight panoa su maksimalno
1,50 m x 2,00 m.

Citylight se postavlja na autobuskim stajalistima, kao i uz gradske saobracajnice, pjeSacke
komunikacije, a mogu se postaviti i u okviru bankomata ili na stubovima javne
rasvjete.Citylight reklamni pano na autobuskim stajaliStima, u svakom trenutku, ljudi svih
generacija, ne samo da registruju, nego ¢e u dokolici ¢ekanja gradskog prevozazasigurno
obratiti paznju i procitati sve $to na reklami piSe. Autobuska stajaliSta svakodnevno su puna
potencijalnih kupaca, pa su dobra prilikaza reklamna obavjestenja.
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4.3. Citylight — praksa u svijetu

SLOVENLIA
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5. CITYLIGHT REKLAMNI PANOI NA AUTOBUSKOM STAJALISTU
- STUDIJA SLUCAJA PODGORICA

5.1. Javni prevoz putnika u Podgorici

Javni prevoz putnika u Podgorici, Cine gradski i prigradski linijski autobuski prevoz — javni
masovni prevoz putnika (JMPP) i slobodni — auto taksi prevoz putnika (Crna Gora. Zakon o
prevozu u drumskom saobracaju, 2005, 2010, 2012, 2014).

Javni masovni prevoz putnika u Podgorici obavlja sena 29 linija, 13 gradskih i 16 prigradskih
(Sekretarijat za komunalne poslove i saobraCaj Podgorica, 2014).Pokrivenost gradskog
podru¢ja mrezom linija je na zadovoljavaju¢em nivou, s obzirom da odgovara prostornoj
raspodjeli aktivnosti na teritoriji Glavnog grada.

U 2013 godini na svim gradskim i prigradskim linijama, prevezeno je ukupno 2.389.900
putnika.

U obavljanju prevoza na gradskim i prigradskim linijama, koristi se 271 autobuskih stajalista.
Vecina ovih stajaliSta obiljezena su na postoje¢im saobracajnim trakama, dok manji dio Cini
posebno izgradena saobracajna povrsina za zaustavljanje autobusa.

Jedan od zahtjeva, odnosno primjedbi gradana na obavljanje javnog masovnog prevoza
putnika je: opremanje svih autobuskih stajaliSta nadstreSnicama koje su postavljene 2012
godine na 73 stajalista.

Jedan od zakljuCaka Informacije o stanju u javhom prevozu putnika u glavhom gradu -
Podgorici je: Intezivirati aktivnosti na uredenju autobuskih stajaliSta, posebno u dijelu
postavljanja sistema signalizacije - informacija o linijama JMPP (Sekretarijat za komunalne
poslove i saobracaj Podgorica, 2014).

5.2. Normativni uslovi za postavljanje reklamnih panoa u Podgorici

Reklamni pano je montazni objekat privremenog karaktera (Podgorica. Odluka o postavljanju
gradenju i uklanjanju privremenih objekata montaznog karaktera na teritoriji Glavnog grada
Podgorice, 2014, 2015, 2016).

Reklamni panoi postavljaju se na lokacijama koje su predvidene Planom postavljanja
privremenih objekata, koji se donosi za teritoriju Glavnog grada. Tekstualni dio Plana sadrzi
opste odredbe i urbanisticko tehnicke uslove postavljanja reklamnih panoa u pogledu vrste,
tipa, povrsine i izgleda i rok na koji se odobravaju.

Reklamni panoi se postavljaju i grade na osnovu odobrenja za postavljanje i gradenje, koje

izdaje organ uprave nadleZzan za komunalne poslove, odnosno lokalna uprava gradske opstine
za objekte na njenom podrucju.
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5.3. Citylight - praksa u Podgorici

#3 Podgorica

6. KOMPARATIVNA ANALIZA PRAKSI POSTAVLJANJA
CITYLIGHT PANOA NA AUTOBUSKIM STAJALISTIMA: SVIJET,
OKRUZENJE, CRNA GORA, PODGORICA

Komparativna analiza praksi opremanja prostora za Cekanje autobusa na autobuskim
stajalistima u svijetu, okruzenju, Crnoj Gori i Podgorici izvrSena je u odnosu na sadrZaj
opreme na prostoru za Cekanje autobusa i u odnosu na poziciju citylight reklamnog panoa
(tabela 1).

Komparativna analiza praksi opremanja prostora za Cekanje autobusa na autobuskim

stajaliStima u svijetu, okruZzenju, Crnoj Gori i Podgorici, na uzorku od 23 slu¢aja, ukazuje na

slijedece:
- prostor za Cekanje autobusa, opremljen nadstreSnicom, je najzastupljenija grupa

opremanja u svijetu,

prostor za Cekanje autobusa, opremljen nadstreSnicom i kioskom, je najzastupljenija

grupa opremanja u zemljama u okruzenju i u Crnoj Gori,

prostor za Cekanje autobusa, bez opreme nije zastupljen.
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Komparativna analiza praksi _—
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Tabela 1. Komparativna analiza praksi: svijet,
okruzenje, Crna Gora, Podgorica

7. ZAKLJUCAK

U savremenim gradovima, autobusko stajaliSte se oprema natkrivenim prostorom za putnike —
Cekaonicom, a okolina autobuskog stajaliSta se odgovarajuce ureduje. Savremeni gradovi
razvijaju 1 postavljaju standarde opremanja autobuskih stajalista, kojima se zahtijeva
ispunjenje funkcionalnih i bezbjednosnih performansi, kao i oblikovno prilagodavanje
Klimatskim i urbanistiCkim uslovima podrucja na kojem se autobuska stajaliSta opremaju.
Uredenje autobuskog stajaliSta podrazumijeva i odgovarajuce opremanje citylight reklamnim
panoima.

U savremenom razvoju Podgorice, tokom 2012 godine, 73 autobuska stajalista su opremljena
natkrivenim prostorom za putnike — ¢ekaonicom i trgovinom, u okviru kojih su postavljeni
citylight reklamni panoi, za oglasavanje korporativnih marketinskih poruka.

Komparativna analiza praksi opremanja prostora za Cekanje autobusa na autobuskim
stajaliStima u svijetu, okruzenju, Crnoj Gori i Podgorici, na uzorku od 23 sluCaja, ukazuje da
se prostor za Cekanje autobusa, po pravilu, oprema nadstreSnicom. Nacin opremanja prostora
za Cekanje autobusa dodavanjem kioska je praksa Crne Gore i zemalja u okruzenju, a nije
prisutna u razvijenim zemljama.

Komparativna analiza praksi pozicioniranja citylight reklamnih panoa na prostoru za Cekanje
autobusa na autobuskim stajaliStima u svijetu, okruzenju, Crnoj Gori i Podgorici, na uzorku
od 23 sluCaja, ukazuje da se u svijetu i u zemljama u okruzenju citylight reklamni panoi
pozicioniraju samo na izlazu iz autobuskog stajaliSta. Medutim, praksa pozicioniranja
citylight reklamnih panoa na ulazu i na izlazu iz autobuskog stajaliSta prisutna je samo u
Crnoj Gori i zastupljena je u svakom od 73 opremanja autobuskih stajaliSta u Podgorici
izvrSenih tokom 2012 godine.
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Citylight reklamni pano je jedan od nacina spoljnjeg oglaSavanja i postavlja se na autobuskim
stajaliStima, kao i uz gradske saobracajnice, a moZe se postaviti i u okviru bankomata ili na
stubovima javne rasvjete. Putnici za vrijeme Cekanja autobusa na stajaliStu, ne samo da
registruju citylight pano, nego ¢e u dokolici ¢ekanja gradskog prevoza zasigurno obratiti
paznju i procitati sve $to na reklami piSe. Ta zaokupljena paznja putnika Citanjem reklama na
citylight panou istovremeno je odsutnost paznje na saobracajni tok i nailazak autobusa, koja je
posebno izrazena u slucaju pozicioniranja citylight panoa na dolaznoj strani autobusa, ¢ime je
zaklonjen vidik putniku koji ¢eka autobus prema dolaze¢em autobusu, pa najvljivanje dolaska
autobusa samo zvucima koje proizvodi kretanje autobusa, moZe, trenutno, izazvati pokret
putnika prema autobusu, kojim se moZe proizvesti opasna saobracajna situacija i ugroziti
bezbjednost putnika koji Cekaju autobus. Ova potencijalna opasnost je dovoljan razlog da se
citylight reklamni pano ne postavlja na dolaznoj strani autobusa, Sto je praksa kako u
zemljama u svijetu, tako i u zemljama u okruzenju.

S obzirom da je jedan od zahtjeva gradana Podgorice u odnosu na obavljanje javnog
masovnog prevoza putnika opremanje svih autobuskih stajaliSta nadstreSnicama i da je po tom
zahtjevu jedan od zakljuCaka lokalne uprave o stanju u javhom prevozu putnika u glavnom
gradu — Podgorici da treba ,,intezivirati aktivnosti na uredenju autobuskih stajalista, posebno u
dijelu postavljanja sistema signalizacije - informacija o linijama javhog masovnog prevoza
putnika (Sekretarijat za komunalne poslove i saobrac¢aj Podgorica, 2014), to je potrebno:
- inicirati donoSenje podzakonskog akta kojim se propisuju blizi saobracajno-tehnicki i
drugi uslovi za izgradnju, odrZavanje i eksploataciju autobuskih stajalista, jer je Crna
Gora jedina drzava u okruzenju koja nije normirala ovu oblast,
inicirati izmjene i dopune odgovarajue odluke kojom se normira opremanje
autobuskih stajaliSta i postavljanje aoutdoor reklama na teritoriji Glavnog grada
Podgorice, kojim treba afirmisati model konkursnog izbora nacina uredenja
autobuskih stajaliSta u Podgorici, prilagodavajuci nacin i sadrZaj opremanja
autobuskih stajalista namjeni i slobodnom profilu ulice, izbjegavajuci da sva rjeSenja
za autobuska stajalista na teritoriji Glavnog grada Podgorice budu ista.

Do donoSenja prethodnih akata i normativa, u cilju poboljSanja bezbjednosti gradana,
korisnika javnog prevoza putnika, na postojeCim autobuskim stajaliStima, kao mjestima
najfrekvetnijeg kretanja putnika i autobusa, sa potencijalnim rizicima, potrebno je ukloniti
postavljene citylight panoe sa dolazne strane autobusa.
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