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SaZetak: Transport na povrSinskim kopovima rudnika predstavlja sloZzen i znaCajan proces u
eksploataciji mineralnih sirovina. Vise od 40 % ukupnih troSkova u dobijanju uglja Cine troSkovi
transporta. Dosadasnji vid kamionskog transporta zbog dubine povrSinskih kopova pokazao se vrlo
skup a istovremeno ima znacajne negativne posljedice na ekoloski sistem radne sredine u rudniku i
van njega. Zbog toga je uveden transportni sistem sa trakastim transporterima (bager-traka-odlagac)
Ciji je kapacitet znatno veci i zamjenjuje na desetine kamionskih sistema. Istovremeno je smanjena
emisija Stetnih plinova koji se oslobadaju iz nafte i naftnih derivata. Uvodenjem transportnog sistema
bager-traka-odlaga¢ omoguceno je povecanje transporta mineralnih sirovina 3to je i osnovni cilj
preduzeca, obzirom da je u toku izgradnja Termoelektrane Banovici snage 350 MW, koja Ce koristiti

ugalj iz leZidta, Cime se povecava proizvodnost a samim tim i efikasnost na povrsinskim kopovima.

Kljucne rijeci: povrsinski kop, transport, ekologija, Zivotna sredina

INTRODUCING THE NEW TRANSPORT TO OPEN PITS
RMU BANOVICI IN ORDER TO IMPROVE THE ECOLOGY

Abstract: Transportation on the pit mines is a complex and important process in the exploitation of
mineral resources. More than 40% of total costs udobijanju coal accounted for transportation
expenses. The former type of truck transport because of the depth of open pit mines proved to be very
expensive and at the same time has a significant negative impact on the ecological system of the
working environment in the mine and beyond. Thus the transport system with belt conveyors (dredge-
conveyor-stacker) whose capacity is much higher and replaces dozens of truck system. At the same
time reduced emissions that are released from oil and oil products. With the introduction of the
transport system excavator-conveyor-stacker is possible to increase the transportation of mineral
resources which is the main goal of the company, considering that during the construction of the
Thermal Power Plant Banovi¢i 350 MW power plant that will use coal from deposits, increasing the
productivity and therefore the efficiency of the surface mining.

Keywords: surface mining, transport, ecology, environment
1. UvOD

Transport na povrSinskim kopovima rudnika predstavlja slozen i znaCajan proces u
eksploataciji mineralnih sirovina. Vise od 40 % ukupnih troSkova u dobijanju uglja Cine
troskovi transporta. Dosadasnji vid kamionskog transporta zbog dubine povrSinskih kopova
pokazao se vrlo skup a istovremeno ima znaCajne negativne posljedice na ekoloski sistem
radne sredine u rudniku i van njega. Zbog toga je uveden transportni sistem sa trakastim
transporterima (bager-traka-odlagac) Ciji je kapacitet znatno veCi i zamjenjuje na desetine
kamionskih sistema. Istovremeno je smanjena emisija Stetnih plinova koji se oslobadaju iz
nafte i naftnih derivata. Uvodenjem transportnog sistema bager-traka-odlaga¢ omoguéeno je
povecanje transporta mineralnih sirovina Sto je i osnovni cilj preduzeca, obzirom da je u toku
izgradnja Termoelektrane Banovic¢i snage 350 MW, koja Ce Koristiti ugalj iz leZista, Cime se
povecava proizvodnost a samim tim i efikasnost na povrsinskim kopovima.
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U RMU Banovici u procesu proizvodnje uglja primjenjuje se kombinovani transport i to:
drumski (kamionski transport), transport gumenim trakastim transporterima i Zzeljeznicki
transport. Kamionski transport se vrsi damper kamionima velike nosivosti do 170 tona.
Transport uglja se odvija trakastim transporterima i zeljeznicom.

2. UTICAJ SAOBRACAJA NA ZIVOTNU SREDINU

Saobracaj predstavlja jedan od najveCih zagadivaCa Zivotne sredine. Negativno dejstvo
saobracaja ispoljava se na vise na€ina, preko zagadivanja vazduha, vode i tla, velike buke,
degradacije zemljista kroz izgradnju saobracajnica, potresa (vibracija) i sl. Za gradnju 1 km
gradske autoceste s 3 saobracajne trake u svakom smijeru, potrebno je najmanje 25.000 m?
prostora (na tom prostoru moze se izgraditi viSe od 60 stambenih zgrada).

2.1. Zagadenje vazduha drumskim transportom

Vazduh se transportom zagaduje kroz ispustanje Stetnih izduvnih gasova — ugljen monoksida,
oksida azota, sumpor dioksida, jedinjenja ugljenovodonika, alkalnih jedinjenja, Cestica
prasine, olova i sl. Prosjecan automobil ili autobus godisnje ispusta toliko CO, emisija koliko
je sam tezak. Dakle, svi ovi gasovi vrlo nepovoljno uticu na Covjekovo zdravlje (neki od njih
imaju izrazeno kancerogeno dejstvo). Kiseonik, kao jedan od najvaznijih elemenata za Zivot
na zemlji, sve je zagadeniji drugim otrovnim gasovima i sve ga je manje. Pored neplanskog
uniStavanja Suma (proizvodaca kiseonika), saobracaj odnosno sva transportna sredstva sa
teCnim pogonskim gorivom troSe veliku koli€inu kiseonika, Sto se naroCito osjeca u gusto
naseljenim mjestima sa velikim brojem motornih vozila. Za jedan sat voznje autocestom
brzinom 130 km/h potrosi se isto toliko kiseonika koliko jedan Covjek potrosi u deset dana za
disanje. Zagadivanje vode i tla takode proizilazi i od saobracaja, zbog izbacivanja hemijskih
supstanci i ispustanja otrovnih gasova.

U BiH se godisnje registruje oko 1.200.000 motornih vozila, koja svakodnevno u atmosferu
izbacuju veliku koli€inu ugljikovih oksida (CO i CQO2), azotovih oksida (NOx), sumporni
oksid (SO2), olova i olovnih spojeva te veliku koli€inu krutih Cestica, Cada i teSkih metala.
Posebno je problem starost vozila i nedostatak katalizatora, te su koliCine izduvnih (Stetnih)
gasova u BiH na jednoj od najvecih nivou u Evropi. Takode, velike koli¢ine izduvnih gasova
(kriticne) se pojavlju na raskrsnicama cesta u BiH, a Sto je slucaj i u drugim zemljamam
regije. Tako je npr. koncentracija CO na nekim raskrsnicama u Zagrebu blizu 35 mg/m®, §to je
za 3,5 puta vise od svjetskih standarda (10 mg/m®)! Automobilski promet smanjuje kvalitetu
okoline i otpadnim tvarima koje nastaju troSenjem automobilskih guma i povrsinskih slojeva
kolovoza. Velik dio saobracajnica, osim autocesta, nema adekvatno rijeSen problem odvodnje
oborinskih voda. Zbog toga zagadene vode s kolovoznih povrSina odlaze u okolno tlo, te
moZe doci do zagadenja podzemnih voda.

Negativna uloga saobracaja ne oCituje se samo emisijom Stetnih gasova, vec i:
- bukom i vibracijama,
- zauzimanjem obradivih povrsina i
- vizualnim degradiranjem prostora.

2.2. Saobracaj kao izvor buke Stetne po okolinu i ljudsko zdravlje

Buka predstavlja sve veci problem u saobracaju jer postaje sve jaca i nesnosnija, izazivajuci
mnoge negativne posljedice, hormonalne i organske poremeéaje kod ljudi. Saobracaj je
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najveci uzrocnik buke koja raste u zavisnosti od vrste i broja transportnih sredstava, strukture
saobracajnih sredstava, brzine, podloge puteva, lokacije puteva i pruga i sl. Drumski
saobracaj, sa aspekta njegove razvijenosti, brojnosti i osnovnih karakteristika, znatno vise
stvara buku nego Zeleznicki saobracaj. Prema odredenim istraZivanjima, za isti obim
transporta nivo buke drumskog putniCkog saobracCaja veci je za dva puta od nivoa buke
ZelezniCkog saobracaja. Takode, istraZivanja su pokazala da od svih izvora komunalne buke u
gradovima najveci postotak (80%) otpada na saobracajnu buku, Sto se negativno odrazava na
zdravlje ljudi.

Uticaj buke na zdravlje ljudi:
- Buka do 50 db prekida san;
- Buka do 60 db izaziva slabije psiholoSke efekte;
- Buka od 60-90 db stvara ozbiljne psiholoSke i neurovegetativne smetnje, rast
krvnog pritiska, povecava se broj crvenih krvnih zrncaa, poremecaj u regulaciji
u krvi itd.;
- Buka iznad 90 db dovodi do oStecenja sluha;

S medicinskog stajalista razlikujemo:
- Auralno djelovanje koje pogada direktno organ sluha;
- Ekstra auralno koje pogada organizam Covjeka.

Vrijednost od 80 db (buka uslijed jakog cestovnog prometa) uzima se kao granica iznad koje
se pojavljuje auralno djelovanje tj. direktno se oSteCuje sluh, a ispod te granice nastaje ekstra
auralno djelovanje. Mjere za smanjenje buke provode se na:

a) lzvoru buke;

b) Na prijenosu buke (prigusnim aluminijskim poklopcem);

c) Na prijamniku buke (upotrebom panelnih ploca).

Kod motora se na iznos buke moze utjecati:
a) Upravljanjem procesa izgaranja
b) Smanjenjem buke konstrukcijom motora;
¢) Smanjenjem buke oklopa oko motora.

Zidovi kucista motora od visoko prigusnih materijala i Sto kruci, od lijevanog magnezija
(smanjenje visoko frekvencijske buke pritom iznosi 10 — 12 db).
Mogucnost smanjenja buke od interakcije pneumatika i vozne povrSine moZe se ostvariti:

- Smanjenjem brzine vozila;

- Odabirom odredenog tipa vozne povrsine;

- Odrzavanjem cesta i vozila;

- Upravljanje prometom (prometno opterecCenje i preusmjeravanje prometa);

- PonaSanje vozaca i uvodenjem “zabrana”.

Dakle, uticaj saobracaja na savremeno drustvo je nemijerljiv. DanaSnja pokretljivost ljudi,
roba i usluga vodi savremeno drustvo prema tzv. “mobilnom drustvu”, skoro svaki gradanin
BiH ima putnicko vozilo. Razvoj saobracaja u ovakvoj situaciji mora biti uskladen s naCelima
odrzivog razvoja, koja su vec¢ odredena na globalnom i medunarodnom nivou. Trebamo svi
raditi na odrZzivom saobracaju, koji ne ugrozava javno zdravlje ili eko-sisteme i konzistentno
zadovoljava prijevoznu potraznju kroz:

- racionalno koristenje prirodno obnovljivih izvora energije,

- racionalno koriStenje neobnovljivih izvora energije.
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3. TRANSPORTNI SISTEMI NA POVRSINSKIM KOPOVIMA RMU
BANOVICI

U procesu proizvodnje uglja i otkrivke na povrsinskim kopovima RMU Banovici a posebno u
transportu, koriste se veliki transportni sistemi (damper kamioni nosivosti do 170 tona), koji
troSe veoma velike koliCine goriva. Pored damper kamiona koriste se i trakasti transportni
sistemi kao i ZeljezniCki transportni sistem.

Analiza potro3dnje goriva u PovrSinskoj eksploataciji RMU Banovici prikazana je u narednoj
tabeli.

Tabela 1. Potro3nja goriva u Povrsinskoj eksploataciji RMU Banovici za Cetiri godine
(izvor: RMU Banoviéi)

POTROSNJA GORIVA U POVRSINSKOJ EKSPLOATACI

- - PROSJECNA MJESECNA
GODINA ggg?“m POTROSNJA POTROSNJA
' (Umj.)
2012 12575660 1047972
2013 11079250 923271
2014 11489190 957433
2015 15045871 1253823

RadeCi analizu za poslednje Cetiri godine u PovrSinskoj eksploataciji RMU Banovici
potrodnja goriva se krece u prosjeku 1045625 I/mj. Uvodenjem nove tehnologije trakastog
transportnog sistema za otkrivku, smanjit ¢e se transport otkrivke damper kamionima, a
samim tim smanjit ¢e se i potroSnja nafte i naftnih derivata, §to ¢e kao rezultat imati
smanjenje emisije Stetnih gasova u atmosferu odnosno poboljSanje Zivotne sredine.

4. KOMBINOVANI KOPNENI TRANSPORT

U nauci koja se bavi saobracajem, pored drugih podjela, razlikuju se i dva obilika saobracaja,
odnosno direktni ili neprekinuti, i pretovarni ili prekinuti saobracaj. Idealni oblik savladivanja
prostora je kada se jedan transportni dogadaj izmedu saobraéajnog izvora i saobra¢ajnog cilja
sprovodi istim prevoznim sredstvom u neprekinutom kontinuranom saobra¢ajnom toku.
Takode, poznato je da iz geografskih razloga ili zbog nedostatka svojstava pojedinih vidova
saobracCaja to nije uvijek moguce postiCi. U praksi je najceSCi prekinuti saobracajni tok sa
svim nedostacima (velika pretovarna ucestalost, veliki transportni zahtjevi itd.). Da bi se ovi
nedostaci i poteSkoCe Sto je moguce vise smanjili, u savremenoj tehnologiji transporta
razvijen je jedan novi oblik - kombinovani (vezani) transport koji se sve viSe primjenjuje u
svijetu. Sisteme kombinovanog savrmenog transporta karakteriSe posebna tehnicka baza,
standardizovana i unificirana prate¢im sredstvima, tehnologijom, informaciono - upravljackim
sistemom itd. Dakle, danas se u svijetu primjenjuju razliCite tehnologije transporta u Cijoj
realizaciji uCestvuju transportna sredstva viSe vidova saobracaja primjenom iste transportne
jedinice (integralni transprt). U RMU Banovici na povrSinskim kopovima se primjenjuje
kombinovani, odnosno diskontinuirani naCin transporta u sistemu proizvodnje uglja i
otkrivke. Transport uglja se vrsi damper kamionima, trakastim transporterima i Zeljeznicom.
Cilj kombinovanog transporta nije samo smanjenje troSkova i ubrzanje transporta, vec i
racionalno i pojednostavljeno organizovanje transportnog ciklusa na cijelom prevoznom putu,
Sto se i trazi u savremenoj tehnologiji transporta.
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5. UTICAJ KOMBINOVANOG KOPNENOG TRANSPORTA NA
ZIVOTNU SREDINU

Vecina Stetnih gasova (oko 1/3 potie od saobracaja i to 65 % ugljen-monoksida, 45 %
ugljenovodonika, 49 % oksida azota. Medutim, u ispustanju Stetnih gasova velike su razlike
izmedu saobracajnih grana. Zeljeznica u odnosu na ostale saobracajne grane doprinosi,
prakti¢no, ocuvanju Cistoe vazduha. Prema istraZzivanjima Medunarodnog saveza Zeljeznica u
Njemackoj, odnosno grupe 12 Zeljeznica Evropske zajednice, uceSce emitovanja Stetnih
supstanci u procentima po saobracajnim granama iznosi:

- 66 od 99 % - kod drumskog saobracaja,

- 3do26 % - kod ZeljezniCkog saobracaja,

- 1do8% - kod vodnog saobracaja.

Globalno posmatrano, samo 3 % Stetnih supstanci koje potiCu iz saobracaja odnosi se na
ZeljezniCki saobracaj. NajveCi dio Stetnih supstanci nastaje sagorjevanjem benzina i uglja.
Istrazivanjima koja su sprovedena u Holandiji doSlo se do zakljucka da od ukupne emisije
olova u atmosferi 87 % potice od saobracaja, a u okviru toga 94 % od drumskog saobracaja.
Zeljeznica sa svojim karakteristikama ima ocigledne komparativne prednosti, jer prevozi u
svim vremenskim uslovima, po pravilu bez zastoja. Tehnika i tehnologija transporta
Zeljeznicom, takode, znaCajno doprinose oCuvanju Zivotne sredine i jo$ viSe potenciraju
prednosti ove saobracajne grane.

Adekvatnim razvojem Zeljezni¢kog saobracaja bitno bi se uticalo na smanjenje transportnih
troSkova i povecanje ukupne druStvene racionalnosti, prije svega zbog znatno niZze potrosnje
pogonske energije u odnosu na ostale saobracajne grane.

Prema podacima Evropske komisije, od ukupne potrosnje energije, saobracaj koristi 30 %, a
ostale privredne grane 70 %. Od ukupne potrodnje energije u saobracaju u Evropskoj uniji 84
% otpada na drumski saobracaj, a samo 2,5 % na Zeljezni¢ki saobracaj. Zeljeznicku mreZu u
BiH Cini 1.041 (km) pruga, od Cega je u RS 425 (km) a u FBiH 616 (km). Od toga je 87 (km)
dupli kolosijek a elektrificirano je 776 (km). lako se gustina mreze pruga u BiH moze
usporediti sa onom u drzavama zapadne Evrope, obim prijevoza robe i putnika, sveden na 1
(km) pruge, znatno je manji od evropskog prosjeka. Takode, postojeca ZeljezniCka mreZza ne
moZe se Kkoristiti u nominalnom kapacitetu, jer nije izvrSen remont pruga, osiguranje brojnih
prijelaza u nivou, osiguranje nekih stanica, remont radionickih kapaciteta, te obnova voznog
parka. Medutim, prednosti Zeljeznickog saobracaja su Sto zahtjeva tri puta manje zemljiSnog
prostora nego drumski saobracaj, uz priblizno jednako saobracajno opterecenje ( potreba za
prostorom dvokolosjecne pruge je 3.2 Ha/km,a autoceste s 4 trake 9.1Ha/km). Sa ekoloSkog
aspekta, odnosno uticaja ZeljezniCkog saobracaja na kvalitet zraka u Bosni i Hercegovini je
neophodno poduzeti veca finansijska ulaganja u modernizaciju voznog parka Zeljezni¢kog
saobracaja, prije svega u modernizaciju manevarskih lokomotiva koje su trenutno prosjecne
starosti oko 25 godina. Takode, vodeni saobracaj, odnosno brodovi, i druga plovila znatno
utiCu na kvalitet voda i mora, odnosno ekologiju. U vodene ekosisteme dnevno dospijevaju
velike koliCine razliCitog otpada, npr. nafta i naftni derivati, razliCita hemijska sredstva,
fekalije itd., te koli€ine otpada izrazito se povecavaju zbog vanrednih situacija poput havarija
brodova. Upravo zbog tih problema (a zbog velikog opsega vodenog saobracaja) donesene su
brojne medunarodne konvencije za zastitu vodenih ekosistema. Poseban problem vodenog
aobracaja u posljednjim godinama predstavlja problem balastnih voda.

Oneciscenje s brodova narocito utice na:
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- kvalitet morske vode (prijenos sedimenata balastnim vodama, izljevanje ulja, otpad s

brodova...),

- klimu (emisija itduvnih gasova),
- morske organizme - bioraznolikost (prijenos invazivnih vrsta balastnim vodama,
toksini iz premaza za zaStitu podvodnog dijela trupa broda - ispustaju toksine koje

mogu Stetiti organizmima u moru, izljevanje ulja...),

- hranu i zdravlje ljudi (prijenos patogenih organizama balastnim vodama, izljevanje

ulja...)

Dakle pored svega navedenog prednosti Zeljezni¢kog saobracaja su viSestruke nad ostalim
vidovima saobracaja, naroCito u pogledu emisije Stetnih gasova, a uporedno stanje je dato u

tabeli 2.

Tabela 2. Emisija Stetnih gasova prema vidovima saobracaja

(Izvor: Svedski institut za razvoj drumskog saobracaja)

EMISIJE STETNIH GASOVA

SAOBRACAINA GRANA

VRSTA PRIJEVOZA

PUTNICKI

TERETNI

(9/putnik/km)

emisija Stetnih gasova

(9/tona/km)
emisija Stetnih gasova

CO;

NOy

(azotni oksidi)

CO;

(ugljen dioksid)

NOy
(azotni oksidi)

(ugljen dioksid)
3

ZELJEZNICKI SAOBRACAJ 0,01 2,8 0,004
DRUMSKI SAOBRACA] 87 0,48 53 0,700
VAZDUSNI SAOBRACA! 243 1,63 - -

Glavni zagadivaci vazduha su:

- sumporni spojevi nastali sagorjevanjem fosilnih goriva;

- ugljenmonoksid (CO);
- azotni oksidi (NOx)

- ugljikovodonici;

- Cad, Cestice, aerosol.

Udio emisija Stetnih sastojaka po saobracajnim granama prema dosadasnjim svjetskim
istraZzivanjima dat je u sljedecoj tabeli 3.

Tabela 3. Procenat Stetnih gasova po vrstama saobracaja

UDIO EMISIJE STETNIH SASTOJAKA PO SAOBRACAINIM GRANAMA (%)

STETNI ZELJEZNICKI DRUMSKI VAZDUSNI VODENI
SASTOJAK SAOBRACAJ SAOBRACAJ SAOBRACAJ SAOBRACAJ
Ugljen monoksid
(CO) 1 98 0,3 0,7
Azotni oksid
4 90,5 0,5 5
(NOy)
Ugljen vodonik
(CH) 1 95 1 3
Ugljen dioksid
4 80 11 5
(COy)
Sumpor dioksid
10 74 2 14
(SO,)
Curste Cestice 5 85 3 7
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Iz tabele 3., jasno se vidi da drumski ili cestovni saobra¢aj ima najveci udio emisije Stetnih
sastojaka u atmosferu.

U RMU Banovici ovaj vid saobracaja je najzastupljeniji na povrSinskim kopovima, jer se
transport jalovine trenutno odvija samo damper kamionima na rudarskim trasama.
Ali, ovaj vid transporta ¢e uskoro biti u znaCajnoj mjeri smanjen, jer ¢e se za transport

jer ne zagaduju okolinu.

Trakasti transportni sistem Ce smanjiti rad na desetine damper kamiona koji su trosili veoma
velike koliCine nafte i naftnih derivata u svom radu a samim tim su Stetno uticali na okolinu.
Primjenom ovog nacina transporta otkrivke povecat Ce se i proizvodnja uglja koja Ce biti
potrebna kod pustanja u rad bloka 1 buduée termoelektrane u Banovi¢ima. Ovaj vid transporta
na povrsinskim kopovima planira se primjenjivati do kraja eksploatacije uglja u Povrsinskoj
eksploataciji RMU Banovici.

6. ZAKLJUCAK

Transportna industrija, odnosno cestovni promet smatra se dakle, glavnim izvorom
zagadivaca kao Sto su CO, NOx, nestabilna organska jedinjenja (VOC), kao i bitnim izvorom
emisije CO2 koji doprinosi povecanju tzv. efekta staklene baSte. Bez obzira $to se smanjuje
upotreba goriva koja u sebi sadrze sumpor i olovo, procenat olova u izduvnim gasovima
putnickih automobila u BiH i u velikom broju zemalja je zabrinjavajuci i iznad dozvoljene
granice koncentracije. Cestovna motorna vozila su identifikovana kao glavni pojedinacni
izvor zagadenja, te pored svih osnovnih zagadivaca su bitan, ako ne i glavni izvor i drugih
zagadivaca, ukljucujuci butadien, benzen i neke druge kancerogene materije.

Dakle, drumski ili cestovni saobracaj ima najveci stepen emisije Stetnih sastojaka u atmosferu.
Ovaj vid saobracaja bi trebalo smanjivati u korist Zeljeznickog saobracaja, koji znatno manje
zagaduje atmosferu, a jeftiniji je kao vid saobracaja u odnosu na cestovni saobracaj. Sto se
tice RMU Banovici na povrsSinskim kopovima najviSe je zastupljen cestovni saobracaj
odnosno transport uglja i otkrivke odvija se damper kamionima velike nosivosti. Ovi kamioni
godisnje prevezu na razligite udaljenosti oko 12200000 m* &vrste mase otkrivke i 1500000
tona uglja.

UtroSi se godisnje oko 12.500.000 litara goriva za ove prevezene koliCine uglja i otkrivke, a to
znaCi i izbacivanje velike koliCine Stetnih gasova u atmosferu.Uvodenjem trakastog
transportnog sistema za otkrivku na povrSinskim kopovima RMU Banovici, do¢i ¢e do
smanjenja kamionskog transporta. Postavljanjem trakastog transportnog sistema skratit Ce se
transport damper kamionima. ViSe Ce biti u primjeni transport trakastim sistemima za
otkrivku Sto Ce za cilj imati povecCanje proizvodnje otkrivke a smanjiti potrosnju goriva i
emisiju Stetnih gasova u atmosferu. Primjenom ovog nacina transporta otkrivke povecat Ce se
i proizvodnja uglja koja Ce biti potrebna kod pustanja u rad bloka 1 buduce termoelektrane u
Banovi¢ima. Ovaj vid transporta na povrSinskim kopovima planira se primjenjivati do kraja
eksploatacije uglja u PovrSinskoj eksploataciji RMU Banovici. Prema Evropskoj ekonomskoj
komisiji UN-a, odrzivi razvoj je proces ili program rekonstrukcije ekonomskih, drustvenih i
tehnickih odnosa kako bi se zaStitila priroda (geosfera) i Covjekov prostor za koriStenje
sadasnjim i budu¢im generacijama. NajSira definicija odrZzivog razvoja je “razvoj koji
zadovoljava sadaSnje potrebe bez ugroZavanja moguénosti da buduce generacije zadovolje
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svoje sopstvene potrebe”. Zbog jake korelacije izmedu saobracaja i druStveno-ekonomskog
razvoja a naroCito zbog velikog uticaja saobracaja na Zivotnu sredinu, saobracaj je vazan
Cinilac strategije odrzivog razvoja. OdrZiv saobracaj predstavlja sposobnost saobracajnog
sistema da odgovori na saobracajne potrebe sadasnjih generacija, bez ugroZzavanja moguénosti
istog za buduce generacije.

U sektoru saobracaja primjena strategije odrZivog razvoja podrazumjeva povezivanje
ekoloske zastite, ekonomske efikasnosti i druStvenog progresa. Implementacija koncepta
odrzivog saobracaja je zajedniCka briga i opredeljenje cjelokupnog drustva.
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