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Sazetak

U Europskoj uniji na nacionalnoj i na lokalnoj razini uocljivo je povecanje razine odrZive
mobilnosti. Osobito se to odnosi na ubrzani razvoj aktivnih nacina prijevoza, hodanje i voznju
biciklom. Posebno to dobiva na znacaju uzimajuci u obzir da u prosjeku svaki tjiedan vise od 15
djece i mladih smrtno stradava na cestama Europske unije. Samo tijekom proteklog desetljeca
poginulo ih je vise od 11.000, pri cemu je utjecaj tih smrti na obitelji i zajednicu nemjerljiv. Zato
je vazno osigurati sustavnu edukaciju i zastitu djece i mladih u prometu. Premda je vazno
edukaciju o sigurnosti prometa promatrati kao proces cjelozivotnog ucenja, taj proces sustavno
nije zazivio. lako je vecina obrazovnih aktivnosti usmjerena na djecu i mlade, nema sustavne i
obvezne provedbe u okviru obrazovnog sustava. Sustav bi trebao obuhvacati sve dobne skupine
djece i mladih, od djecjih vrtica, osnovnih i srednjih skola do visokoSkolskih ustanova. Zbog toga
je cilj ovog rada ukazati na potrebu razvoja prometne kulture putem sustavne edukacije i
provedbe prometne preventive u svim obrazovnim ustanovama. Na temelju kljucnih nacela
obrazovanja o mobilnosti i sigurnosti prometa, predloziti izradu strategije prometne edukacije za
sve dobne skupine sudionika prometa. Takav pristup obuhvaca integraciju programa edukacije u
predskolskom, osnovnoskolskom, srednjoskolskom i visokoSkolskom obrazovanju.

Kljuéne rijeci: edukacija, djeca i mladi, sigurnost prometa, prometna kultura, nacela
obrazovanja

JEL klasifikacija: 121, R41

Abstract

In the European Union, there is increasing recognition of the sustainable mobility level at
national and local levels. This particularly applies to the accelerated development of active
modes of transport, such as walking and cycling, which can play an important role in overcoming
various educational challenges. This is especially significant considering that, on average, more
than 15 children and young people die on the roads of the European Union every week. Over
the past decade alone, more than 11,000 of them have lost their lives, with the impact of these
deaths on families and communities being immeasurable. Therefore, it is crucial to ensure
systematic education and protection of children and young people in traffic. Although road
safety education should be viewed as a lifelong learning process, it has not been
systematically implemented. While most educational activities are aimed at children and
young people, there is no systematic education and compulsory implementation within the
educational system. Such a system should encompass all age groups of children and young
people, from kindergartens, primary and secondary schools to higher education institutions.
The aim of this paper is to point out the need to develop traffic culture through systematic
education and the implementation of traffic prevention in all educational institutions. Based
on the key principles of mobility and traffic safety education, it proposes the development of a
comprehensive traffic education strategy for all age groups of traffic participants. This
approach includes integrating educational programs in preschool, primary, secondary and
higher education levels.

Keywords: education, children and youth, traffic safety, traffic culture, principles of education
JEL classification: 121, R41
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UvOD

Potreba za mobilnosti ljudi i roba sve je veca. Ujedno gomila i izazove povecanog broja
prijevoznih sredstava, sigurnog putovanja, potrebne infrastrukture, odrzivosti i optimalnog
upravljanja. Upravljanje mobilnos¢u je ,,koncept za promicanje odrzivog i sigurnog sudjelovanja
u prometnom sustavu, sigurnijem prijevozu te stvaranju boljeg okruzenja za zivot i rad*. Sudionici
u prometu su osobe svih dobnih skupina, a najugrozenije ili ranjive skupine ¢ine djeca i mladi, te
starije osoba u svojstvu vozaca, pjeSaka, biciklista, mopedista 1 motociklista. Rizi¢ni su zbog
njihovih senzorskih i psihofizickih karakteristika i tjelesne ranjivosti. Uzimajuéi u obzir da u
prosjeku svaki tjedan vise od 15 djece 1 mladih smrtno stradava na mrezi cesta Europske unije, a
da ih je tijekom proteklog desetljeca poginulo vise od 11.000, zahtijeva zurnu reakciju u cilju
povecanja njihove sigurnosti. Razni oblici edukacija sudionika mogu znacajno poboljsati njihovu
sigurnost. Obrazovanje i edukaciju treba provoditi od najranijih dana, odnosno od predskolske
dobi pa do zavrSetka Zivotnog ciklusa, kao cjelozZivotno obrazovanje i1 ucenje. Kroz obrazovanje 1
edukaciju djecu treba upoznati na potencijalne opasnosti i podizanje razine svijesti 0 prometnoj
kulturi 1 njihovoj sigurnosti. Sigurnost djece sudionika u prometu treba razvijati na obrazovanju 1
edukaciji kroz sustavnu edukaciju i1 primjeni kljucnih nac¢ela obrazovanja o mobilnosti i sigurnosti
u prometu.

2. SIGURNOST DJECE | MLADIH U PROMETU

Sigurnost prometa na cestama u pravilu ovisi o medusobnom odnosu triju kljuénih ¢imbenika
prometne sigurnosti i to o korisnicima cesta (vozac, pjeSak), o prijevoznom sredstvu (vozilu) i o
cestovnoj infrastrukturi (cesti).

2.1. POKAZATELJI SIGURNOSTI DJECE U CESTOVNOM PROMETU

Prema dostupnim podacima o pokazateljima sigurnosti djece u prometu, najugrozenija su djeca
Skolske 1 predskolske dobi u ulozi putnika u vozilima roditelja i u ulozi pjeSaka te najmanje kao
vozaci bicikla 1li osobnog prijevoznog sredstva. Na slici 1. graficki je prikazan broj smrtno stradale
djece u Republici Hrvatskoj od 1990. do 2024. [3]. Na slici 1. je vidljivo da broj poginule djece u
prometnim nesrecama u promatranom razdoblju ima trend smanjenja. U desetogodiSnjem
razdoblju, od 2011. do 2020., poginulo je ukupno 69 djece, Sto je prosjecno sedmero poginule
djece godisnje.
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Slika 1. Prikaz trenda poginule djece u prometnim nesrecama u Republici Hrvatskoj od 1990. do
2024.
Izvor: lIzradili autori prema podacima [3].
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U 2024. poginulo je 5 djece, troje u dobi od 6 do 9 godina i dvoje u dobi od 13 godina. U 2023.
smrtno je stradalo 11 djece, dvoje u dobi do Sest godina i devetero u dobi od sedam do 13 godina.
Pri tome u svojstvu putnika poginulo ih je sedam, troje u svojstvu pjesaka i jedno u svojstvu
vozaca. Na slici 2. za razdoblje od 2011. do 2024. prikazan je broj nastradale djece po godinama.
Sa slike se uocava trend smanjenja do 2021., a nakon toga blagi trend porasta broja poginule, teSko
1 lakSe ozlijedene djece u prometnim nesre¢ama u Republici Hrvatskoj. Za stradavanje djece u
svojstvu putnika, odgovornost najcesce snose roditelji zbog neodgovornog pristupa prijevozu
djece u automobilu.
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Slika 3. Prikaz nastradale djece u prometnim nesrecama u Republici Hrvatskoj od 2011. do
2024.
Izvor: Izradili autori prema podacima [3].

Na slici 3. za razdoblje od 2011. do 2024. prikazan je broj poginule djece po godinama u svojstvu
vozaca, putnika 1 pjesaka.
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Slika 3. Prikaz poginule djece prema svojstvu u prometnim nesrecama
u Republici Hrvatskoj od 2011. do 2024., Izvor: Izradili autori prema podacima [3]
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Na slici 4. prikazan je trend poginule djece u prometnim nesrecama u Republici Srbiji u razdoblju
od 1997. do 2024. U odnosu na svojstva sudionika u prometu, od ukupnog broja poginule djece,
djeca putnici ¢ine 49%, pjesaci 39% 1 djeca vozaci 12%. OCcito je potrebno daljnji rad na zastiti
djece u prometu fokusirati na prijevoz djece automobilima i pravilnost vezanja i koriStenja
sjedalica, odnosno sigurnosnog pojasa.

60

40

30

20

1997. 1998. 1999. 2000. 2001. 2002. 2003. 2004. 2005. 2006. 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013.:2014..2015. 2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021 2022. 2023. 2024.

smmmEB 0j poginule djece

Slika 4. Prikaz trenda poginule djece u prometnim nesrecama u Republici Srbiji od 1997. do 2024.
Izvor: lIzradili autori prema podacima [4].

3. POTREBA OBRAZOVANJA O MOBILNOSTI I SIGURNOSTI U PROMETU
Obrazovanje i edukacija djece 1 mladih za sudjelovanje u prometu vrlo je zahtjevno, a cilj im je
razvijanje tjelesnih, umnih 1 moralnih sposobnosti radi njihove sigurnosti. Obrazovanje se smatra
bitnim dijelom integriranog pristupa sigurnosti cestovnog prometa, a naro€ito u osnovnom i
srednjoskolskom obrazovanju. Zbog toga ga treba ga promatrati kao cjelozivotno obrazovanje, §to
bi trebalo obuhvacati sve dobne skupine.

3.1. POTREBA ZA RAZVOJEM PROMETNE KULTURE

Prometna kultura predstavlja skup osnovnih znanja, vjeStina 1 navika iz Prometnih propisa i
sigurnosnih pravila, te drugih normi i pravila ponasanja potrebnih za sigurno sudjelovanje u
prometu. To je u sustini sastavni dio opc¢e kulture svih korisnika javnih prometnih povrSina s
1zrazito naglasenom potrebom svjesne i drusStvene odgovornosti za djela kojima se moze ugroziti
cestovni promet. Zbog toga se takve kulturne navike moraju usvajati ve¢ u prvim razdobljima
razvoja djeteta, u predskolskoj i Skolskoj dobi, odnosno ne samo u vrti¢ima i $kolama, nego
svugdje u prometu. Sustavno stjecanje sigurnih navika ponasSanja u prometu za djecu i mlade
kljuéno je za njihovu sigurnost, razvoj i Zivot, slika 5.
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3.2. SIGURNO PONASANJE U PROMETU

Sigurno ponasanje u prometu podrazumijeva izgradivanje pozitivnih navika, oprez i pozornost
tijekom sudjelovanja u istom. Sigurno ponaSanje, odnosno ponaSanje u skladu s prometnim i
sigurnosnim pravilima ukazuje na razvijene pozitivne navike u prometu, slika 6. Pritom treba
naglasiti i vaznost pozitivnih stavova svakog sudionika u prometu, koji treba podrazumijevati
odgovorno 1 pravilno ponaSanje, predvidanje i izbjegavanje opasnosti u prometu.

Slika 6. Stjecanje navika sigurnog ponasanja kroz sustavnu i organiziranu edukaciju
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Vjecno je pitanje koliko djeca i mlade osobe s obzirom na njihove kompetencije, iskustvo i 0dgoj
mogu biti svjesni takvih opasnosti. Na potrebe ukazivanja sigurnog ponasanja u prometu treba
raditi od njihove rane zivotne dobi, a to se iskljuc¢ivo moze postiéi kroz obrazovne sustave i razne
oblike edukacija. Navike sigurnog ponasanja u prometu stjecu se i razvijaju u¢enjem i vjezbanjem
tijekom procesa obrazovanja ili osposobljavanja, ¢ime se stjeCe obrazac sigurnog ponasanja.
Obrazac sigurnog ponasanja predstavlja tendenciju da se nau¢eno ponasanje u odredenoj situaciji
primijeni, kao $to je primjerice, navika vezanja sigurnosnim pojasom, prijevoz djeteta u djecjoj
sjedalici, ukljucivanja pokazivaca smjera, navika silaska s bicikla i guranje bicikla preko pjesackog
prijelaza, voznja prilagodenom brzinom i sl.

3.3. OCEKIVANI UCINCI EDUKACIJE DJECE

U danaS$njem svijetu, obrazovanje djece i mladih o mobilnosti i sigurnosti u prometu postaje
vaznije nego ikad prije. Zahvaljujuéi sustavnom ucenju o prometnim propisima sigurnosnim
pravilima i ponaSanju u prometu, djeca stjecu kljuéne navike i vjeStine potrebne za sigurno
sudjelovanje u prometu. Ucinke treba educirati za njihovo sudjelovanje u prometu kao pjesake,
kao bicikliste i kao putnike. Edukacija djece o pjesacenju i voznji bicikla, te mladih o voznji e-
romobila, donosi brojne u¢inke koji oblikuju njihov fizicki, emocionalni i socijalni razvoj. Osim
toga, pruza temelj za sigurno i odgovorno ponasanje u prometu. Medutim, treba voditi brigu o
tome da je primjerice voznja e-romobila, u usporedbi s voznjom bicikla, manje dobra za zdravlje
i poticanje fizi¢kih aktivnosti. S druge strane voznja e-romobilom je dobra ako zamijeni voznju
automobila, jer smanjuje guzvu, smanjuje emisiju Stetnih plinova 1 poti¢e odrzivu mobilnost.
Rezultati istrazivanja provedbe programa Sigurno u Skolu s HAK-om (Hrvatski autoklub)
pokazuju da edukacija itekako ima smisla. To je program koji se kontinuirano provodi od 1995.
na pocetku skolske godine sa svrhom da se educiraju djeca prvasici pred polazak u prvi razred
osnovne $kole. Na slici 7., uz ukupan broj poginule djece od 1990. (1995.), prikazan je trend broja
poginule djece u dobi 6 i 7 godina, koja su prosla edukaciju. Na temelju dobivenih rezultata jasno
se zaklju€uje da je u promatranom razdoblju u prometu poginulo 15 djece, $to predstavlja 2,7/ od
ukupnog broja poginulih (550). Pri tome 5 djece je poginulo na mjestu prometne nesrece, 1 dijete
tijekom prijevoza i 9 djece u roku 30 dana od dana kad se dogodila prometna nesreca.
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Slika 7. Prikaz trenda poginule djece u prometnim nesrecama u Republici Hrvatskoj od 1995. do
2023. koja su prosla program Sigurno u skolu s HAK-om, lzvor: Izradili autori prema podacima

[3].
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Na temelju navedenih podataka sustavnom provedbom preventivno-edukativnih programa i
aktivnosti u radu s djecom predskolske i osnovnoskolske dobi te s njihovim roditeljima, moze se
znacajno doprinijeti poboljSanju sigurnosti djece i njihovom manjem stradavanju u prometu. Pri
tome posebnu pozornost treba usmjeriti na edukaciju roditelja, ¢ija uloga je kljucna.

Uvazavajuci rezultate istrazivanja te potrebu obrazovanja i edukacije djece i mladih o mobilnosti
1 sigurnosti u prometu, vazno je implementirati i primjenjivati preporuke, ¢iji je cilj poboljsanje
sigurnosti djece i mladih u prometu. Za vozace motornih vozila vazno je da vode brigu o sigurnosti

djece u prometu, da predvidaju njihove postupke te da poStuju prometna pravila.

3.4.VAZNOST OBRAZOVANJA O MOBILNOSTI I SIGURNOSTI U PROMETU

Promet za sve sudionike obiluje realnim opasnostima, a narocito za ranjivu skupinu sudionika u
prometu, kojoj pripadaju i djeca i mladi. Djeca su bez obzira na svojstvo, u prometu najvise
izlozena opasnostima, bilo kao pjeSaci, putnici, voza¢i osobnih prijevoznih sredstava ili kao
skupine dok se igraju na javnim povrSinama. Zbog toga je odgoj i obrazovanje djece vazno za
njihovo sigurno ponasanje i sudjelovanje u prometu kao cjelozivotno obrazovanje. S obzirom na
stalne promjene i dinami¢nost prometnog sustava, cjelozivotno u¢enje kontinuirana je potreba.
Obrazovanje djece o mobilnosti i sigurnosti u prometu je pred novim izazovima. Kako ga
provoditi, kojim programima, na koji nacin, kako primijeniti i organizirati praktiéni rad i vjeZbanje.
Zato se treba provoditi u u¢ionicama i na prometnim/biciklistickim vjezbaliStima. Stoga je vazno
izraditi nastavne planove i1 programe prilagodene njihovu uzrastu koji ¢e im pruZiti potrebna
znanja, vjestine i navike kako bi svakodnevno sigurno sudjelovali u prometu.

Teznja svih drZava, a posebno drzava ¢lanica EU, trebala bi biti ostvarenje ciljeva Vizije nula (engl.
Vision Zero). Rijec je o globalnoj inicijativi koja je usmjerena na drasti¢no smanjenje broja smrtno
stradalih i teSko ozlijedenih u prometnim nesre¢ama — na nulu. Kako bi se postigla Vizija nula u
cestovnom prometu, EU i njezine drzave ¢lanice moraju primijeniti integrirani pristup sigurnosti
cestovnog prometa.

Budu¢i da brojne europske drzave ne ispunjavaju svoje obveze i da nisu dovoljno angazirane na
primjeni integriranog pristupa sigurnosti cestovnog prometa, Europsko vije¢e za sigurnost
cestovnog prometa (ETSC) donijelo je preporuke koje bi se trebale provoditi u svim drzavama
¢lanicama EU-a, kako bi se osiguralo da svi, a posebno djeca i mladi, dobiju visokokvalitetno
obrazovanje o mobilnosti i prometnoj sigurnosti. Te preporuke dane su u obliku 17 klju¢nih nacela,
koja su podijeljena u pet cjelina, a prvenstveno su namijenjena donositeljima odluka i tijelima
vlasti na nacionalnoj i lokalnoj razini. Takoder, ta nacela mogu provoditi i drugi sudionici, a
pogotovo ravnatelji osnovnih i srednjih skola te djecjih vrticéa.

4. 1ZAZOVI EDUKACIJE DJECE | MLADIH O SIGURNOSTI PROEMTA

U danasnjem drustvu, u kojem je mobilnost omogucila povec¢ana prometna putovanja, koja su
postala srediSnje mjesto aktivnosti, vazno je osigurati da djeca i mladi stjeCu adekvatna znanja o
sigurnosti u cestovnom prometu. Pred sustavom su vazni izazovi edukacije djece 1 mladih o
sigurnosti u prometu, s obzirom na nove trendove razvoja drustva, zahtjeve, stil zZivota, a narocito
na nove tehnologije.
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4.1.NAJVAZNLJI IZAZOVI OBRAZOVANJA 1 EDUKACIJE DJECE I MLADIH
O SIGURNOSTI PROMETA

Kako bi se poboljsala kvaliteta 1 pruzanje obrazovanja o mobilnosti i1 sigurnosti u prometu u
europskim drzavama, stru¢njaci su izradili klju¢na nacela. Uz ova nacela navedeni su i primjeri
najbolje prakse koji ilustriraju kako se mogu primijeniti neposredno u praksi. Nacela su
kategorizirana u pet klju¢nih skupina: pravo na obrazovanje, angaziranje i podrSka Skolama i
nastavnicima, osiguravanje visokokvalitetnog obrazovanja, olakSavanje okvirnih uvjeta za
obrazovanje o mobilnosti i sigurnosti u prometu i ukljucivanje ucenika, studenata, roditelja i svih
relevantnih sudionika.

Povecanje razine odrzive mobilnosti, a naroc€ito aktivnih nacina prijevoza, hodanja i biciklizma
moze igrati vaznu ulogu u prevladavanju brojnih izazova s kojima se suocavaju gradovi i drzave.
Zbog toga skole mogu igrati vaznu ulogu u ovom prelasku na sigurnu 1 odrzivu mobilnost. Mogu
pruziti visokokvalitetno obrazovanje koje povezuje sadrZaje o sigurnosti u prometu s promicanjem
hodanja i voznje biciklom. Skole i opéine trebale bi takoder poticati roditelje da pjesace i voze
bicikl sa svojom djecom u Skolu.

4.2.NOVA TEHNICKO-TEHNOLOSKIH RJESENJA U EDUKACHJE DJECE I
MLADIH O SIGURNOSTI PROMETA
Novo tehnic¢ko-tehnolosko rjeSenje za edukaciju djece i mladih o sigurnosti prometa je prometno,
odnosno biciklisticko vjezbaliste. Predstavljaju skup povrsina i prometno-tehnickih elemenata
namijenjenih edukaciji djece biciklista i pjeSaka predskolske, osnovnoskolske i srednjoSkolske
dobi za ucenje prometnih pravila i prakti¢no osposobljavanje za sigurno kretanje 1 sigurnu voznju
bicikla, e-bicikla, monocikla, romobila i e-romobila. Za edukaciju djece biciklista i pjeSaka, danas
se grade i opremaju djecja prometna vjezbalista, diljem Europske unije, a naroCito u drzavama
koje imaju visoko razvijen biciklisticki promet, kao $to su primjerice, Danska, Nizozemska,
Belgija i Luksemburg.
Biciklisticko vjezbaliste u pravilu je novi fenomen u Republici Hrvatskoj. Vizija biciklistickih
vjezbalista je stvoriti novi tip urbanog prostora gdje djeca mogu uciti i vjezbati voZznju bicikla uz
zajednicku igru 1 zabavu. Biciklisti¢ko vjezbaliste prvenstveno je namijenjeno djeci od vrticke do
srednjoSkolske dobi. Biciklisticko vjezbaliSte treba imati razli¢ite module 1 funkcionirati i kao
prostor za igru, gdje djeca medusobno mogu slobodno voziti bicikl i svladavati module odredenih
sadrzaja, kad god 1 koliko god puta Zele. Moduli 1 elementi biciklistickog vjezbaliSta moraju
istovremeno izazivati 1 inspirirati svoje korisnike kako bi postigli sigurnost u voznji bicikla, slika
8. Biciklisti¢ki program (tecaj) mora nuditi izazove razli€itih vrsta i stupnjeva tezine, koji djeca
realiziraju, kao §to su: pravilan polozaj na biciklu i odrzavanje ravnoteze, razvoj osjecaja za prostor
1 smjer voznje, razvoj vjesStina orijentacije u prostoru i procjenjivanje i ,Citanje okruzenja i
ponaSanja drugih biciklista®.
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E-romobili predstavljaju novo sredstvo mobilnosti, koje je u skladu sa zakonskim odredenjem
definirano kao osobno prijevozno sredstvo, slika 9. Korisnici e-romobila ranjivi su sudionici u
prometu. Uz sve veée spoznaje o rizicima voznje e-romobila i stradavanju sudionika u prometu, u
Republici Hrvatskoj doneseni su propisi koji ureduju voZnju osobnim prijevoznim sredstvima, a
kojih do tada nije bilo, primjerice ogranicenje brzine, minimalna dob za upravljanje i obvezno
nosenje kacige.

Na sigurnu voznju e-romobila utjecu sljedeci ¢cimbenici: masa vozaca preko ubrzanja e-romobila;
tehnicka ispravnost e-romobila; nacin koCenja i vrsta koc¢nica; stanje povrSine po kojoj se e-
romobil krec¢e (mokre i blatnjave povrSine); vremenski uvjeti (prva kisa, kiSa, magla, smanjena
vidljivost); nacin svladavanja zapreka i voznje preko njih; stanje guma i niski tlak u gumama;
nain odrZavanja e-romobila (stanje upravljaca, kocnica, nedostatak, svjetlosne signalizacije,
kompetencije vozaca (znanje, vjestine, iskustvo); stabilnost i odrzavanje ravnoteze pri ubrzavanju,
kocenju 1 svladavanje neravnina na povrsini kretanja; izbor nac¢ina/moda voZnje (Walk mod: od 0
do 5 km/h; Eco mod: od 0 do 10 km/h; Drive mod — Standardni mod: od 0 do 20 km/h; Sport mod:
od 0 do 25 km/h). Brojna su istraZivanja u zadnjih nekoliko godina posveéena sigurnosti voznje e-
romobila zbog povecanoga smrtnog stradavanja i teskih ozljeda vozaca e-romobila i drugih
sudionika u prometu. Rezultati tih istrazivanja [5, 6, 7] pokazuju da su e-romobili trenutno jedno
od najopasnijih prijevoznih sredstava. Prema tim rezultatima, voznja e-romobila 13 je puta
opasnija i rizi€nija od voZnje bicikla, a dva puta opasnija nego voZnja motocikla.
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Slika 9. Edukacija vozaca e- romobila na biciklistickom vjezbalistu
Autokluba Vinkovci u Vinkovcima, lzvor: [1]

E-romobili su vrlo prakti¢na, ali i prilicno nesigurna prijevozna sredstva. Poveéano koriStenje e-
romobila donosi niz sigurnosnih problema povezanih s dizajnom i stabilnosti tog prijevoznog
sredstva. Stajanje i drzanje na e-romobilima identificirano je kao rizi¢no, osobito tijekom kocenja
za izbjegavanje ili obilaZzenje opasnosti ili prepreke. Najkvalitetnija mjera je edukacija i
osposobljavanje korisnika e-romobila. Potreba za modernizacijom i kvalitetnijom edukacijom
jedan je od kljué¢nih razloga zasto se sve viSe treba koristiti simulatorom e-skutera, kao novim i
modernim nastavnim sredstvom, slika 10.

Slika 10. Suvremeni simulator e-romobila za edukaciju korisnika e- romobila, lzvor: [1]

Simulator e-romobila prikazan na slici 10. sadrzi sljedece softverske znacajke: provjera reakcije
u opasnim situacijama; rizik voznje pod utjecajem alkohola; ocjena sigurnog ponasanja pri
kocenju; prometni kviz s osnovnim informacijama o e-romobilima i kontrolnu stanicu. Pametno
osmisljen program edukacije, organizacija i na¢in izvodenja tog programa uz uporabu simulatora
e-romobila daje nove moguénosti za edukaciju mladih i njihovu sigurnost u prometu.

513



30. Medunarodnu konferencija / 30th International Conference
NAPREDNE INZENJERSKE TEHNOLOGIJE, ZELENA TRANZICIJA | ODRZIVI RAZVOJ / ADVANCED ENGINEERING TECHNOLOGIES, GREEN TRANSITION AND SUSTAINABLE DEVELOPMENT

ZAKLJUCAK

Najbolji nacin prijelaza povecane mobilnosti na ekoloski prihvatljive prijevozne modalitete
postize se kombinacijom privatnog i javnog prijevoza. Buduénost pove¢ane mobilnosti lezi u
posti¢i implementacijom boljeg sustava obrazovanja i edukacija djece i mladih kao odgovora
novim izazovima, u cilju podizanja svijesti o opasnostima i razvoju prometne kulture kod svih
sudionika prometnog sustava. Izgradnja biciklistickih vjezbaliSta, uporaba novih tehnoloskih
rjeSenja, odnosno suvremenih simulatora, primjena klju¢nih nacela obrazovanja o mobilnosti 1
sigurnosti u prometu, pojacana uloga roditelja, razumijevanje vaznosti prometne edukacije djece 1
mladih te sustavna edukacija imaju najveci znacaj za sigurnost djece i mladih osoba u prometu,
kao odgovor na nove izazove. Samo sustavan rad i edukaciju u buduénosti doprinijet ¢e rezultatima
poboljsanja sigurnosti djece i mladih u prometu te razvoju prometne kulture.
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