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Sazetak: Drzave ¢lanice Evropske Unije imaje razli¢ite zakone o saobracaju, uglavnom najvise se
zakoni fokusiraju na brzu voZnju, voZnja u pijanom stanju ili pod dejstvom alkohola i neupotreba
sigurnosnih pojaseva. OgraniCenja brzine varira izmedu drzava Clanica, alkoholometri se najvise
primjenjuju prilikom kontrole, dok se testiranje krvi koristi u posebnim slu¢ajevima kada je potreban
zakonski dokaz za sud. Upotreba sigurnosnih pojaseva je uglavnom obavezna. Vecina zemalja
zahtijeva sigurnosna sjediSta za djecu mladu od tri godine, a nekoliko njih — ukljucujuéi Irsku i
Njemacku, zahtijevaju pojacavajuca mjesta za stariju decu. Evropska Unija i zemlje ¢lanice ozbiljno
shvataju zakon o voZnji u alkoholiziranim stanju i kazne su rigorozne. U nekim zemljama EU,
slobodno se vozi na autoputevima kao Sto su svi autoputevi u Velikoj Britaniji i Njemackoj, dok se na
velikim autoputevima Juzne Evrope u zemljama kao §to su Italija, Francuska, Spanija, Gréka i
Hrvatska nailazi na kabine, i placa se naknada koja zavisi od toga na koju udaljenost Cete voziti, i
uglavnom razlika je najviSe u tom pogledu kada je u pitanju saobracaj u Evropskoj Uniji, stoga se
komparacija zakona u saobracaju zemalja EU, najviSe moZe biti primjer za ove zemlje Clanice.
Kljucne rijeci: Zakon o saobrac¢aju, Zemlje EU, autoputevi

COMPARISON OF EUROPEAN UNION COUNTRIES
TRAFFIC LAWS

Abstract: Member States of the European Union have different traffic laws, mainly the laws focus on
fast driving, drunk driving or under the influence of alcohol and the non-use of safety belts. Speed
limits vary among Member States, alcoholmeters are most commonly used during control, while blood
testing is used in special cases where legal evidence is required for a court. The use of seat belts is
generally required. Most countries require security seats for children under three years of age, and
several of them - including Ireland and Germany - require reinforcing places for older children. The
European Union and Member States take seriously the law on driving and the sentences are rigorous.
In some EU countries, it is freely ride on highways, like all highways in the UK and Germany, while
on highways of Southern Europe in countries such as Italy, France, Spain, Greece and Croatia, they
encounter cabins and pay a fee which depends on which distance you will drive, and the difference is
mostly the same in terms of traffic in the European Union, therefore the comparison of laws in traffic
in the EU countries can most be an example for these Member States.

Keywords: Traffic law, EU countries, highways

uvoD

Planiranje igra najvazniju ulogu u smanjenju udesa. Jedan od dobrih primjera planskog rada u
saobraéajnim zakonima je Svedska. Putevi u Svedskoj izgradeni su kako bi prioritizovali
sigurnost preko brzine ili prakti¢nosti. Nisko urbane granice brzine, pjeSacke zone 1 barijere
koje odvajaju automobile od bicikala i nadolaze¢i saobracaj su pomogli. Izgradnja 1.500km
(900 milja) puteva "2 + 1" - gde se svaka staza saobracaja koristi za srednju traku za
preuzimanjem - smatra se da je u prvoj deceniji Vision Zero spasila oko 145 Zivota.
Procijenjeno je da je 12.600 sigurnijih prelaza, ukljucujuéi pjeSacke mostove i zebra pruge na
kojima su blinkala svjetla i zaStiCeni brzim udarcima, prepolovili broj smrtnih slucajeva
pjesaka u proteklih pet godina. Stroga policija takode je pomogla: manje od 0,25% testiranih
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vozaca je preko granice alkohola. Smrtni slucajevi djece mladih od sedam su opali 1 u 2012.
godini ubijeno je samo jedno, u poredenju sa 58 u 1970. godini. (The Ekonomist, 2014)
EU je preduzela mjere kako bi poboljSala bezbjednost na putevima, ukljucujuéi i zabranu
saobracajnih prekrSaja pocinjenih u drugoj zemlji EU (osim u Danskoj, Ujedinjenom
Kraljevstvu 1 Irskoj gdje se pravila joS ne primjenjuju). To znaci da ako izvrSite prekrSaj za
voznju kada ste u drugoj zemlji, mogli biste da nadete nov¢canu kaznu u posti kod kuce!

U Njemackoj na primjer broj saobracajnih smrtnih slucajeva svake godine opada, ali ipak je
procenat smrtnih slu¢ajeva u drugim zemljama poput Velike Britanije ili Holandije 1 dalje
manji nego u Njemackoj. Prema Njemackom zakonu o saobracaju, ako je neko prekrSio
prekrsaje poput brzine. Sto je veéa opasnost izazvana lo§im ponasanjem, vise bodova ¢e biti
zabiljezeno na racunu. Ako je saobracajni prekrSilac prikupio 8 bodova, on ili ona moraju
trajno da predaju vozacku dozvolu. Stranci koji putuju kroz Njemacku mogu sakupljati poene
u Flensburgu, ako pocinju krSenje prema rasporedu novcanih kazni. Pravila koja se ti¢u
tacaka primjenjuju se na strance. Pored tacaka, postoje 1 dodatne kazne za strance. Posebno,
njemacki zakon navodi da krivicna djela poput pijanije voznje ve¢ mogu dovesti do ukidanja
vozaceve dozvole - ¢ak 1 ako pocCinioc nije joS prikupio 8 bodova na ra¢unu u Flensburgu.
Takozvani MPU je jedan od koraka za povracaj vozacke dozvole. Kratak je za Medizinisch-
Psychologische Untersuchung (medicinsko-psiholoski pregled) i zahteva izvestaj koji mora u
buduénosti da potvrduje poéinioca pazljiviji stil voznje. Cesto ga nije lako primiti. Sve dok se
ovaj izvjestaj ne izdaje, ucinilac ne moze voziti automobil u Njemackoj sa prethodnom
vozaCkom dozvolom.( German traffic laws for foreigners, 2018). Uglavnom sve zemlje
Evropske Unije, imaju slicne kazne za prekrSaje u saobracaju, ali zemlje Juzne Evrope,
razlikuju se u sistemu naplacivanja putarine na autoputevima, stoga ¢e glavna komparacija
biti zasnovana na tom segmentu.

1. PUTARINE ZA AUTOPUTEVE U NJEMACKOJ

Iako Njemacka ima relativno veliku koli¢inu visokokvalitetnih dijelova autoputa, putarine su
obavezni da plac¢aju samo vozaci vozila tezine 7,5 tona iznad. Pla¢anje se moze izvrSiti nakon
registracije pomocu automatskog sistema Toll Collect, preko interneta ili preko terminala koji
se nalaze direktno na dijelovima autoputa. Za vozaCe motocikala, automobila i kamiona do
7,5 tona i1 autobusa prolaz autoputevima u Njemackoj je besplatno. Medjutim Njemacka
namjerava da uvede nove zakone u saobracaju Sto C¢e primoravati vozace inostranih
automobila da plate do 130 € godisnje za koriS¢enje njemackih Autobahn autoputeva. Plan
koji namjerava da pomogne Njemackoj da finansira odrzavanje svoje infrastrukture za
saobracaj koji koriste milioni stranih vozila, moze se 1 dalje suociti sa pravnim izazovom u
Briselu zbog diskriminacije stranih vozaca. Posle nekoliko mjeseci vru¢e debate izmedu
hri§¢anskih demokrata kancelarke Angele Merkel (CDU) i njihove bavarske sestrinske
stranke HriS¢anske socijalne unije (CSU), ministar za saobrac¢aj Aleksandar Dobrindt odbacio
je prvobitnu ideju za poveéanje naknade na svim putevima. Medutim, Merkelova CDU i njen
drugi koalicijski saveznik, socijaldemokratska partija na levoj strani levog centra (SPD), rekli
su da ¢e samo vratiti taj novac ako to ne dovede do dodatnih troskova za nemacke vozace i da
li je u skladu s pravilima Evropske unije koja zabranjuju diskriminaciju stranih vozaci.
Njemacka je ve¢ uvela satelitski sistem naplate putarina koji obavezuje vozace kamiona da
plate za voZnju na autoputevima. Sto ovaj put zavisi od broja pokretanih kilometara. (The
Irish times, 2018). Druga posebna osobina voznje autoputem u Njemackoj je ta da Njemacka
nema ogranicenja brzine, a preporuceni tempo je 130 km/h, ali ne treba zaboraviti da u
Njemackoj postoje brojne tacke s ogranicenjima brzine (najces¢e na mjestima izvodenja
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radova), a prekrSioci se vrlo rigorozno kaznjavaju. SPD je najblize doSao izglasavanju
postrozenog zakona o sigurnosti autocesta 2007., no javnost i lokalne samouprave pobunile su
se te uspjesno izborile status quo. Sto znadi da je Njemacka i dalje raj za zaljubljenike u
brzinu, a nigdje ih se ne moze naci u tolikoj mjeri kao u okolici kultne staze Nurburgring
Nordschleife. (tportal.hr 2012)

Postoje indicije takode da se njemacki autoputevi nalaze u loSem stanju,. Nastale jo$
tridesetih godina proslog stolje¢a pod Adolfom Hitlerom, njemacki autoputevi simbol su
njemackog ubrzanog razvoja poslije Drugog svjetskog rata. Medutim jedna petina mreze
autocesta i 40 posto mostova u kriticnom su stanju, $to je dijelom posljedica visSegodi$njeg
stezanja fiskalnoga pojasa. (Al Jazeera, 2015)

2. PUTARINE ZA AUTOPUTEVE U ITALLJI, | OPSTI ZAKON O
SAOBRACAJU

U Italiji, kao I u Spaniji ili Francuskoj, pla¢anje putarine je namenjeno voza¢ima motocikala i
automobila, ali i voza¢ima vozila preko 3,5 tone, moze se takode naplacivati za prolazak
nekih tunela. Ako se Cesto putuje kroz Italiju, moZete se koristiti automatski sistem plac¢anja
Telepass, placanje putem kreditne kartice ili prepaid kartice Viacard. U Italiji postoji nekoliko
tunela za €iji se prolaz naplacuje putarina, jedan od tih tunela je na grani¢nom prelazu izmedu
Italije I Francuske. U Italiji, mozda ¢éete naici na dve razlicite vrste putarine. To je zatvoreni i
otvoreni sistem naplacivanja putarine. U slucaju otvorenog sistema za naplatu putarine,
naknada se placa pravo na ulaznoj kapiji, a putarina se oduzima od ukupne duzine placenog
dijela, a ne predene udaljenosti (deo autoputa moze napustiti do kraja). Ovo ukljucuje sekcije:
A8 Milan-Jezera ili A12 Rim-Civitavecchia. U Italiji prevladava zatvoreni sistem naplate.
Ovakav nacin napladivanja putarine se napla¢uje sve dok se druga kapija ne popne kada
napustite placeni deo autoputa. U sluCaju zatvorenog sistema napla¢ivanje putarine je samo za
dijelove za prolaz koji ste zaista prolazili.

Metode placanja putarina u Italiji moZe se platiti u nekoliko konvencionalnih metoda. Medu
turistima koji se najéeSce koriste ukljucuju placanje u gotovini i pla¢anje putem kreditne
kartice. Ostale opcije, dizajnirane posebno za one koji Cesto koriste italijansku magistralu, to
su prepaid kartice Viacard i Telepass automatskim platnim sistemom. Sto se ti¢e ostalih
pravila o zakonu o saobracaju na primjer u Italiji, vezivanje pojasa je obavezno za sve putnike
u automobilu, a djeca mlada od 12 godina ne smije se voziti na prednjem sjediStu. Djeca do
cetvrte godine moraju imati odgovarajuca sjedala za djecu..
Voznja u alkoholiziranom stanju je neprihvatljiva u Italiji. Medutim, dozvoljeno je
maksimalno 0,5% BAC (sadrzaj alkohola u krvi). Oni koji su imali dozvolu za manje od tri
godine, ne mogu imati alkohol u svom sistemu dok voze. Ako ste uhvaceni, vi ¢ete se suociti
sa ozbiljnim optuzbama, od novcanih kazni do suspenzije vaSe vozacke, a u nekim
sluajevima 1 zatvorom. KoriS¢enje ru¢nih mobilnih telefona od strane vozaca strogo je
zabranjeno. Uvijek treba voditi raCuna o vozackoj dozvoli i registraciji vozila. Ako ste
sluc¢ajno podvrgnuti slucajnoj policijskoj kontroli i nemate nista od toga, bi¢ete kaznjeni i
eventualno moze se zapleniti automobil. (Driving in Italy)

2.1 PUTARINE I ZAKON O SAOBRACAJU U HRVATSKOJ

Hrvati voze sa desne strane puta i prelaze sa leve strane. Po pravilu, oni koji ulaze u kruzni
tok imaju pravo na put, a privatna vozila treba da odustanu od javnog prevoza, posebno
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Skolskih autobusa. Primjenjuju se tipi¢ni sigurnosni propisi: treba nositi sigurnosni pojas u
svakom trenutku i ne moze se koristiti mobilni telefoni dok vozite bez opreme za hendsfri.
Oboreni farovi su takode potrebni tokom dana izmedu mjeseca oktobra i marta. Treba imati
kod sebe vazne dokumente (npr. Vozacku dozvolu, registraciju i osiguranje) u svako doba
kako bi se izbjegli komplikacije sa vlastima. Putevi u Hrvatskoj su u velikoj mjeri sjajni. Ipak,
neki autoputevi mogu biti u izgradnji, jer su u toku veze izmedu Splita i Dubrovnika.
Ogranicenja brzine krecu se od 50 km / h za izgradene povrsine, 80 km / h na otvorenim
putevima i do 130 km / h za autoputeve. KrSenje ovih granica znaci kazne od organa vlasti.
Saobracaj je obi¢no vise opterecen tokom ljeta, naroc¢ito oko obale, i postaje joS opterecen
izmedu 7:00 - 8:00 i 3:00 - 4:00 PM. Treba se navi¢i na razli¢ite vrste putarina. Hrvatska
koristi i otvorene i zatvorene sisteme naplate. Otvorene putarine, gdje placate prilikom ulaska,
koriste se u mostovima, tunelima i autoputevima, a zatvorene putarine, gdje placate po
izlasku, koriste se na drugim putevima. Parkiranje auta u Hrvatskoj nije previSe rigorozno,
postoje plaéene zone za parkiranje svuda, a cijene se razlikuju u zavisnosti od lokacije, sa 14
HRK za crvene zone (najbliZze centru grada) i 3 HRK za zelene zone. Hrvatska ima veoma
dobre policijske prisutnosti na putu, tako da ste sigurni naroCito U pogledu krsenja saobracaja
koje bi mogle predstavljati opasnost za druge vozace. (Driving Rules, Croatia)

ZAKLJUCAK

Suprotno popularnom mitu, na autoputu u Njemackoj su ograni¢enja brzine. lako jo$§ uvek
postoji nekoliko delova autoputa gdje je legalno staviti pedalu u metal i voziti maksimalnom
brzinom, ti delovi su ograniceni i sve viSe ograni¢avaju do godine. Takode mogu se vidjeti
kvadratni plavi znakovi sa bijelim brojevima koji ¢itaju "130" u Njemackoj. To znaci 130 km
/" h (80 mph), preporu¢ena maksimalna brzina na njemackom autoputu (i zakonska
maksimalna brzina na autoputevima u vecini evropskih zemalja). Pravna grani¢na brzina je
crni broj na okruglom bijelom znaku obeljezenom crvenom bojom. Ponekad postoje i
nadzemni elektronski signali koji ukazuju na ograni¢enje brzine i upozorenja. Mnogi
autoputevi imaju granice od 120 km / h, 110 km / h (68 mph) ili nize, posebno u urbanim
podru¢jima. Njemacka koristi neobeljezene policijske automobile i automatizovane radarske
radarske uredaje koji fotografiSu krSitelje. Sve to ukazuje da se zakon o bezbjednom
ucestvovanju u saobracaju mora postovati.

Najozbiljniji prekrsaji su:

a) ubrzavanje;

b) ne upotrebljavanje sigurnosnih pojaseva;

C) ne zaustavljanje na crvenom semaforu;

d) voZnjau pijanom stanju;

e) voznja dok je osoba pod uticajem droge;

f) ne nosi se sigurnosna kaciga;

g) korisc¢enje zabranjene trake;

h) ilegalno koris¢enje mobilnog telefona ili bilo kojeg drugog uredaja za komunikaciju

tokom voznje.

U svim zemljama Evropske unije svi ovi prekrsaji se kaznjavaju, i osnovan segment zakona o
sigurnosti u saobracaju se odnosi na sigurnost svakog ucesnika u saobraéaju, te na planiranje
uspjesnih nacina kontrole postivanja pravila.
Stoga cilj poboljSanja saobracajne sigurnosti na putevima u Evropskoj Uniji je smanjenje
broja smrtnih slucajeva u saobracajnim nesreCama na istom nivou u svim zemljama
Clanicama.
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