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SaZetak: Saobracaj je jedan od najvaznijih elemenata ekonomskog i druStvenog razvoja jedne drzave.
Medutim sa savremenim razvojem saobracaja (izgradnja infrastrukture i saobracajnica) znatno je
rastao i Stetan utjecaj prometa na sve elemente okoliSa (vazduh, tlo, voda). Mnoga od tih onecis¢enja
neposredno ugrozavaju zdravlje ¢ovjeka, ali i zivotinjskog i biljnog svijeta. Poznato je da od svih
elemenata koji ¢ine sastavni dio saobracaja najveci uticaj na okolinu ima izgradnja saobracajnica. Taj
je uticaj posredan i neposredan. Neposredan jer vrSsimo izmjenu prirodne okoline samom izgradnjom
saobracajnice. Savremene ceste zbog svojih izgleda intenzivno su narusile sliku naSe prirode. Zbog
razlicitosti i specifinosti teritorija kojim saobrac¢ajnica prolazi, zastita i pracenje okolisa su od velike
vaznosti tokom izgradnje, koriStenja i odrzavanja. Budu¢i da je nemoguce u potpunosti sprijeciti Stetan
uticaj izgradnje savremenih saobracajnica na biljni svijet potrebno je planiranje izgradnje
saobracajnica kako bi se posljedice svele na minimum. U radu ¢emo dati osvrt na Stetan uticaj
izgradnje saobracajnica na Zivotnu sredinu i mjere zastite kao jedna vrsta prevencije.

Kljucne rijeci: saobracajnica, okoli§, saobracaj, Stetan uticaj, zivotna sredina

THE NEGATIVE IMPACT OF THE ROADS TO THE ENVIRONMENT
AND PREVENTIVE MEASURES OF PROTECTION

Abstract: Traffic is one of the most important elements of the economic and social development of a
state. However, with modern traffic development (infrastructure and road construction), the impact of
traffic on all elements of the environment (air, soil, water) has deteriorated significantly. Many of
these pollution directly endanger the health of humans, but also the animal and plant life. It is known
that most of the elements that make up an integral part of traffic have the greatest impact on the
environment, with the construction of roads. This impact is intermediate and immediate. Immediate
because we are changing the natural environment by building a road. Modern roads due to their
appearance intensely damaged the image of our nature. Due to the diversity and specificity of the
territory through which the roadway passes, the protection and monitoring of the environment are of
great importance during construction, use and maintenance. Since it is impossible to completely
prevent the harmful impact of building modern roads on the plant world, it is necessary to plan the
construction of roads to minimize the consequences. In this case we will give a review. of the harmful
impact of construction of roads on the environment and protection measures as one type of prevention.
Keywords: roads, traffic, harmful influence, environment

| UVOD

Razvoj saobracajnog prometa negativno utice na ¢ovjeka i okolis. Najveci zagadivac zraka je
saobracajni promet. OneciS¢enje zraka uzrokovano saobraajnim prometom negativho utice
na biljni i zivotinjski svijet, ljude i okolis. Vidljivi su ucinci na vegetaciji i materijalnim
stvarima, a teze uoc€ljivi i mjerljivi negativni ucinci su uticaj na zdravlje ¢ovjeka i zivotinja.

Zbog privrednog rasta i razvoja putnog prometa nastali su problemi u okoliSu kao sto su:
e zauzimanje prostora;
e uticaj na biljni i Zivotinjski svijet;
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onecis¢enje vode, tla i vazduha;
povecanje razine buke i vibracije;
svjetlosno zagadenje;
neracionalan utroSak energije.

Izgradnja 1 odrzavanje saobracajnica na direktan ili indirektan nacin utice na promjene
kvalitete podzemne i nadzemne vode, dolazi do smanjenja plodnosti tla §to bitno uti¢e na
biljni i Zivotinjski svijet. UniStavaju se staniSta, gubi se bioraznolikost i narusava zajednica
Zivotinja, te dolazi do dugotrajnih promjena ekosistema.

Uticaj saobracajnica na prostor u urbanim sredinama

Pojavom urbanizacije prije svega dolazi do povecanja stanovniStva u gradovima. Razvoj
industrije stvara potrebu za migracijom ljudi koji viSe vremena provode u voznji. Na taj se
nacin promijenila duzina voznje, pa i vrijeme putovanja. Putna mreza kod nas i u svijetu
oduzima oko 1 — 3% povrsine zemlje i to ¢esto na mjestima gdje je velika potreba za drugim
naCinom koriStenja zemljista. U gradovima putna mreza zauzima ¢ak 20 — 50% ukupne
urbane mreze. Putna infrastruktura zauzima zelene povrsine i uzrokuje degradaciju gradskog
prostora svojim sastavnim elementima koje ¢ine cestovnu mrezu, garaze, parkiralista,
pjesacku zonu, biciklisticku zonu, prometne terminale i povrsine za javni gradski prijevoz.

Upotreba privatnih automobila uzrokuje velike guzve u centru urbanih sredina. Time se
povecava vrijeme putovanja, visoke cijene odrzavanja, troSenje energije, sve ces¢e prometne
nesrece 1 smanjenje sigurnosti. Putna infrastruktura je preopterecena licnim automobilima, te
je zadatak svih nas smanjenje licnih vozila i putne mreze u cilju bolje urbane mobilnosti.
Glavna je mjera saobracajne politike poticanje koristenja javnog gradskog prijevoza.

Tri osnovne strategije izlaska iz krize zbog prekomjernog koristenja privatnog automobila su:
e starogradsku jezgru gradova zatvoriti za automobile (Sto ¢e koristiti pjeSacima i
biciklistima);
e privatnom vozilu treba otezati prilaz gradskom sredistu;
e moraju se ponuditi odgovarajuca i mnoga alternativna rjeSenja privatnom vozilu.

Primjer:

Jedan od modela saobracajne politike je model grada Ziiricha gdje autobusi i tramvaji imaju
prednost te je vrijeme na semaforu skra¢eno na minimum. Cilj im je smanjiti automobile za
jednu tre¢inu, a prometne povrSine pretvoriti u drugu namjenu. U Stockholmu se npr. pusta
automobile u unutrasnjost grada jedino kada vozac pokaZe mjesecnu kartu za javni gradski
prijevoz,. Mjere ekoloske 1 saobracajne politike baziraju se na kreiranju zelenih poslova i
niskougljicnog razvoja, s dostizanjem gotovo 100 postotne proizvodnje energije iz
obnovljivih izvora. Ovi koncepti postali su izuzetno vazni zbog prekomjerne potrosnje
prirodnih resursa i vidljive Stetne promjene globalnog klimatskog sistema koja je usko
povezana s porastom koncentracija staklenickih plinova uzrokovanih ljudskim djelovanjem.

U skladu sa regulativom donesenom na nivou Federacije BiH - Zakon o zastiti okoliSa, Zakon
0 zaStiti prirode, Zakon o zastiti voda, Zakon o zastiti zraka, Zakon o upravljanju otpadom,
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propisi doneseni na osnovu ovih zakona i regulativa donesenom na nivou kantona - za
projekte se rade prethodne procjene utjecaja na okoliS, studije utjecaja na okolis, okolinski
planovi upravljanja okoliSem, planovi upravljanja otpadom i monitoring okoliSa, a nadlezni
organi osiguravaju provedbu istih.*"

Uticaj izgradnje saobracajnica na tlo

Oneciscenje tla posljedica je razvoja modernog drustva u svim djelatnostima pa se izvor
oneciscenja tla nalazi u industriji, poljoprivredi, saobra¢aju, urbanim podruc¢jima, obradi i
odlaganju otpada, vojnoj industriji i drugo. OneciS¢enja se dijele na prirodna i antropogena.
Prirodna su posljedica poplava, klizista tla, jakih KkiSa i vjetrova, prirodnog radioaktivnog
zraCenja, sedimentacije vulkanskog pepela i drugo, a antropogena uzrokuju otpadne vode,
gradski mulj, tekuca organska gnojiva, pesticidi, industrijske emisije, radioaktivno zracenje,
iskoriStavanje Suma, urbanizacija i drugo. Onecis¢enjem tla smanjuje se plodnost i tla. S
obzirom na oblik i karakteristike izvora oneciS¢enja, razlikuju se oneCiS¢enje tlo koje je
uzrokovano jasno ograni¢enim izvorima (lokalni izvori oneci§¢enja), ono koje je uzrokovano
talozenjem iz atmosfere (difuznim izvorima) 1 ono koje nastaje uz saobracajnice (linijski
izvori). Linijski izvori onecis¢enja uglavnom su vezani uz saobracajnice, Zeljeznice, te
naftovode i plinovode. U skladu sa saobra¢ajem, a posebno mjestima gdje se prevozna
sredstva duZe zadrZavaju (semafori u gradskom prometu, mjesta naplate putarina, ulazi i izlazi
iz tunela, Zeljezni¢ke stanice) o¢ekuju se i poveéane emisije Stetnih tvari. Sirenje takvih tvari
od linijskih izvora u prvom redu je ovisno o prirodnoj vegetaciji uz saobracajnice. Ako su
saobracajnice okruzene prirodnom vegetacijom (Suma) ili zaStitnim ogradama za vjetar,
potencijalna emisija se obara neposredno uz cestu. Ako ne postoje barijere dolazi do njenoga
povecanoga Sirenja u okolis, odnosno u zrak.

Uticaj izgradnje saobracajnica na vodu

Izgradnja 1 odrzavanje saobracajnica ima uticaj na oneciS¢enje vode. Pod zagadenjem vode
podrazumjeva se degradacija kvaliteta vode koja djelimi¢no ili potpuno onemogucuje njenu
upotrebu za potrebe za koje je namjenjena.'”® To su najées¢e zagadenja podzemnih voda
naftom 1 naftnim derivatima, sluCajne prometne nesrece i havarije. Tokom izgradnje
saobracajnica, upotrebom gradevinskih strojeva s teku¢im gorivom moze do¢i do
prokapljivanja goriva i maziva koja odlaze u podzemne vode i oneciS¢uje ih. Dolazi i do
presijecanja tokova podzemnih voda i naruSava se prirodni hidroloski  ciklus. Tokom
izgradnje moguci su neposredni utjecaji, npr. ako je rijecnom koritu potrebno preusmjeriti
tok, ali takvi su uticaji obi¢no kratkotrajni i zato nisu toliko znacajni. Tokom odrzavanja 1
eksploatacije cesta onecis¢enje vode dolazi uslijed troSenja guma, izgaranja motora,
prosipanja goriva i tereta, primjene hemijskih sredstava protiv zaledivanja itd.*" Veéina
cestovnih prometnica (osim autocesta) nema odgovarajuce rijeSenu odvodnju oneciS¢enih
voda sa kolovoza, niti potrebnu drenazu. Kvalitetu okoliSa bitno naruSavaju odbacena stara
vozila, istroSene gume, ulje, te razni drugi predmeti koji se izbacuju iz vozila. Zbog primjene
hemijskih sredstava protiv zaledivanja saobra¢ajnica moguca je i pojava visokih koncentracija
Stetnih tvari u povrSinskim vodama koje ispiru prometne povrsine. Sve vecom koncentracijom
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privatnih automobila i ostalih prijevoznih sredstava povecava se oneciS¢enje zraka koje utice
na Citav ekoloski ssistem i to na zdravlje Zivotinja 1 ljudi, oSte¢enje vegetacije, propadanja
materijala i klimatske promjene. Pejzaz se degradira i uniStava gradnjom cesta i koriStenjem
materijala za gradnju cesta te odlaganjem materijala.

Uticaj izgradnje saobracajnica na Zivotinjski i biljni svijet

U citavom sistemu najosjetljivija je biljka i ona prva reagira na onecis¢enje zraka uz sve razne
stresove §to okolina moZe prouzrokovati, pa je vrlo teSko ustanoviti posljedice. Stetne
plinovite tvari sa zrakom ulaze u biljku kroz otvore na lis¢u. Stetne tvari vezu se u atmosferi s
vodenom parom koje potom padaju u obliku padalina (kisele kise) na zemlju te tako
negativno djeluje na cijeli ekosistem. Kisele kiSe povecavaju kiselost tla, te se iz tla ispiru
vazne mineralne tvari magnezij, kalij, kalcij, itd. Smanjenjem pH vrijednosti nastaju ioni koji
imaju Stetno djelovanje na korijenje biljki. IgliCasto drvece, posebno jela jace je pogodeno
Stetnim djelovanjem kiselih kisa, a kod listopadnog drveca najjace je pogoden hrast. Najvise
su oSteCene Sume s Cestim oborinama koje imaju relativno niske prosjecne godiSnje
temperature. Najveci zagadivaci prirode olovom su motorna vozila. Nakupljanje olova u
biljkama ovisi od udaljenosti biljaka od saobracajnica, duzine trajanja vegetacije, pravca i
intenziteta vjetra. Olovo prodire povrSinski u tkivo biljke, a manje u nadzemne dijelove, ali
najduze se zadrzava u listovima. Izgradnja i1 koriStenje prometnica negativno utjece na
Zivotinjski svijet. lzgradnjom novih prometnica uniStavaju se stanista i smanjuje se njihov
Zivotni prostor. Fragmentacija staniSta je rascjepkavanje velikih prirodnih cjelina na manje
pod utjecajem Covjeka. Fragmentacija staniSta je najveca prijetnja bioloskoj raznolikosti.
Fragmentacija staniSta je neizbjezna pri izgradnji viSih kategorija cesta osobito autocesta.
Kako bi se smanjile posljedice pri izgradnji velikih prometnica, izgradnja se vrSi u suradnji sa
struénjacima - biolozima. Kako bi se umanjile posljedice fragmentacije okolisa, izgraduju se
zeleni mostovi, vijadukti, kanali, tuneli i mostovi. KoriStenje prometnica, posebice buka od
automobila, uvelike utjee na zivot Zivotinja, ali i rasvjeta koja utjece na kretanje Zivotinja i
njihovu orijentaciju u prostoru.

Mjere za smanjenje Stetnog uticaja tokom i nakon izgradnje saobracajnice

Prilikom izgradnje saobracajnica najznacajniji onecis¢ivac je emisija Stetnih tvari u zraku.
Potrebne su mjere za smanjenje onecis¢enje zraka tokom faze izgradnje saobracéajnice kako bi
se smanjile Stetne Cestice. Trebalo bi polijevati nakupine tla, nagibe, neasfaltirana parkiralista,
ugibalista i pristupne prometnice, svi tegljaci zemlje, pijeska i ostalog rasutog tereta koje
dovoze na gradiliSte treba biti natkriveno. Koristiti mokre cCistaCe za CiS€enje 1 uklanjanje
traga blata ili prljavStine na prometnicama, jednom dnevno. Ograni€iti brzinu voznje na
neasfaltiranim putevima na 25 km/h. Sve prilazne putove i parkiraliSta treba Sto prije
asfaltirati. Odrzavati svu gradevinsku opremu ispravnom i prije pocetka koriStenja treba
pregledati ovlasteni mehanicar. OneciS¢enje zraka nastaje i pri eksploataciji prometnica koje
su konstantne i dugotrajne, te im treba posvetiti vec¢u paznjut. Potrebne mjere koje se provode
za smanjenje Stetnih tvari u zraku nakon izgradnje prometnice su sadnja Sirokih pojasa
vegetacijskih nasada izmedu saobracajnica i naselja, smanjenje brzina u zonama s povisenom
koncentracijama Stetnih tvari, vertikalna ventilacijske cijevi u tunelima kako bi se smanjila
koncentracija zagadujucih materijala i zvu¢ni zidovi kako bi umanjili buku, ali i rasprostiranje
Stetnih tvari u zraku. U cilju trajne kontrole djelovanja ceste na okoli$ u njezinom utjecajnom
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podrucju organizirati pracenje svih znaCajnih parametara, te na osnovu njih prema potrebi
organizirati dodatne mjere zastite.'’*

Broj motornih vozila iz godinu u godinu sve viSe raste, te se povecava koliCina izgaranja
Stetnih tvari u atmosferu $to dovodi do pojava klimatskih promjena, pojavom staklenickih
plinova i kisele kise. Uvode se mjere kojima se moze smanjiti utjecaj staklenickih plinova
kroz tehnicke mjere. Tehnicke mjere za smanjenje Stetnih tvari kod Diesel motora koriste
zahvate unutar 1 izvan motora. Zahvati unutar odnose se na sam motor i njegove pomocne
uredaje. Cilj je optimizacija procesa izgaranja, manja potro$nja goriva i smanjenje emisije
Stetnih plinova.

EKO voznjom se smanjuje potro$nja goriva i emisija Stetnih stakleni¢kih plinova. Novi stil
voznje temelji se na svijesti o€uvanja okoliSa. Eko voZnja se odnosi na tehniku voznje i na
razmis$ljanje 1 povecanja svijesti tijekom upravljanja automobilom. Tehnika voznje odnosi se
na umjerenost pri radu s papucicom gasa, prilikom mijenjanja brzine i izbjegavanje naglih
ubrzavanja, naglih usporenja ili koCenja uz postovanje saobracajnih propisa i1 ogranienja
brzine. Takav je nadin voznje sigurniji, s manje saobracajnih nesre¢a, ugodniji i S manje
stresa. Prednosti eko vozZnje: smanjenje potrosnje goriva do 10% bez znacajnijeg povecanja
vremena putovanja, uSteda novca, smanjenje emisije CO, ugodna voznja, smanjenje stresa i
agresivnosti, poStivanje saobracajnih propisa, voznja bez novcanih kazni.

II1 ZAKLJUCAK

Saobracajni sistem potreban je za funkcionisanje svih ekonomskih i drustvenih djelatnosti, za
zivot stanovniStva i za uklju¢ivanje u medunarodne tokove robe i1 putnika. Ekonomska mo¢
drzave mjeri se stanjem razvijenosti saobracajnih tokova 1 saobracajnica. Razvojem
saobracaja, posebno u proslom vijeku, nije se vodilo racuna o okoliSu, ali danasnja situacija je
sasvim drugacija. DanasSnja politika, te zakonske mjere 1 regulative utiCu na stanje okolisa.
Danas se posvecuje veca paznja pri izgradnji saobracajnice kako bi se prometna infrastruktura
uklopila u krajolik. Navedenim mjerama za ublaZavanje uticaja na zivotinjski i biljni svijet
kao Sto su izgradnja zelenih mostova, prijelazi za Zivotinje, zaStitne ograde i sadnja rastinja
smanjio se uticaj na ugrozenost Zivotinjskog i biljnog svijeta. Potrebno je uvesti stroge mjere i
zakonske regulative zastite okoliSa, te jo$ viSe podizati svijest gradana o vaznosti i znacenju
zaStite okolisa.
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