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SazZetak:

Transportni sistem predstavlja konacan i ureden skup (kompoziciju) elemenata (saobracajnica, prevoznih
sredstava, energije, terminala, upravljanja i dr.), realnih ili apstraktnih, sa odnosima i vezama izmedu
elemenata, koji funkcionisu zajedno radi ostvarenja zajednickog cilja. Elementi transportnog sistema su
njegovi sastavni dijelovi. Konkretan sistem unutrasnjih odnosa i veza izmedu elemenata transportnog
sistema, kojim je odreden nacin povezivanja elemenata u jedinstvenu cjelinu, u toku ostvarivanja njihovih
funkcija, cini strukturu sistema. Koncept odrZivog razvoja podrazumijeva odrzavanje ravnoteze izmedu
upotrebe, Stednje i obnavljanja svih nasih resursa, te razumijevanje da ¢e i generacije koje dolaze zavisiti
od naSeg danasnjeg djelovanja. U uslovima globalizacije, kada potraznja za transportnim uslugama
postaje sve veca, kao posljedica se javlja povecanje obima transportnih aktivnosti. Zbog tih razloga sve se
vise paznje pridaje odrzZivosti transportnih sistema u svijetu i sve se vise ulaze u poveéanje efikasnosti tih
sistema s ciljem postizanja odrzivosti.

Kljucne rijeci: Transportni sistem, odrZivi razvoj.

Abstract:

The transport system represents a finite and ordered set (composition) of elements (roads, means of
transport, energy, terminals, management, etc.), real or abstract, with relationships and connections
between elements, which function together to achieve a common goal. The elements of the transport system
are its constituent parts. A concrete system of internal relations and connections between the elements of
the transport system, which determines the way of connecting the elements into a single whole, in the course
of realizing their functions, constitutes the structure of the system. The concept of sustainable development
implies maintaining a balance between the use, saving and renewal of all our resources, and understanding
that the generations to come will also depend on our actions today. In the conditions of globalization, when
the demand for transport services is increasing, the volume of transport activities is increasing as a
consequence. For these reasons, more and more attention is paid to the sustainability of transport systems
in the world, and more and more is invested in increasing the efficiency of these systems with the aim of
achieving sustainability.

Keywords: Transport System, Sustainable Development.
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UVOD

Transport, kao sastavni dio materijalne proizvodnje, obi¢no se definiSe kao prenos materijalnih
dobara ili ljudi izmedu dva mjesta. Za obavljanje ovakvog prenosa koriste se prevozna
(transportna) sredstva (vozila) svih vrsta. Mada je za prenos ljudi prikladnije koristiti rijec¢ prevoz,
a za prenos materijalnih dobara (robe, tereta) rije¢ transport, u praksi se obe rije¢i mogu koristiti
za bilo koju vrstu prenosa. Kretanja prevoznih sredstava kojima se obavlja prenos materijalnih
dobara i ljudi odreduje i sam promet (Traffic) tih vozila.

Kako je transport tereta potreban da se proizvedena roba bilo koje vrste moze upotrebiti
(koristiti) na mjestu potro$nje, to se transport smatra sastavnim dijelom proizvodnje. Savremena
proizvodnja zahtijeva i savremeni transport svih vrsta. Ovakva proizvodnja se ne moze ni zamisliti
bez dobrih usluga transporta kao posebnog uslova za postizanje dobrih rezultata privrednog
poslovanja. Kod izu¢avanja bilo koje vrste proizvodnje mora se izuciti i njen transport, bilo preko
njegovih opstih karakteristika ili preko posebnih karakteristika svake od posebnih vrsta transporta
koju zahtijeva odredena proizvodnja.

TRANSPORTNI SISTEM

lzu¢avanje transporta kao cjeline zahtijeva 1 izu¢avanje njegovih pojedinih vrsta. Kako postoji
viSe osnovnih vrsta transporta, to se za njihovo cjelokupno izu€avanje moraju i medusobno
uporedivati. Uzastopnim medusobnim uporedivanjem osobina po dvije osnovne vrste transporta
dolazi se, prvo do zajednickih osobina za dvije posmatrane vrste, a zatim i za sve ostale osnovne
vrste transporta.

POJAM I DEFINICIJA TRANSPORTA

Potreba za detaljnijim izucavanjem transporta kao sastavnog dijela proizvodnje novijeg je
datuma. Za sticanje osnovnog uvida u bilo koju vrstu transporta neophodan je kratak pregled
cjelokupnog razvoja transporta prema periodima njegovog razvoja. Razvoj opSteg transporta, pa i
sam razvoj pojedinih njegovih vrsta, mogu se posmatrati preko tri njegova perioda, i to:

1. Fizicki (manuelni) ili stati¢ki period u kome je dominirao fizicki rad i u kome transport nije
bio vremenski povezan sa proizvodnjom.

2. Tehnicki 1li dinamicki period u kome je povezivanje transporta i proizvodnje omoguceno
(uvodenjem energije) uvodenjem sve viSeg stepena mehanizacije koja je, ipak, zahtijevala
da se razli¢ite aktivnosti transporta i proizvodnje posmatraju zavisno.

3. Tehnoloski ili kiberneticki period u kome uvodenjem informacija dolazi do spajanja
transporta i proizvodnje zbog njihove povecane meduzavisnosti. U ovom periodu, u kome
se transport organizuje kao sistem, postoje¢a tehnologija nudi kiberneticko upravljanje
zbog njihove povecane meduzavisnosti.

U svom razvoju transport je poprimao posebne oblike povezivanja sa proizvodnjom kakve je
to ona zahtijevala. U doba naglog ekonomsko-tehnicko-tehnoloskog razvoja savremene
proizvodnje sve znacajniju ulogu imaju dobro organizovani 1 sigurni sistemi transporta. Kako ovi
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sistemi, obavljaju i medunarodne transporte tereta svih vrsta, zahtjevi za njihov dobar i siguran rad
posebno su istaknuti.

Opsta teorija transporta je osnov za izuc¢avanje transporta bilo koje vrste. Kod ove teorije, kao
zajednicke za sve vrste transporta, treba razlikovati:

1. Osnovne elemente transportovanja: ljude, materijale, tehnologije, energiju i kapital.

2. Primarne oblike transportovanja: ljudi se prevoze kao putnici, materijali se transportuju
kao tereti (roba), kapital se »Salje« kao informacije ili podaci, energija se otprema kao
elektricitet, tehnologije se prenosi kao oprema ili informacije.

3. Osnovne troSkove transportovanja: ono S$to se transportuje, oblik u kakvom se to
transportuje i da li ¢e se uopste transportovati zavisi od raspolozivih, tj. troSkovnih, faktora
u polazistu ili polaznom podrucju transporta, korisnosti i cijene u odredistu ili odrediSnom
podrucju transporta, i od troskova transporta izmedu polazista i odredista ili njihovih
podrugja transporta [1].

Osnovni elementi transportovanja mogu biti transportovani pojedina¢no ili kombinovano u
obliku proizvoda. Oni se obi¢no ne zaustavljaju u odredistu ili njegovom podrucju transporta, ve¢
se kombinovani s lokalnim sredstvima (resursima) pretvaraju u druge (nove) proizvode i kao takvi
sluze za zadovoljenje raznih vrsta potrazivanja.

Tendencija razvoja opSte teorije transporta 1 njene primjene, kao i razvoja samih transportnih
sistema, u danasnje vrijeme su uglavnom usmjerene ka obezbjedivanju razvoja upravljanja
transportnim sistemima. Za moguénost premostavanja praznine izmedu postojeée teorije i stanja
prakse, zatim izmedu korisnika 1 davalaca transportnih usluga, kao i mnogih drugih »praznina« u
transportu, potreban je Siroki sveobuhvatan prilaz cjelokupnom upravljanju transportnim
sistemima. Za postoje¢e osnovne vrste transporta (drumski, Zeljeznicki, vazdusni, vodni i cijevni)
moze se utvrditi da se one medusobno razlikuju i po razlicitosti sredstava kojima vrse transport, tj.
kojima operativno realizuju (transportna sredstva, vozila ili operativna oprema), i po razlicitosti
»sredina« u (po) kojima se vrse transporti (putevi i terminali), 1 po razliitim na¢inima izvodenja
tih transporta, tj. operacija (poslovanja). Medu mnogobrojnim pokuSajima stvaranja opSte
(zajednicke) teorije transporta zapazenije teorije ove vrste bile su zasnovane na primjeni
funkcionalnog prilaza rjeSavanju osnovnih problema razli¢itosti izmedu osnovnih vrsta transporta.
One su bazirane na:

1. kreiranju odgovarajuce zajednicke analiticke osnove svih osnovnih vrsta transporta, i
2. primjeni kreirane zajednicke analiticke osnove na pojedine vrste transporta.

Cilj prilaza je da se sistematski pribavlja dovoljno koncepcijskih i stvarnih informacija i
postupaka za donoSenje odluka kojim bi bilo moguce procijeniti sve moguce strategije, odabrati
najpovoljniju od njih i istu provjeriti u praksi. Glavne kategorije i njihovi osnovni sadrzaji koji se
koriste u funkcionalnoj matrici (matrici funkcionalnog prilaza) su:

1. Sustinske karakteristike, gdje se razlikuju:
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1.

ok~ wmn

1.1.
1.2.

1.3.

Tehnicke karakteristike: tehni¢ki principi, intenzitet energije, vrste operacija.
Ekonomske karakteristike: strukture investicija, operativni troskovi, konkurentna
vjestina (izvodenje i odrzavanje).

Usluzne karakteristike: oblast, brzina, sigurnost kvaliteta usluga, kompletnost
usluga, ponuda usluga.

Glavne promjenljive i uticaji, gdje su ukljucene:

2.1.

2.2.

2.3.

UnutraS$nje promjenljive: konkurentna struktura, upravljacka sredstva (resursi),
radna snaga.

Vanjske promjenljive (uticaji): promjena trzista, politike vlada, djelovanje (uticaj)
okoline.

Tehnologija: tehnoloske procjene, naglasavanje istraZivanja i razvoja, finansiranje
tehnologija.

Problemi i buduca stanja, gdje pripadaju:

3.1.
3.2.

3.3.

Problemi: definisanje problema, procjena problema, transportni (vozarski) prilaz.
Moguce strategije: prilazi moguc¢im strategijama, procjene mogucih strategija,
izlazne analize.

Planiranje promjena: strategija odluka, planiranje promjena, prikaz buducih stanja

[1].

STRUKTURA TRANSPORTNOG SISTEMA

Odredivanjem zajednickih osobina (karakteristika) svih vrsta transporta moguce je definisati
i sam transportni sistem. Da bi bilo koja vrsta transporta mogla obavljati svoje zadatke ona mora
imati elemente:

puteve,

terminale,

prevozna sredstva,

terete i/ili ljude (koji se prevoze) i
upravljanje.

Dakle, bilo koja vrsta transporta mora imati najmanje pet sastavnih dijelova. Na osnovu toga,
transportni sistem bi se mogao definisati kao skup puteva, terminala, prevoznih sredstava, tereta
(1/ili ljudi) 1 njegovog upravljanja sa njithovim osobinama 1 medusobnim relacijama (sa svojim
osobinama). Kako su ovakvom definicijom transportni putevi dva puta definisani - kao posebni
elementi (komponente) i kao skup meduveza terminala (sa njihovim osobinama), to se u ovom
slu¢aju iz definicije transportnog sistema moze zanemariti komponenta puteva. Transportna mreza
sistema dovoljno je definisana skupom terminala, njihovih osobina i medusobnih relacija, gdje su
ukljuene 1 osobine tih relacija.

Iz navedene strukture je ocigledno da transportni sistem u sebi inkorporira saobracajne
procese, odnosno da transportni sistem pored saobracaja (putevi, prevozna sredstva, upravljanje)
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sadrzi 1 terminale (robno-transportne i putnic¢ke) kao i suprastrukturu (pretovarna postrojenja -
lucka, skladi$na, kontejnerska), iz Cega proizilazi da je transport pojmovno Siri proces od
saobracaja. Pored navedenog u upravljackom smislu transportni sistem obuhvata i poslove
carinjenja u transportu, poslove osiguranja u transportu, poslove formiranja robno-transportnih
lanaca u robno-transportnim i distributivnim centrima.

Najcesce se transportni sistem definiSe kao skup terminala, prevoznih sredstava, tereta (i/ili
ljudi) 1 njihovog upravljanja sa njihovim osobinama i medusobnim relacijama. Cjelokupno
upravljanje transportnog sistema, kao kibernetickog sistema, moze se podijeliti na dva podsistema,
i to:

1. podsistem upravljanja, kao subjekt upravljanja, i

2. podsistem kojim se upravlja, kao objekt upravljanja.

Od subjekta ka objektu upravljanja idu upravljacke »naredbe, a u suprotnom smjeru povratne
informacije, tj. povratna veza.

U transportnom sistemu mogu se razlikovati dva osnovna dijela, i to:

1. dio transportne ponude i

2. dio transportne potraznje.

Transportna inirastruktura obrazuje transportnu ponudu. Transportna potraznja obrazovana je
teretima (i/ili ljudima) koje treba (ili koji se Zele) prevesti iz jednog u drugo (geografsko) mjesto.
Kako su sastavni dijelovi infrastrukture:

1. stalna infrastruktura (glavni i pomo¢ni putevi, terminali, kanali, stalni objekti na putevima

1 kanalima 1 sli¢no) sa svojim osobinama (karakteristikama),
2. prevozna sredstva koja koriste stalnu infrastrukturu i
3. organizacioni sistem potreban da osigura da se prevozna sredstva i stalna infrastruktura
koriste na »najbolji« mogucéi nacin [2],
to se u matematickim modelima infrastruktura moze apstraktno prikazati kao transportna mreza
sastavljena od ¢vorova i veza sa njihovim vaznim osobinama koju koriste prevozna sredstva.
Eksperimentisanje na ovakvim modelima je osnova svakog istrazivanja transportnog sistema, a

rezultati dobijeni eksperimentisanjem, pored ostalog, mogu biti koriSteni za opSta izuCavanja
transporta, kao 1 za rjeSavenje prakti¢nih problema transportnog sistema koji se istrazuje.

Za potpuno istrazivanje transportnog sistema trebe istraZiti sve osobine njegovih komponenata
(elemenata), njihovih meduveza i1 njihovo funkcionisanje. Meduveze sistema odreduju njegovu
strukturu (nazvanu i organizacijom), a funkcionisanje sistema odreduje njegovo ponasanje.

SISTEM ODRZIVE BUDUCNOSTI

Klju¢ni dokumenti svjetske politike odrzivog razvoja koji su oblikovali razvoj, te pojam
odrzivog razvoja, predstavljaju se pod sljede¢im nazivom:

,»Nasa zajednicka buduénost* (1987.)
,Deklaracija o zivotnoj sredini 1 razvoju® (1992.)

373



28. Medunarodna konferencija
“DIGITALIZACIJOM, AUTOMATIZACIJOM | UMJETNOM INTELIGENCIJOM DO EFIKASNIJEG RADA | POSLOVANJA U BUDUCNOSTI
28. International Cenference
“WITH DIGITALIZATION, AUTOMATION AND ARTIFICIAL INTELLIGENCE TO MORE EFFICIENT WORK AND BUSINESS IN THE FUTURE”

= ,Agenda21“

= Provedbeni Plan* (2002.)

= ,Budu¢nost kakvu zelimo* (2012.)
» | Amsterdamski ugovor* (1999.)

= Agenda 2030“ (2015.)
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Slika 1: Ciljevi odrzivog razvoja [7]

ODRZIVI RAZVOJ

Pojam odrzivog razvoja obuhvata ekonomsku uspje$nost 1 druStvenu odgovornost, uz
istovremenu zastitu prirodnih i ljudskih resursa. Polazeé¢i od najraSirenije definicije Lestera
Browna, konstatujemo da postoje tri vazna elementa u koncepciji odrzivog razvoja:

1. Koncept razvoja — $to ne znaci isto $to i privredni rast. Privredni rast u prvi plan stavlja
kvantitativne elemente dok koncept razvoja sa stajaliSta odrZivog razvoja stavlja teZiSte na
kvalitativni koncept;

2. Koncept potreba — u srediste interesa postavljaju se pitanja raspodjele osnovnih resursa
za ostvarivanje kvaliteta Zivota;

3. Koncept bududih narastaja — ukazuje na sustinu odrzivosti i postavlja se sustinsko pitanje:
,.Sta sadasnje generacije ostavljaju budué¢im pokoljenjima?*

Gledano sa tog stajaliSta koncepcija odrzivog razvoja zahtijeva ocuvanje prirodnih resursa,
vecu pravednost u raspodjeli resursa i bogatstva, uvodenje 1 primjenu novih tehnologija,
razlikovanje koncepta rasta i koncepta razvoja, odustajanje od aktivnosti koje bi mogle ugroziti
interese buducih pokoljenja, prihvatanje odrzivog razvoja kao filozofskog pristupa i pragmati¢nog
djelovanja.
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Slika 2: Komponente odrzivog razvoja (Izvor: autori)

Dakle, pitanje odrZivog razvoja ima prakticnu zamisao, pogotovo zbog niza jasnih tendencija
da dosadasnji ekonomski razvoj ¢ovjecanstva nije bio odrziv. Konceptu odrzivog razvoja danas
pripada centralno mjesto u razmatranju dugoroéne perspektive opstanka i napretka covjecanstva.

Sve promjene koje se dogadaju u evropskim zemljama zasnovane su na Evropskom zelenom
planu, velikoj strateS8koj promjeni kako bi Evropa postala ugljeni¢no neutralna do 2050. godine.
Evropski zeleni plan ima za cilj podstaknuti efikasno koriStenje resursa prelaskom na Cistu,
cirkularnu ekonomiju i zaustavljanje klimatskih promjena, zaustaviti gubitak biodiverziteta i
smanjiti zagadenje. U njemu se navode potrebne investicije i1 dostupni finansijski alati te
objaSnjava kako osigurati pravednu i inkluzivnu tranziciju. Evropski zeleni plan pokriva sve
sektore ekonomije, posebno transport, energetiku, poljoprivredu, zgrade i industriju (slika 1).

ODRZIVI TRANSPORT

Transportni sektor se smatra jednim od vaZnijih sektora koji ima bitnu ulogu u smanjenju
zagadenja zivotne sredine, odnosno povecanju odrzivosti zivota na zemlji. Sredinom osamdesetih
godina prosloga vijeka, transport je prepoznat kao veliki potrosa¢ energije, te je predstavljen kao
velika prijetnja ograni¢enim energetskim resursima, tako da odrZivi transport postaje jedna od
glavnih tema odrzivog razvoja s obzirom na jaku povezanost izmedu transporta i ekonomskog
razvoja, te veliki uticaj i zavisnost transportnog sistema i njegovog okruzenja u ekonomskom,
socijalnom i geografskom smislu [3].

Posebno je znafajna medusobna povezanost infrastrukture, vida prevoza i logistike, §to je
vidljivo na slici 3, s aspekta cijene transporta, ekonomic¢nosti i efikasnosti transporta, a posebno u
pogledu zastite putne infrastrukture $to je u direktnoj ingerenciji logistickog menadzmenta.

375



28. Medunarodna konferencija
“DIGITALIZACIJOM, AUTOMATIZACIJOM | UMJETNOM INTELIGENCIJOM DO EFIKASNIJEG RADA | POSLOVANJA U BUDUCNOSTI
28. International Cenference
“WITH DIGITALIZATION, AUTOMATION AND ARTIFICIAL INTELLIGENCE TO MORE EFFICIENT WORK AND BUSINESS IN THE FUTURE”

ODRZIVI RAZVO)

ODRZIVI TRANSPORT

VID
TRANSPORTA INFRASTRUKTURA m

Slika 3: Medusobni odnos odrzivog razvoja 1 transporta (Izvor: autori)

Uzimajuéi u obzir sustinu odrZivog transporta, moguce je definisati nacine realizacije svake
od tri vrste odrzivosti [4]:

- Kod ekonomske odrZivosti bitno je realizovati efikasne transportne usluge i1 kapacitete
infrastrukture, finasijsku dostupnost svim drusStvenim grupacijama i generacijama, te
podrsku odrzivom ekonomskom napretku;

- Dabi se ostvarila drustvena odrzivost bitno je omogu¢iti raspolozivost transportnih usluga
svim druStvenim grupacijama i generacijama, pruZiti podrS$ku druStvenom razvoju te
osigurati mogucénost izbora tipa prevoza;

- Za ekoloSku odrzivost bitno je efikasno i adekvatno koriStenje zemljiSta uz minimalan
uticaj na zivotnu sredinu, koriStenje obnovljivih izvora energije, smanjenje emisija Stetnih
gasova i otpada, te smanjenje buke.

U danasnje doba, putnici potroSe mnogo vremena zaglavljeni u guzvama na putu do posla ili
urbanog dijela grada. Moderni, novi oblici prevoza koji uzimaju u obzir kako sopstveni tako i javni
prevoz ukljucujuci i bicikliste, te pjeSake postaju sve vazniji. Efikasan javni prevoz u kombinaciji
sa alternativnim nacinima prevoza u buduénosti ¢e imati sve vecu ulogu pogotovo u gradovima u
kojima se deSava ekspanzija razvoja.

UmreZavanje svih usluga prevoza predstavlja veliki izazov koji je itekako potreban u smislu
razvijanja efikasnog i odrzivog transportnog sistema. Transportni sistem se mora povezati na
smislen, optimizovan i bezbjedan nacin.

Prevoz i pokretljivost imaju kljuénu ulogu u evropskim zemljama zbog toga $to se transportnim
sistemom povezuju sve evropske regije.

Transportni sektor se smatra klju¢nim faktorom za postizanje osvijeStenog, ukljucivog i
odrzivog razvoja. Sektor transporta produkuje 25% emisije ugljen dioksida, a vecina od
72% se odnosi na drumski saobracaj (slika 4).
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Slika 4: Emisija Stetnih gasova po vidu transporta
(Izvor: Evropska agencija za Zivotnu sredinu)

Cilj evropskih zemalja je promovisanje efikasnije te povezanije mreze transportnog sistema
kako bi se ostvario razvoj u mobilnosti, smanjila emisija ugljen dioksida, povecala konkurentnost
na trzistu, te zapravo transportni sistem ucinio odrzZivim.

ZAKLJUCAK

Definisanjem transporta kao prenosa materijalnih dobara i ljudi izmedu dva (geografska)
mjesta, utvrdeno je da kretanje (saobracaj) transportnih sredstava predstavlja osnovu obavljanja
bilo kog transporta. Kako je za obavljanje transporta, pored prevoznih sredstava (vozila) potrebno
raspolagati infrastrukturom (putevima), terminalima i njegovim upravljanjem, to se kod ispitivanja
cjelokupnog transportnog sistema moraju, pored ispitavanja njegovih elemenata, ispitati i njihove
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meduveze (struktura sistema), kao 1 procesi koji se u njemu deSavaju (koji su osnova
funkcionisanja sistema).

U kibernetickom periodu razvoja transporta posebno je istaknuta naglasenost njegove
povezanosti sa proizvodnjom, Sto se pored ostalog iskazuje i vazno$cu posjedovanja dobrog
upravljanja transportnim sistemima. Savremeni transportni sistemi, pored savremenih sredstava
transporta svih vrsta, moraju raspolagati i savremenim upravljanjem. Za upravljanje transportnim
sistemom potrebno je raspolagati dobrim sredstvima upravljanja, ve¢im stepenom upravljackih
vjestina 1 odgovaraju¢im informacijama. Kompleksnost investicionih problema, problema
zapoSljavanja i pra¢enja operacija transportnih sredstava najbolje ilustruje koliko 1 kakvo je znanje
potrebno o procesima unutar ovih sistema, prilagodavanju samih sistema uslovima njihove okoline
1 dobrog iskoriStavanja njihovih resursa [4]. Ova kompleksnost problema zahtijeva koriStenje
posebnih, Cesto vrlo specifi¢nih, metoda i tehnika za njihovo rjesavanje, a time i za upravljanje
transportnim sistemima.

U konceptu odrzivog razvoja razlikuju se pojmovi: slabe, umjerene i jake odrzivosti. Ovaj
koncept tokom proSlosti se razvijao i nadogradivao, a Sezdesetih godina proslog vijeka je uveden
kao termin koji je nastao u okviru ekologije, te je oznacavao mogucnost eko-sistema da s
vremenom odrzi odredenu populaciju, a tek kasnije dodavanjem konteksta razvoja i formiranjem
izraza »odrzivog razvoja« fokus analize sa zivotne sredine je presao na drustvo[5].

Jacanjem svijesti 0 medusobnom odnosu i zavisnosti ekonomskog razvoja i njegovog uticaja
na zivotnu sredinu, zapoceo je proces u kojem se jednodimenzionalan koncept razvoja postepeno
zamjenjuje multidimenzionalnim konceptom, zasnovan na principima koji sainjavaju:
ekonomska odrzivost, drustvena odrzivost i odrzivost Zivotne sredine.

Da bi sistem transporta bio odrZiv potrebno je uspostaviti visok stepen interoperabilnosti na
regionalnom nivou, intermodalnosti i multimodalnosti u cilju postizanja ciljeva odrzivosti,
odnosno unapredenja performansi kvaliteta (sigurnost, efikasnost, cijena, vrijeme tranporta, itd.).
U novije vrijeme najefikasnije mjere kojima se unapreduju performanse sistema kvaliteta u
transportu su vezane za implementaciju inteligentnih transportnih sistema, integracijom
senzorskih, telekominikacionih, satelitsko-navigacionih i racunarskih komponenti, koje
omogucuju pracenje flote vozila u realnom vremenu, pracenja robnih tokova, kontrola zakonitosti
rada izvrSnog osoblja, upravljanja brzinama i tokovima vozila, a posebno upravljanje robno-
transportnim centrima, terminalima, poslovima carinjenja roba u transportu i sli¢no [6].
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