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Sazetak: U radu je prestavljeo istraZivanje o potrebi dopunskog saobracajnog obrazovanja u sistemu
edukacije mladih vozaca.Sistemski pristup rjeSavanju problema mladih vozaca kao rizi¢ne kategorije
ucesnika u saobracaju sa jedne strane zahteva detaljnu analizu saobra¢ajnih nezgoda u kojima su isti
ucestvovali, a sa druge strane analizu psiholoskih, edukativnih i drugih parametara koji su od presudne
vaznosti u formiranju stavova, vestina i ponaSanja mladih vozac¢a. Pored droge i alkohola, ¢ini se da
prekoracenje brzine postaje jedan od sve CeS¢ih poroka mladih ljudi. Predmet proucavanja rada bice
upravo ta kategorija vozaca, i njihovo ponaSanje u saobracaju. Pored toga komentarisace se o obuci
vozaca, te ¢e se iznijeti nekoliko prijedloga kao mjera reSavanja pomenutog problema. Ciljevi rada su
skretanje paznje na nuznost posebnog tretmana dopunskog saobracajnog obrazovanja i pomenute
kriti¢ne kategorije vozaca, imajuci u vidu statistiku koja pokazuje da su glavni uzrocnici i u€esnici u
saobracajnim nesre¢ama i prekr§ajima upravo pripadnici te skupine.

Kljucne rijeci : Bezbjednost saobracaja, saobracajno obrazovnje, saobrac¢ajna nezgoda, mladi vozaci.

IMPORTANCE OF ADDITIONAL TRAFFIC EDUCATION IN THE
YOUTH TRAINING SYSTEM

Abstract: The paper presented a study on the need for additional traffic education in the system of
education of young drivers. The systemic approach to solving the problems of young drivers as a risk
category of traffic participants on the one hand requires a detailed analysis of traffic accidents in
which they participated and, on the other hand, , educational and other parameters that are crucial in
shaping attitudes, skills and behavior of young drivers. In addition to drugs and alcohol, it seems that
speeding up becomes one of the more frequent weddings of young people. The subject of the study
will be precisely this category of drivers, and their behavior in traffic. In addition, there will be a
commentary on driver training, and several proposals will be presented as a solution to the problem.
The goals of the work are to draw attention to the necessity of special treatment of additional traffic
education and the mentioned critical category of drivers, bearing in mind the statistics that show that
the main causes and participants in traffic accidents and violations are precisely the members of that
group.

Key words: Traffic safety, traffic education, traffic accident, young drivers.

UvoD

Definisanje predmeta znacaj dopunskog saobracajnog obrazovanja, upravljanja bezbednosti
saobracaja je unapredenje bezbednosti prevozenja, smanjenje povreda i posledica. UopSteno
bi se moglo re¢i da je saobracaj racionalno i organizovno, fizicko savladivanje prostora. U
saobracajnom Sistemu postoji niz opasnosti i negativnih pojava sto je uslovljeno mnogim
faktorima, uslovima, uzrocima i raznim greSkama iz kojih mogu da nastanu razne opasnosti i
rizici u saobracaju.

Voznja, kao kompleksna aktivnost, zahteva poznavanje Sirokog kruga oblasti koje su
propisane nastavnim planom i programom obuke. Izrastanje u dobrog vozaca u manjoj meri
zavisi od “vozackog talenta”, a viSe od pravilno usvojenih znanja. Da bi im to bilo
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omoguceno potrebno je da postoji odgovarajuci sistem obuke, koji je adaptiran njihovim
potrebama.

Cilj ovog rada jeste najprije skretanje paznje na nuznost posebnog tretmana vozaca pocetnika
u saobracaju, te definisanje njihove uloge i mesta u saobracaju. Metodologija izrade rada
bazirana je na provedenoj anketi, analizi sredstava informisanja, te razgovora sa ciljnom
grupom. Analiza uzroka saobracajnih nezgoda i njihovo dovodenje u vezu sa obukom vozaca
motornih vozila potvrduje ¢injenicu da doobuka tj. dopunsko saobracajno obrazovanje
predstavlja centralni elemenat sistema obuke.

1. SVETSKI PROBLEM STRADANJA MLADIH U SAOBRACAJU

Razvoj saobracaja nije tako ravnomerno, ve¢ je delio sudbinu razvoja drustva. Kako se
saobracaj razvijao tako su se menjale opasnosti koje su ga pratile. Pojava novih savrsenijih
vozila, porast stepena motorizacije uz neodgovarajuu putnu mrezu, stanju puteva i
signalizacije donosi sa sobom odredene posledice i dogadaje koje se nazivaju negativne
pojave u saobracaju.

| to kao negativne drustvene pojave u saobracaju razlikujemo:
saobracajne nezgode

masovna protivpravna ponasanja u saobracaju

zagadivanje okoline

nasilni¢ka ponaSanja i narusavanje javnog reda i mira
ugrozZavanje od opasnih materija koje se prevoze

krade i oduzimanje motornih i drugih vozila

zastoji - prekidi u saobracaju

Bezbednost saobracaja obuhvata zastitu od rizika za vreme izlozenosti u saobracaju i treba da
eliminiSe opasnost u saobracaju. Cilj upravljanja bezbednosti saobracaja je unapredenje
bezbednosti prevoZenja, smanjenje povreda i posledica.

Tabela 1. Pregled broja saobracajnih nezgoda sa nastradalim licima po drzavama (Evropa) u periodu
1995- 2000 god.

5 Saobracajne nezgode sa nastradalim licima
Disava 1995, 2000.
broj Ind. broj Ind.
Austrija 38 956 84 46 126 91
Belgija 50 744 83 49 065 81
Danska 8373 67 7 346 60
Finska 7812 115 6 633 98
Francuska 132 949 55 121 223 50
Nemacka 388 003 102 382 949 101
Italija 182 761 111 211941 129
Poljska 56 904 140 57 531 142
Spanija 83 586 123 101 729 150
Svedska 15 626 202 15 770 104
Turska 66 029 178 75 201 203
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| V.Britanija | 237 336 | 92 | 233729 | o1 |

Na osnovu podataka o broju saobracajnih nezgoda u periodu 1995-2000 godine, moze se
konstatovati da postoje znaCajne razlike po pojedinim drzavama, u pogledu smanjenja
apsolutnog broja saobrac¢ajnih nezgoda.

Ako se pri ovoj analizi kao bazna godina odredi 2000. onda se po tom osnovu mogu izdvoyjiti
tri grupe drzava:

— drzave koje su u znatnoj meri smanjile broj saobracajnih nezgoda [ Francuska (-50%),
Danska (-40%), Belgija (-19%) ]

— drzave kod kojih je broj saobra¢ajnih nezgoda ostao prakti¢éno nepromenjen [Finska,
Nemacka, Svedska]

— Drzave kod kojih je broj saobracajnih nezgoda znatno porastao [ Turska (+103%),
Spanija (+50%), Poljska (+42%), Italija (+29%)]

Za poredenje stepena ugrozenosti u saobracaju izmedu pojedinih drzava koriste se osnovni
relativni pokazatelji bezbednosti u saobra¢aju.Moderan svet je nemoguce zamisliti bez visoko
razvijene saobracajne infrastrukture, savremenih tehnoloSkih prevoznih sredstava, nosilaca
informacija koje povezuju svet u jednu celinu. Bezbednost drumskog saobra¢aja je nau¢na
disciplina koja prati, izucava i objaSnjava pojavne oblike (fenomenologija) uzroke, uslove 1
druge faktore zbog kojih nastaju pojave koje ugrozavaju ljude i imovinu u saobracaju, a
posebno saobracajne .

U okviru bezbednosti razlikujemo viSe metoda. To su:

statisticke metode i statistika saobrac¢ajnih nezgoda
eksperiment

posmatranje

testiranje

anketa i intervju

uporedivanje

2. ZNACAJ DOPUNSKE OBUKE MLADIH VOZACA

Kvalitetna priprema ljudi za saobracaj je najdelotvornija, najracionalnija i najhumanija mera
drustvene intervencije dopunskog saobracajnog obrazovanja u sistemu obuke vozaca.
Savremeni saobracaj zahteva da se radi na prilagodavanju spoljnih-objektivnih faktora (puta i
vozila) psihofizickim sposobnostima coveka, ali isto tako prilagodavanju coveka vozilu u
saobracaju, tj. zahtevima saobracaja.

Vozagki ispit je drustveno opravdana kontrolisana selekcija u pogledu znanja, prilagodenosti i
veStine potrebne za samostalno upravljanje motornim vozilom. Ova selekcija vrsi se iz
humanih pobuda sa ciljem da se unapredi bezbednost saobracaja i zastite odredene drustvene
vrednosti. Vozacki ispit bi trebalo posmatrati kao oblik nastave. Na vozackom ispitu se uci 1
usaglasavaju minimalni zahtevi koji se postavljaju pred vozaca. Treba imati u vidu da su
mnogi ljudi preskocili prethodne oblike pripreme za ucesce u saobracaju i da im je obuka za
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vozacki ispit jedini vid saobracajnog obrazovanja i vaspitanja. Zbog toga nije humano ni
eticki od takvih ljudi uzeti novac, a ne osposobiti ih dovoljno za bezbedno ucece u saobracaju.

2.1.Dopunska obuka defanzivne voZnje u razli¢itim drzavama

Svaki naredni prestup zahteva ponovno polaganje kursa. Svi zahtevi se nalaze u
¢etvorocasovnom programu doobuke mladih vozaca. Svrha je da se mladi vozaci pocetnici
edukuju, kako bi se smanjile saobra¢ajne nezgode. Medutim, razne vladine studije i
istraZivanja pokazuju da ne postoje razlike u njihovoj sigurnosti i sigurnosti onih vozaca koji
ne zavrsavaju kurseve.

Kurs defanzivne voZnje Kkoji se odnosi na deciju bezbednost u saobrac¢aju. Ovaj kurs
pohadaju ljudi posle nacinjenog prekrSaja, gde nisu obezbedili deciju sigurnost u vozilu.
PrekrSioci su obavezni da, po sudskom nalogu, pohadaju ovaj kurs. Ovaj kurs je dosta kratak i
iznosi dva Casa od pola sata. Cilj kursa je da se obuce u€esniCi 0 osnovnim principima za
povecanje decije bezbednosti. Oni moraju uvek da koriste mere, pomocu kojih se povecava
bezbednost dece.

Casovi daju odgovore na pitanja:
e Zasto toliko rizikovati ? (misli se na rizichu voznju sa decom kod koje nije
obezbedena sigurnost u voznji)
e Nerizikuj Zivot svoga deteta.

Sertifikat se izdaje posle zavrSetka kursa o ¢emu Skola obavestava i sud. Programi defanzivne
voznje imaju veliki nivo uspesnosti 1 ostvaruju veliki uticaj na povratnike u saobracaju.
Vidimo da su ovo veoma kratki kursevi koji traju samo po nekoliko ¢asova, ali je njihova
snaga i vaznost velika. Oni reSavaju probleme od neprocenjive vrednosti za drustvo. Na slici
predstavljene su neke radnje na poligonu koje otklanjaju nedostatke kod vozaca.

Izvor: https://www.google.com/search?g=defanzivna+voznja++na+poligonu+foto&tbm

2.2.Eko voznja
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Zasto eko voznja? Osnovni cilj eko-voznje jeste smanjenje potroSnje goriva i smanjenje
emisije ispusnih plinova. EKO voznja iz razloga jer je to jedan moderni, novi stil voznje a
temelji se na povecanju brige o svijesti ouvanja okoliSa. U tom smislu EKO voznja
omogucuje prije svega ustedu u potrosnji goriva, a ako to gledamo u danasnjim financijskim
uvjetima onda su o¢iti benefiti i koristi od primjene eko stila voznje.

Kako bi smo mogli govoriti o EKO stilu voznje onda promatrajmo taj segment sa dva aspek:
prvi aspekt, je onaj koji se odnosi na samu tehniku voznje, a drugi aspekt, je onaj koji se
odnosi na osobnost, odnosno na razmis$ljanje i na povecanje svijesti tijekom upravljanja
automobilom u svakodnevici. Naravno ono Sto je vrlo vazno a to je voznja prema prometnim
propisima s poStivanjem ograni¢enja brzine, a eko voznja i smanjenje potroSnje goriva je
jedan od najboljih i naju¢inkovitijih nac¢ina koji moze u vrlo kratkom razdoblju i s vrlo malo
edukacije dati rezultate.

3. SOPSTVENO ISTRAZIVANJE - ANKETA VOZACA O POTREBI
DOPUNSKOG SAOBRACAJNOG OBRAZOVANJA

Anketa pod nazivom "anketa vozaca o potrebi dopunskog saobra¢ajnog obrazovanja" od
ukupnog broja ispunjenih anketa, od opstih podataka, od anketiranih zabelezeno je pol,
zivotno doba 1 vozacko iskustvo. Prema Zivotnom dobu bilo je mogucée upisati tri starosne
grupe, i to: prvu od 18 do 24 godine Zivota, drugu od 25 do 35 godina Zivota i tre¢u 35 i viSe
godina zivota. Prema vozackom iskustvu ispitali smo jednu od tri grupe: prvu do jedne godine
vozackog iskustva, drugu od dve do Cetiri godine vozackog iskustva i tre¢u preko pet godina
vozackog iskustva .

Tabela 2. Opsti podaci iz ankete o potrebi dopunskog saobracajnog obrazovanja
Trazeni opsti podaci o anketiranima

Pol zenski muski

> 18 - 24 . _

Zivotno doba . 25 - 35 godina preko 35 godina
godine

Vozacko / . C .

iskustvo 1 godina 2 - 4 godine 5 i vise godina

Pitanje je sugerirano svakome ponaosob, da anketu ispuni iskreno i sebi samom odgovori na
pitanje koliko je agresivan vozac, da procenimo potrebu dopunskog saobrac¢ajnog obrazovanja
odnosno ucestalost svojih gresaka i postupaka u saobrac¢aju, odnosno ¢ini li odredenu radnju
ili se ponaSa u saobracaju na odreden nacin - nikada, retko ili Cesto.

Tabela 3.U anketi su bila ponudena 20 pitanja vezana za sledeéa ponaSanja i postupke:

Bodovi
Br. Pitanje
nikada retko cesto
1. Zurim i vozim prilagodeno 0 1 2
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2. |[Ismijavam i kritikujem druge vozace pred saputnicima 0 1 2
3. |PokuSavam doc¢i ispred svih, jer drugi vozaci su smetnja na putu 0 1 2
4. U voznji radim viSe stvari telefoniram, podeSavam radio, jedem, 0 1 2
pri¢am sa saputnicima.... jer to nije opasno
5. U autu imam polugu, oruzje ili nesto sli¢no kako bih mogao 0 5 15
reagovti u svakoj situaciji
6. |Ubrzavam naglo, ko€im naglo 0 1 2
7. Vozim na malom razmaku u koloni i ne dozvoljavam ubacivanje 0 2 3
drugih vozila u moju traku
8. |Vozim bar 20 km na sat brze nego $to je ogranicenje brzine na putu, 0 2 3
9. |Polukruzno se okre¢em tamo gde to nije dozvoljeno 0 1 2
10. Vozim umoran, nepazljivo, nedovoljno oprezno 0 1 2
11. Ubrzavam na Zuto, da ne moram stati na crveno 0 1 2
12. PokuSavam izgurati drugo vozilo s puta kako bih kaznio vozaca 0 5} 15
13. Sprecavam prolazak drugim vozacima 0 2 3
14. Vozim na repu drugim vozacima kako bih ih prisilio da se maknu 0 2 3
ili ubrzaju
15. Mijenjam saobracajne trake bez davanja pokazivaca smera 0 1 2
16. |Smeta mi prisustvo policije na putu 0 1 2
17. Trubim i vi¢em na druge vozace kroz otvoren prozor automobila 0 2 3
18. Nasréem vozilom na osobu ¢iji me postupak iznervirao 0 5} 15
19. LoSe sam raspoloZen zbog nesposobnih vozaca i psujem ih 0 1 2
20. Dajem znakove pokaziva¢ima smera prilikom obilazenja, 2 1 0

preticanja i skretanja

Svako postavljeno pitanje u anketi bilo je bazdareno odredenim brojem bodova, kako bi se
odgovori raspodelili u skupine za analizu, prema broju bodova, dobio ,Saljiv odgovor.
Bodovi su podeljeni u skupove, stepenovani su sa zajednickim osobinama na skali
agresivnosti i to od prihvatljivog ponaSanja, preko agresivnog ponasanja pa do ponaSanja koje
ima karakteristike ratnickog ponaSanja.

Tabela 4. Grupisanje rezultata ankete vezana za ponasanja i postupke

Bodovi PonaSanje
0 Prihvatljivo ponaSanje
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1do 13 Prihvatljivo agresivno ponasanje
14 do 39 Agresivno ponasanje

40 do 69 Izrazito neprijateljsko ponaSanje
701 vise Ratno ponasanje

Slede ,Saljivi* odgovori koje su anketirani dobili prema broju bodova dobijenih
popunjavanjem ankete: U uzorku od 3500 anketiranih deo vozacica je 590, a vozaca je 2910
anketiranih.

Tabela 5. Raspodela vozacica i vozacé Grafikon 1. Udeo vozacica i vozaca u uzorku
Ukupni broj anketiranih lica _ e

Vozatice 590 16,86 %

Vozaci 2910 83,14 % ey

Ukupno 3500 100,00 % reae o)

Ako se broj muskih i Zenskih vozaca u uzorku uporede sa stvarnim udelom vozaca (64%) i
vozacica (36%) u ukupnom broju vozaca, vidljivo je da je anketu ispunjavalo viSe vozaca
(83%) u odnosu na broj vozacica (17%).
Od ukupnog broja anketiranih, a prema Zivotnom dobu: 1534 ispitanika ili 43,82 %
anketiranih je izmedu 18 1 24 godine Zivota, 1354 ispitanika izmedu 25 1 35 godine Zivota ili
38,69 % anketiranih, a 612 ispitanika preko 35 godina Zivota ili 17,49 % anketiranih

Grafikon 2. Anketirani prema zZivotnom Tabela 6. Deo anketiranih prema zivotnom dobu

dobu
Broj anketiranih prema Zivotnom dobu
18 do 24 godine 1534 43,82 %
od 25 do 35 godina 1354 38,69 %
preko 35 godina 612 17,49 %
Lt B e A Ukupno 3500 100,00 %

Od ukupnog broja anketiranih, a prema vozackom iskustvu: 563 ispitanika ili 16,09 %
anketiranih je s jednom godinom vozackog iskustva, 911 ispitanika izmedu dve 1 Cetiri godine
vozackog iskustva ili 26,03 % anketiranih, a 2026 ispitanika s preko pet godina vozackog
iskustva ili 57,88 % anketiranih.

Grafikon 3. Anketiranih prema Tabela 7. Deo anketiranih prema vozackom
vozackom iskustvu iskustvu
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Broj anketiranih prema vozackom
iskustvu
1 godina 563 16,09 %
2 - 4 godina 911 26,03 %
| | i . 5iviSegodina 2026 57, 88 %
bk B st R i Ukupno 3500 100,00 %

Ve¢ je spomenuto kako voza¢ svojim sposobnostima, osobinama li¢nosti, ponasanjem,
iskustvom, znanjima o saobraaju i1 veStinama upravljanja vozilom utie na stepen
bezbednosti.

Agresivno ponaSanje je pre svega potencijalno opasno ili stvarno opasno ponasanje, koje za
posledicu ima ucestalo ometanje ili ugrozavanje, a vrlo €esto i povredivanje ucesnika u
saobracaju 1 njithove imovine. No, agresiju mozemo pobediti dopunskim saobra¢ajnim
obrazovanjem. Obradom rezultata Zeleli smo da utvrdmo Sta ispitanici misle o svom
ponasanju u saobracaju, ima li povezanosti izmedu stepena agresivnosti 1 zivotnog doba,
odnosno stepena agresivnosti i vozackog iskustva.

Tabela 8. Rezultati anketiranih vozaca po Zivotnom dobu i vozacko iskustvo
18 - 24 godine 25 - 35 godina preko 35 godina
Bodovi |4 2-4 |5ivie| 1 | 2-4 |5ivise 1 | 2-4 |5ivige

0 3 13 5 - 3 13 1 - 17

1-13 89 78 41 20 38 171 7 9 166
14 -39/ 161 354 139 21 91 596 1 10 280
40-69 108 165 70 9 15 225 i 2 44
70ivise 131 221 56 4 12 136 8 - 67

Ukupni rezultati istrazivanja pokazuju na relativno simetricnu raspodelu agresivnosti s
pomakom prema viSem stepenu agresivnosti. Ispitivali smo postoji li povezanost izmedu
starosti ispitanika i sklonosti agresivnom ponasanju. Rezultati Vozacice - anketa sprovedena
s 590 osoba Zenskog pola, Sto predstavlja 16,86 % ukupno anketiranih. Rezultati vozacica su
pomaknuti prema manje agresivnom ponasanju.

Tabela 9. Stepen agresivnosti anketiranih vozacica

STEPEN AGRESIVNOSTI

Neagresivno i prihvatljivo
agresivno ponasanje

Neprijateljsko i ratnicko

Agresivno ponaSanje .
ponasanje

29 % 52 % 19 %

Rezultati Vozadi - anketa sprovedena s 2910 osoba muskog pola, Sto predstavlja 83,14 %
ukupno anketiranih. Rezultati vozaca pomaknuti su prema agresivnijem ponasanju.
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Tabela 13. Stepen agresivnosti anketiranih vozaca
STEPEN AGRESIVNOSTI

Neagresivno i prihvatljivo
agresivno ponasanje

Neprijateljsko i ratnicko
ponasanje

17 % 46 % 37 %

Agresivno ponasanje

Zanimalo nas je kakav je odnos polova prema agresivnom ponaSanju u saobracaju i ima li
kakvih razlika u tome ponaSanju. Na osnovu izvedenih rezultata u okviru ovog istrazivanja
dosli smo do zakljucka da se sa protekom vremena znatan deo znanja potrebnih za bezbedno
ucestvovanje u saobracaju, zaboravlja.

3.1. Predlog mera u smanjenju Zrtva mladih vozaca

Rezime 1 predlog daje Sirok raspon mera predloZenih u stru¢noj analizi koji nije rangiran po
tome kolika je njihova broj¢ana vrednost u pogledu smanjivanja broja zrtava mladih vozaca,
vec prati tekst struéne analize. Samo zajednicka koncepcija, kao skup konzistentnih ciljeva
koji ¢e utvrditi strategiju delovanja, mogu u dogledno vreme dati rezultate u pogledu
bezbednosti mladih vozaca i saobracaja uopste!

Predlog niza mera u sistemu edukacije mladih vozaca, proveri vozackih ispita, i svemu
onome $to je jednako i nejednako vezano za taj sastav:

1. PREDLOG: Vrlo je vazno preduzeti sve odgovaraju¢e mere kako bi se broj
saobracanih nezgoda u kojima ucestvuju mladi vozac¢i smanjio.

2. PREDLOG:  Problem ugroZenosti mladih vozaca potrebno je posmatrati kao problem
drustva u celini, u odnosu na ono ¢ime se pojedini subjekti bave.

3.|PREDLOG:  |Analizom uticaja u¢esnika na ponaSanje mladih vozaca i njihovo
sudelovanje u saobra¢ajnim nezgodama .

5.|PREDLOG:  |Nadlezni koji raspolazu statistickim podacima trebalo bi da usporede
naSe podatke s onim iz EU, i na osnovu toga utvrditi stvarno stanje
sigurnosti preko poginulih, u saobra¢ajnim nezgodama .

6. PREDLOG: Na lekarske preglede za kandidate za vozace primeniti minimum
standarda koji su dati direktivom EU. Uvesti poseban test za kandidate
koji nisu sposobni u odredenom roku da poloze ispit.

7. PREDLOG:  |Trebalo bi zajednicki izvrsiti hitnu i temeljnu reviziju postojece
saobracajne signalizacije zbog: postojanja nepotrebnih znakova.

8./PREDLOG:  |Pojacati nadzor saobracaja na mestima i u vreme kada se saobracajne
nezgode koje ¢ine mladi vozaci naj¢esce dogadaju .

9. PREDLOG:  |Prilagoditi program stru¢nog usavrsavanja zaposlenih auto-Skola
saobracajnog obrazovanja prema potrebama mladih vozaca.
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10. PREDLOG: Izmenom postojecih propisa osigurati vecu efikasnost stru¢nog nadzora
za preduzimanja konkretnih i pravovremenih mera i provera neposredno
tokom ispita.

11./PREDLOG:  Skratiti vreme, s dve na jednu godinu dana, u kojem bi se priznali
poloZeni testovi iz teorijskog dela osposobljavanja.

12.|PREDLOG: |Racionalizovati mrezu mesta provere vozackih ispita.

U delatnosti osposobljavanja ljudi za upravljanje motornim vozilom, nalaze se neiskoriS¢ene
rezerve bezbednosti saobracaja. Ako se ovde postignu zavidni rezultati, date mere drustvene
intervencije, u oblasti smanjenja stradanja u saobracaju, mogu nai¢i na bolje razumevanje,
kasnije je veoma teSko nadoknaditi propusteno.

ZAKLJUCAK

Sistem obuke vozaca motornih vozila osnovni je nosilac pripreme za motorizovano
ucestvovanje ljudi u saobracaju. Mladi vozaci u velikoj mjeri krSe saobracajne propise, za Sta
nerijetko uopste ne bivaju kaznjeni. Struktura znanja u obuci ekvivalentna je strukturi znanja
na vozackom ispitu. Polaganjem vozackog ispita mladi vozaci sti¢u znanje, ali ipak pred
njima ostaje period za sticanje prakse u voznji automobilom.

Zakljucak se logi¢no namece da je u danasnjem vremenu domaci sistem obuke vozaca
motornih vozila u velikoj meri degradiran upravo od strane nosilaca ovog sistema — nastavnog
kadra. U svetu postoje razni oblici dopunske (korektivne) obuke koji omogucavaju da se
znanje inovira i sposobnost vozaca podigne na visi nivo, kroz razli¢ite programe dopunskog
saobracajnog obrazovanja. Praksa je pokazala da se edukacijom vozaima moze u odredenoj
mjeri povecati svijest o znacaju i pridrzavanju saobrac¢ajnih propisa.
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