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Sazetak: Prometni sustav podlozan je stohastickim utjecajima i kao takav lako je uporabljiv za
nepredvidena djelovanja. Promatrano s aspekta sigurnosti, a na primjeru prijevoza opasnih tvari u
cestovnom prometu, potrebno ga je prilagoditi novim uvjetima koji su nastali kao posljedica
tehnoloSkog razvoja i povecéane mobilnosti stanovnika. Rano prepoznavanje problema o
nepredvidenim dogadajima, bilo da je rije¢ o prometnim nesreCama ili drugim incidentnim
situacijama, zahtijeva proaktivno djelovanje svih subjekata koji su zaduZeni za rjeSavanje sigurnosti
prometa. U velikim gradovima takvi dogadaji za posljedicu bi imali veéi broj smrtno stradalih, vecu
materijalnu Stetu i dalekosezne posljedice za okolis. Za upravljanje sigurno$c¢u cestovnog prometa u
slucaju prijevoza opasnih tvari vazna su tri klju¢na aspekta, normativni, infrastrukturni i operativni. Uz
te aspekte klju¢na je primjena kratkoro¢nih mjera kao Sto su prilagodba infrastrukturne mreze i
primjena dugoro¢nog strategijskog planiranja koje se odnosi na cjelovito rjeSenje razvoja
intermodalnog prijevoza. Stoga sigurnost kao i prometni sustav opéenito ukljuéuje zahtjeve
preventivnog djelovanja prema pojavi takvih nepredvidenih dogadaja. Edukacije kroz sve vidove
obrazovanja kao jedan od prioriteta i iniciranje znanstvene misli u tom smjeru, znatno bi doprinijeli
zastiti prometne infrastrukture i poboljSanju sigurnosti cestovnog prometa tijekom prijevoza opasnih
tvari.

Kljuéne rijeci: sigurnost prometa, upravljanje, prijevoz opasnih tvari, incidentni dogadaji

MANAGING TRAFFIC SAFETY IN BIG CITIES

Abstract: The traffic system is subject to stochastic influences and as such it is easy to use for
unforeseen activities. Observed from the aspect of safety and on the example of transport of dangerous
goods in road traffic, it is necessary to adapt it to the new conditions resulting from the technological
development and the increased mobility of the population. Early recognition of unforeseen events
problems, whether it is traffic accidents or other incidents, requires proactive action by all entities
responsible for solving traffic safety. In large cities such events would have resulted in more deaths,
more material damage and far-reaching environmental consequences. Three key aspects, normative,
infrastructural and operational, are important for the safety management of road traffic in the case of
transport of hazardous substances. In addition to these aspects, it is crucial to apply short-term
measures such as adaptation of the infrastructure network and the implementation of long-term
strategic planning related to the complete solution of intermodal transport development. Therefore,
security as well as the traffic system generally includes the requirements of preventive action against
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the occurrence of such unforeseen events. Education through all forms of education as one of the
priorities and the initiation of scientific thinking in this direction would significantly contribute to
protecting the transport infrastructure and improving the safety of road transport during the transport
of dangerous goods.

Key words: traffic safety, management, transport of dangerous goods, incidents

1. UvOD

Sve svoje radne, profesionalne i istrazivatke napore Covjek je tijekom svog postojanja
usmjerio prema osiguranju svoje egzistencije, a tu se prije svega misli na hranu, vodu, stan,
energiju, komunikaciju i dr. Zbog sve vecih problema s kojima se susrec¢e covjek u novije
vrijeme u kojem se tezi kako u sto kracem vremenskom periodu i $to jeftinije prevesti robu od
proizvodaca ili skladista do krajnjeg korisnika, a $to se najviSe reflektira u velikim gradovima
gdje su potrebe za robom vece radi veceg broja stanovnika tj. potrosaca. Zbog navedenog je
vrlo vazno istraziti kako intenzitet prometnog toka, koji je ranjiv i lako uporabljivi za
nepredvidene incidentne situacije pogotovo kada se radi o transportu opasnih tvari 1 mogucih
teroristickih djelovanja utjece na sigurnost. Posljednje vrijeme karakterizira logistika u
promet, koja u opéem smislu podrazumijeva sve aktivnosti vezane za premjestaj sirovina,
poluproizvoda i gotovih proizvoda izmedu proizvodnje i potro$nje. lako se prometni sustav
vrlo brzo razvija, mijenja i modernizira nedvojbeno je da su i logisti¢ki principi podlozni
odredenim promjenama. Na sigurnost globalnog prometnog sustava zasigurno veliki utjecaj
ima osim transporta putnika i transport kako klasicnih roba tako i1 drugih vrsta roba
prvenstveno opasnih tvari zbog ¢ega logistika ima znacajnu ulogu ako se uzme u obzir da se
promet u najvecoj mjeri temelji na stohastickim zakonitostima 1 procesima koji se dogadaju u
odredenom okruzenju. Dakle moze se re¢i da logistika transporta u velikim gradovima
pogotovo opasnih tvari ovisi o prometnom toku tj. stanju na prometnicama, nacinu i vrsti
vozila kojim se wvrSi transport, vremenu dostave tj. transporta. Vaznost strategijskog
modeliranja prijevoza opasnih tvari moze se argumentirati upravo udjelom koli¢ine prijevoza
odnosno ¢injenicom da se npr. petina robnog prometa u Republici Hrvatskoj odnosi na
prijevoz opasne robe odnosno tvari. Potrebno je prilagoditi infrastrukturne mreze za prijevoz
opasnih tvari u kratkoroénom smislu na poboljSanje uvjeta prijevoza na postojeéim
prometnicama i preusmjeravanjem prometa na novoizgradene dionice cesta koje su viSe
razine usluznosti. U smislu dugoro¢ne strategije neophodno je optimiziranje sustava prijevoza
opasnih tvari vezano za cjelovito rjeSenje razvoja intermodalnog prometa. Sa stajalista
sigurnosti u procesu transporta opasnih tvari u prevenciji, kao i u slucajevima eventualnih
ekscesnih situacija nuzan je razvoj jedinstvene umrezenosti svih sustava koji djeluju u takvim
slu¢ajevima. Cilj ovoga rada je da istakne moguée dogadaje tijekom transporta opasnih tvari u
velikim gradivima i njihovim posljedicama, te pokazati razlike od ranijeg konvencionalnog
pristupa u prometnom 1 transportnom sustavu koji ima ogranicenu informacijsku
transparentnost u novi logistic¢ki transportni sustav s analizama i predvidanjima pouzdanosti
istoga. Istrazivanje takvih dogadaja u bliskoj buduc¢nosti nezamislivo je bez angaziranja
timova znanstvenika, stru¢njaka i forenziCara iz relevantnih podrucja zatim ukljucivanje
eksplicitnih i tacitnih znanja $to se Zeli pokazati u ovom radu. Takoder je cilj da se prikaze
postupak od dojave za eventualni dogadaj (incidenta) tijekom transporta opasnih tvari, te
ukljucivanje svih potrebnih institucija odnosno sustava za operativno djelovanje u takvim
situacijama s teznjom da se u Sto kra¢em roku sankcioniraju takve pojave.

2. LOGISTIKA TRANSPORTA OPASNIH TVARI
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Za razliku od procesa proizvodnje, glavna odlika procesa transporta je u tome $to se on ne
odvija u prostoru i §to nije vezan za neko odredenu lokaciju, zbog ¢ega je podlozan mnogim
utjecajima. To je ujedno 1 najvaznija znaCajka transportnog procesa koji nije svojstven niti
jednom drugom proizvodnom procesu.

LOGISTIKA

SNABDIEVANJE ODRZAVANJE SLUZBE |

POSTROJENJA

Slika 1. Logistika opcenito

Slika 1. pokazuje logisticki sustav opcenito, a u ovome radu bit ¢e vise re€eno o transportu
opasnih tvari u velikim gradovima kao i eventualna predvidanja mogucih nezeljenih dogadaja
tijekom transporta kao Sto su prometne nesrece 1 druge incidentne situacije.
Prvenstveno treba spomenuti da je definicija LOGISTIKE koju je prihvatilo Vije¢e Europe
«upravljanje tokovima robe i sirovina, procesima izrade zavrsnih proizvoda i pridruzenim
informacijama od tocke izvora do tocke krajnje uporabe u skladu s potrebama kupaca».
SrediSnja uloga logistike proizlazi iz njezine multidisciplinarnosti podrazumijevajuci
uvazavanje tehni¢kog, tehnoloskog, organizacijskog, ekonomskog, ekoloSkog, i pravnog
aspekta. Cimbenici razvoja logistike su: globalizacija, pojava novih trZista, Sirenje postojecih,
utjecaj na ekonomska mjerila uspjesnosti, demografske sile, povecanje broja stanovnika,
vrednovanje radne snage, potreba za radnom snagom i informacija i kompjuterizacija, brzi
razvoj senzorskih, informacijskih, telekomunikaciskih tehnologija ima veliki utjecaj na sve
aspekte modernog nacina zivota, primjena tehnologija pruzaju¢i mogucénost ostvarivanja
veéeg prometa i ekonomska dobit ne naruSavajuéi ekoloSke i pravne norme POSTAIJE
sastavni dio logistike.*"

70 Tvakovi¢, C. Logistika u prometu autorizirana predavanja Zagreb, 2003. god.
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Slika 2. logisti¢ki principi®’*

Stjecanje znanja o logistickom konceptu treba biti usmjerena na prihvacanje i moguénost
primjene logistickih principa. Na slici 2 prikazano je sedam primarnih logisti¢kih principa,
osim njih postoje joS i principi: promjenjivosti, primjenjivosti, razumljivosti 1 dr.
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Slika 3. Lokacije benzinskih pumpi u Gradu Zagrebu

Medutim provedenim analizama, prikupljenim podatcima osim navedenih u primarne
logistic¢ke principe trebalo dodati 1 sigurnost kao osmi primarni logisticki princip s obzirom da
sigurnost kako ljudskih Zivota tako i zaStita materijalnih dobara u novije vrijeme sve vise
dobiva na znacaju $to potvrduju razne aktivnosti na globalnoj razini drugih zemalja pod
utjecajem tragicnih dogadanja. Sigurnost u prometnom sustavu na globalnoj razini je bitna
kao ¢imbenik, a osim na globalnoj razini bitna je i za zemlje tranzicije kao i za promet koji se
odvija u velikim gradovima gdje mogu nastupiti posljedice s dugoro¢nim sankcioniranjem.
Radi $to boljeg prikaza i objaSnjenja transporta opasnih tvari u velikim gradovima istice se

! Ivakovi¢, C. Logistika u prometu autorizirana predavanja 2003
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primjer u Gradu Zagrebu prikazan slikom 31 iz koje je vidljivo da na jednoj od najfrekventniji
ulica u malom prostoru je locirano deset benzinski pumpi koje se svakodnevno snabdijevaju
opasnim tvarima $to u sigurnosnom smislu u prometnom toku moze u slu¢aju nepredvidenih
situacija tijekom transporta za posljedicu imat ogromne Stete kako po ljudske Zivote i
materijalnu Stetu tako i za onecisc¢enje okolisa.

2.1.  lzvoriSta opasnih tvari

Mnogobrojne tvari S§to nas okruzuju su ogromna zbog cega ih treba prepoznati, zatim
poznavati njihova fizikalna stanja u kojima se nalaze, te njihove sklonosti o kemijskim,
fizikalnim ili nuklearnim promjenama. Vezano za ovu temu najviSe nas zanimaju pozari i
eksplozije kako njihova primarna djelovanja i posljedice tako i svakodnevni efekti. Za
kriminalisticka, forenzicna i ina specificna istrazivanja slucajeva pozara, eksplozija,
tehnoloskih havarija, transportnih i ekoloskih nesre¢a posebno su vazni i korisni sljedeci
propisani/normirani sustavi razvrstavanja i oznacavanja opasnih tvari, odnosno opasne robe,
opasnih kemikalija ili opasnih proizvoda (Zakon o kemikalijama NN br. 173/2003) opasne
tvari se razmatraju samo u «uzem smislu pojmay i zajedno s pripravcima obuhvacene su Sirim
pojmom kemikalije (CI. 2 to€. 1). Spomenuti zakon , uz ine uvodi i pojam i opasnih proizvoda
kojim se nazivaju oni proizvodi koji sadrze jednu opasnu kemikaliju koja je svrstana u neku
od skupina.

- sustav razvrstavanja 1 oznaCavanja po glavnim kategorijama i stupnjevima
opasnosti od tvari pri pozaru (prema HRN Z.CO.012 «utvrdivanje kategorija 1
stupnja opasnosti od tvari pri pozZaru»),

- sustav razvrstavanja i oznacavanja tvari i roba prema njihovu ponaSanju na
visokim temperaturama nastalim u pozaru ( prema HRN Z. CO. 005
«klasifikacija tvari i roba prema ponaSanju u poZaru),

- sustav razvrstavanja 1 oznacavanja prema Europskom sporazumu o
medunarodnom  prijevozu opasnih tvari u cestovnom prometu (ADR) i
Europskom  sporazumu o zZeljeznickom prijevozu roba u medunarodnom
prometu (RID),

- sustav razvrstavanja 1 oznaCavanja gorivih kapljevina (teku¢ina) glede
temperature planista i vrelista (prema HRN Z. CO. 007»podjela zapaljivih
tekuéina glede temperature planiStay,

- sustav razvrstavanja 1 oznaCavanja paketa i inih manjih pakiranja otrovnih tvari
(prema «pravilniku o oznacavanju i obiljezavanju otrova koji se stavljaju u
promet» i «pravilniku o mjerilima za razvrstavanje otrova u skupine» i

- - sustav - razvrstavanja 1 oznaCavanja kemikalija ( prema «zakonu o
kemikalijama».*"2

2.1.1. Djelovanje opasnih tvari na ¢ovjeka i okolinu

Tvari koje se kemijski vezu na zive organizme ili nekim drugim fizikalno-biokemijskim
djelovanjem izazivaju znatne funkcionalne promjene na materijal na koji djeluju. Samim tim i
mnoge tvari koje se nalaze u prometu, u odredenim uvjetima, reagiraju s kisikom iz zraka
(gorivo kao zapaljiva tekucina 1 dr.) ili se kemijski raspadaju brzo (eksplozivi ili predmeti
punjeni eksplozivom) odnosno reagiraju s tvarima s kojima dodu u neposredni dodir.

72 Kulusi¢, D. Metodika istraZivanja poZara i eksplozija Zagreb, 2003.god.
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Posredna djelovanja opasnih tvari ocituju se najéesée kao pozari, posljedica eksplozije, te
posljedica od zracenja. Naime svjedoci smo svakodnevnih dogadaja pozara i eksplozija, te
nerijetko oCevidci kako putem medija tako i prema vlastitim iskustvima u kojima je evidentna
nemo¢i sudionika istih 1 osoba kao 1 institucija koje postupaju u takvim slucajevima. Zbog
gore recenoga, a inspiriran dogadajem kojemu je sudjelovao autor se odlucio da obradi ovu
temu s ciljem da se koristi kako u obrazovne svrhe tako i za iniciranje, pomaganje
djelatnicima sluzbi koje sudjeluju, a 0 kojima ¢e vise biti receno u ovom radu. Kroz povijest
zabiljezen je veci broj nepredvidenih dogadaja koje su za ishod imale katastrofalne posljedice,
a za spomenuti je npr. pozar u Rimu u mjesecu srpnju 64. god p. Kr. (poslije Krista ) gdje je
prema nekim navodima isti izbio u skladistu ulja, a kojom prilikom je trajao Sest dana i
unistio 9 od 14 cetvrti, kojom prilikom je smrtno stradao vec¢i broj stanovnika i isti se sam
ugasio. Zatim u novije vrijeme tj. 11. rujna 2001. god. tragi¢ni dogadaj u SAD od kada vecina
zemalja sigurnost postavlja kao jedan od glavnih prioriteta pogotovo u prometnom sustavu.
Nadalje smo svjedoci bezbroj dogadaja kao npr. eksplozije cisterne s gorivom na mostu koji
povezuje San Francisko i Oakland dana 30.travnja 2007. god. kojom prilikom se isti zbog
visokih temperatura urusio (inace most je vrlo prometan i dnevno prede oko 75 000 vozila).
Zatim eksplozija cisterne u Kongu 3. srpnja 2010. god. kada je smrtno stradalo 200 osoba i
veci broj ozlijedenih, a biljezi se sve vec¢i broj teroristickih djelovanja raznih ekstremnih
skupina koji u ve¢em broju koriste transportna sredstva u koja stavljaju ine eksplozive koje na
unaprijed odredenim lokacijama aktiviraju za ostvarivanje svojih teroristickih ciljeva.
Nepredvidene situacije tijekom transporta opasnih tvari mogu nastati kao posljedica nesretnog
sluc¢aja ili kaznenog djela (odnosi se 1 na teroristicki akt). Bilo da se radi o nesretnom slucaju
ili kaznenom djelu izravne i neizravne Stete mogu biti velike pogotovo ako je doslo do
ljudskih zrtava ili je prouzroCena vece materijalna Steta i ekoloska katastrofa. Bitno ja
napomenuti da se u svijetu u novije vrijeme biljezi sve veéi broj zlouporaba transportnih
sretstava od strane raznih teroristickih organizacija za bombaske napade i izazivanje inih
eksplozija, $to je u principu «modus operandi» suvremenog terorizma. U ovom radu nece biti
obradeno « zlatno pitanje kriminalistike» KAKO je doslo do nastanka nepredvidenog
dogadaja odnosno kako se provodi kriminalisticko istrazivanje ali ¢e se spomenuti Svi
subjekti koji u€estvuju ili su duzni sudjelovati u aktivnostima tijekom i poslije nastanaka
nepredvidenog dogadaja (incidenta) s naznakama koji su njihovi postupci i njihove uloge kao
cjelovito rjeSenje u takvim situacijama.

3. TRANSPORT OPASNIH TVARI

Prijevoz opasnih tvari zahtijeva veée mjere opreza nego S$to je to pri pohranjivanju i
skladistenju. U prijevozu postoje i dodatni rizici, kao Sto su djelovanja promjenjivih sila,
promjene klime te eventualne prometne nezgode koje mogu izazvati prave katastrofe
uzrokovane djelovanjem opasnih tvari. Stoga postoje mnogi medunarodnoi propisi o
prijevozu opasnih tvari, kojima je utvrdena klasifikacija, na¢in oznacavanja i uvjeti kojih se
mora prodrzavati tijekom prijevoza. Prijevoz opasnih tvari u cestovnom prometu odreduje se
u RH posebnim Zakonom o prijevozu opasnih tvari ali za medunarodni i domaci promet
Zakonom se predvida i koriStenje medunarodne konvencije i to europski sporazum o
cestovnom prijevozu robe u medunarodnom prometu (ADR).

3.1. Analiza procesa transporta opasnih tvari u velikim gradovima u sigurnosnom
smislu
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Na slici 4. prikazano je sretsvo kojim se vr3e transporti opasnih tvari u velikom gradovima, a
koje mora zadovoljavati sva tehnicka i druga svojstva neophodna za transport opasnih tvari.

L

Slika 4. Vozilo kojim se obavljatrnsort opasnih tvari

Na slici 5. pribavljenoj u logistickom centru TD CRODUKS DERIVATI 2 d.o.0 i CRODUKS
PLIN prikazan je postupak nadzora sredstva za prijevoz opasnih tvari u mirovanju kao i na
slici 6. Na ovakav nacin kontinuirano se nadzire sredstvo prijevoza pomocu GPS

(geografskog pozicionog sustava) iz logistickog centra dok se svaka promjena stanja
automatski prikazuje.

moea

ka 5. Logisti¢ki centar

Sli

Za potrebe izrade ovoga rada i Sto boljeg prikaza cjelovitog transporta opasnih tvari od jednog
od najvecih prijevoznika opasnih tvari i prodavatelja takvih tvari TD CRODUX DERIVATI
DVA d.o.o i CRODUKS PLIN d.o.o pribavljeni su podaci iz logistickog centra o nacinu

nadzora transporta u svrhu Sto sigurnijeg odvijanja procesa prometa od trenutka punjenja do
trenutka iskrcaja.
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Slika 6. Postupak andzora sredstava za priejvoz opasnih tvari

Takoder se u logistickom centru navedenog trgovackog drustva nadzire i utovar i istovar
opasne materije i drugim parametrima prikazanim na slici 7., njihovih vozila za prijevoz
opasnih tvari.

fanatne Pracias e |2 3 Prjencs raiogs
o Unos Datoteke Rugni unos naioga Totalizator
ez e 2 e | hona Downioad |
§ 1. & SR
1 Bl wssa \cita] dstoteky Oda
B 1NN RSN
BB 28 z2Ea
Nalozi za prijenos GHso

Datum utovara Kupac Mjesto istovara Drzava  Vrstarobe  Kolicina litara Prijevoznik ‘Registracija kamiona Registracija prikolice Primjedba
12422017 GORAN GRADITELISTVO DELNICE HR  EURODIESELBS 12500 GORAN GRADITELISTVO DEBGAAF
12122017 LUKOIL CROATIA BP VELESAJAM HR EUROSUPER 95 BS 36000 AP KLIANIC RI4TITF ZG16T1EH
12422017 LUKOIL CROATIA BP REMETINEC HR  EUROSUPER 95BS 36000 AP KLIAJIC RIETAST 263507BK
12.122017 LUKOIL CROATIA BP OPOROVECKAZAGREB HR  EUROSUPER 95 BS 36000 AP KLIRIC RI432U1 705461
12122017 LUKOIL GROATIA BP SESVETE HR  EURODIESELBS 32000 AP KLIAIC RI140UD 76018480
12.12 2017 LUKOIL CROATIA BP OPOROVECKA ZAGREB HR EURODIESEL BS 32000 AP KLJAJIC RIGIEST ZG6455F7
12.12.2017 LUKOIL CROATIA P AERODROM HR  EURODIESELES 22000 AP KLIAIG RIS1SVA 76621672
12.12.2017 LUKOIL CROATIA BPILICA HR EURODIESEL BS 32000 AP KLIANC RITTTK Z(35068K
12122017 LUKOIL CROATIA BP VELESAJAM HR  EURODIESELBS 32000 AP KLIANG RISSTZR ZGBAOSER
12122017 LUKOIL CROATIA BP REMETINEC HR  EURODIESELBS 32000 AP KLIAIKC RI2052M 26411
12.122017 LUKOIL CROATIA B SVETA NEDJELIA HR  EURODIESELES 32000 ENERGOSPEKTAR doo. RI32178 RITHSN

Slika 7. Nadzor utovara i istovara opasnih tvari

Za sigurno i kvalitetno obavljanje poslova sigurnog transporta mogu se istaéi sljedece
najvaznije stavke koje su u nvedenoj tvrtci ustrojene i to:

- zaposlen je struénjak za sigurnost odnosno sigurnosni savjetnik koji detaljno
odreduje poslove kije treba u sigurnosnom smislu opdradit, odnosno rasporeduje
poslove,

- na mjestu istovara opasne materije mora biti ovlaStena osoba subjekta kod kojeg
se takva radnja provodi,

- vozaci moraju imati potrebnu izobrazbu za obavljanje poslova prijevoza opasnih
tvari,

- zavrijeme transporta voza¢ ne smije obavljati nikakve radnje bez prethodne
konsultacije s centrom za logistiku,

- sve cisterne posjeduju GPS (Geografski pozicioni sustav) koje se prate od
trenutka utovara do trenutka istovara,

- GPS se prete i druge vrijednosti kao Sto su pozicija, brzina, otvaranje i
zatvaranje ventila, nivo derivata u komoti i dr.
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- cisterne na jedinicu istovara dolaze u ranije dogovoreno vrijeme, a kod pojedinih
jedinica za istovar radi sigurnosnih razloga istovar se vrsi iskljuc¢ivo uz dnevnu
svjetlost.

U cestovnom prometu tijekom 2001. god. prevezeno je 3.427 tisu¢a tona opasne robe od toga
u unutarnjem prijevozu 3.080 tisuca tona (90%), a u izvozu 164 tisuce tona (5%), u uvozu 137
tisuéa tona (4%), te u prijevozu za treée zemlje 46 tisuca tona (1%).*”* Tijekom transporta
opasnih tvari u velikim gradovima kao i na drugim prometnicama neophodno je vozila koja
vrSe takav transport oznacCiti dodatnim znacCajkama iz razloga Sto postoje¢e oznake na
cisternama ne daju dovoljno podataka 1 instrukcija o pocetnim djelovanjima koje je
neophodno poduzeti kod nepredvidenih dogadanja (incidenata). Takoder je neophodno
uspostaviti ravnotezu kohabitacije u velikim gradovima i industrijskim zonama kao i medu
benzinskim crpkama 1 dr. potrosacima s skladiStima opasnih tvari radi koordinacije cijelog
sigurnosnog sustava.

4. UPRAVLJANJE INCIDENTNIM SITUACIJAMA | SPASAVANJE

4.1. Postupanje u slué¢aju nezgode

U slucaju prometne nezgode ili nezgode druge vrste vozac i suvozaé, odnosno pratitelj duzni

su zaustavljeno motorno vozilo obiljeziti na nacin predviden u ¢l. 79. stavku 4. 1 5.Zakona i

do dolaska policije poduzeti ove mjere:

iskljuciti motor,

pristupiti gaSenju poZara,

iznijeti iz vozila dokumente za prijevoz opasne tvari,

sprijeciti prosipanje ili razlijevanje opasne tvari,

sprijeciti pristup drugim osobama, upozoravati ih na opasnost koja prijeti od opasne

tvari,

obiljeziti prostor gdje je prosuta odnosno izlivena opasna tvar(ograditi i zabraniti

pristup osobama) i

7. obavijestiti najblizu policijsku postaju o nezgodi s to¢nim podacima o vrsti opasne
tvari koju prevoze i mjere koje bi trebalo poduzeti radi spre¢avanja Sirenja opasne
tvari u okolis.*™

agrwpnE

1S

*7% http//www. prometna-zona com./cestovna sigurnost-001 opasne tvari.html
474 Pravilnik o na&inu prijevoza opasnih tvari u cestovnom prometu (NN 54/95)
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|

Slika &. Standardni postupak o postupanju u slucaju eventualnih dogadanja
tijekom transporta opasnih tvari

Slika 8. pokazuje standardni postupak o nacinu postupanja u slucajevima eventualnih
dogadaja kada se vrSi transport opasnih tvari, a kada su posljedice nepredvideni dogadaji
tijekom transporta. Tijekom izvjestavanja bez obzira tko je od sudionika gore narecenih
zaprimio dojavu ili dosao do saznanja na drugi nacin o nepredvidenom dogadaju (incidentu)
mora usuglasiti medusobne obveze kao i zadace tijekom postupanja radi Sto kvalitetnijih
provodenja istih- odnosno neophodna je konstantna interkonekcija svih subjekata. Autor
smatra da tijekom postupka kod nepredvidenog dogadaja kada se radi o transporta opasnih
tvari u prometu kao i kod drugih nepredvidenih dogadaja u prometnoj infrastrukturi trebaju
ucestvovati subjekti prikazani na slici 9.
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Slika 9. Subjekti i druge institucije koje postupaju u sluéaju nepredvidenih dogadaja

Ona pokazuje sve subjekte i institucije koje je neophodno ukljuciti zbog sto hitnijeg saniranja
1 sprecavanja negativnih pojava u slucaju eventualnih dogadanja, zatim postupka radi
utvrdivanja okolnosti pod kojim se isti dogodio. S obzirom na moguce posljedice tu
prvenstveno treba poduzeti sve mjere i radnje u cilju zaStite ljudskih Zivota, zatim na
smanjenju materijalne Stete, a potom na Sto brzoj sanaciji i spreavanju negativnih pojava
koje bi mogle utjecati na okoli§ ili ekolosku katastrofu veéih razmjera. Tu prvenstveno
znaCajnu ulogu ima kvaliteto zaprimanje dojave o dogadaju bila da je zaprimljena od strane
Policije ili Drzavne uprave za zaStitu i spaSavanje radi daljnjeg izvjeStavanja sluzbi koje
trebaju iza¢i na mjesto dogadaja radi postupanja u ovakvim situacijama kao Sto su: HMP i
Vatrogasaca Ciji postupci su u ovakvim slu¢ajevima prioritet.

Nakon $to se poduzmu odgovaraju¢e mjere i radnje s ciljem zastite ljudskih Zzivota i
materijalnih dobara, te Sirenje drugih negativnih utjecaja kao posljedice dogadaja pristupa se
vrsenju ocevida radi utvrdivanja uzroka nastanka inkriminiranog dogadaja. Na mjesto
dogadaja osim sluzbenika Policije koji osiguravaju mjesto dogadaja neophodan je izlazak
Istraznog suca, ekipe za ocevide prometne Policije i ekipe za oCevide kriminalisti¢ke Policije,
vjesStaka, vlasnika prijevoznog sredstva koje je ucestvovalo u dogadaju i drugih sluzbi za koje
se ukaze potreba za njihovim postupanjem ( npr. ako se radi o dogadaju s ve¢im posljedicama
pruzanje psiholoske pomoéi i dr.).*”® Dizajn sustava u pravilu je bio fokusiran na slucajne
uzro¢nike nezgoda i nesreca tako da namjerni napadi i ugroze nisu uzimani kao kriterij
dizajniranja. Ako se vozilo, zrakoplov ili kontejner koriste kao «bojevna sredstva», to
postavlja nove zahtjeve prema sustavu sigurnosti i zaStite. ZaStita kriticne transportne
infrastrukture zahtjeva ovladavanje kompleksnim problemima koji se ne mogu rjeSavati
postojecim pristupima i metodama. Posebno je naglaseno pitanje upravljanje kompleksnoscu

% Amidzi¢, M., OrSolié,1., Zbornik radova “ Dani kriznog upravljanja “, Velika Gorica, 2011.
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i djelovanje u stvarnom vremenu s ogranienim informacijama. Prikupljanje i obrada
informacija kljucni jedio ITS-a (inteligentnog informacijskog sustava) tako da je moguce
informacijske zahtjeve prilagoditi tako da uvazavaju kriterije zaStite od teroristickog

djelovanja. Osnovni informacijski lanac 1TS-a dat je na slici 10.%"°
FROMETMI Ekspertni sustav-prilagoden
SUSTAV . .
zahtjevima zastite
detektori Distribucija
l informacija
3
Akvizicija Cbrada
podataka podataka
4 |
4¢ [¥ '
Eksterni Dodatne ' N
faktoriiizvor *  vrijednosti L ITS korisnici
podataka infarmacija

Slika 10. Osnovni informacijski lanac

5. SURADNJA S MEDIJIMA U KRIZNIM SITUACIJAMA

Suradnja s medijima u situacijama kada se radi 0 akcidentnim situacijama tijekom transporta
opasnih tvari je velikom gradovima ima veliki znacaja zbog permanentnog izvjesc¢ivanja
gradana u smislu eventualne blokade prometnog toka, kao 1 drugih obavijesti kao Sto su razne
ugroze i opasnosti po okoli§. Nakon dojave o eventualnom dogadaju tijekom transporta
opasnih materija u kojemu je doSlo do opasnosti po ljudske Zivote, te postoji opasnost za
ve¢om materijalnom Stetom 1 ekoloSkom katastrofom javlja se potreba za adekvatnim
izvjeStavanjem javnosti, zbog Cega je obveza prije svega MUP i Drzavne uprave za zastitu i
spasavanje. Sukladno ¢lanku 2. Zakona o medijima NN( 59/04 ) mediji su Novine i drugi
tisak, radijski 1 televizijski program novinskih agencija, elektroniCke publikacije, teletekst i
ostali oblici dnevnog ili periodicnog objavljivanja urednicki oblikovanih programskih
sadrZaja prijenosom zapisa, glasa, zvuka ili slike. Kriza je neplanirana i neZeljena okolnost
koja ugrozava, organizacijsku sposobnost prezivljavanja, onemogucuje postizanje ciljeva ili
ugroZava sam opstanak organizacije. Krizi je svojstvena i nesigurnost, jer moze zavrsiti na
svakakve nacine i jer postoji vremenski pritisak, Sto zna¢i da menadzeri u kriznim situacijama
moraju posebno brzo odlucivati. Nerijetko kriza ugrozava i sigurnost i zivote ljudi, sudionika
u kriznom dogadaju.*”’

Kako se u ovom radu govori o nepredvidivom dogadaju u transportu opasnih materija Cije se
posljedice u prvim trenutcima ne mogu definirati kao i trajanje, te utjecaj na druStvenu
zajednicu od sredstava javnog priopéenja-medija se moze oc¢ekivati proaktivno djelovanje i
davanje prvih informacija ¢ime bi se sprijecilo Spekuliranje i uznemiravanje javnosti. U
daljnjim postupcima u kojima bi bilo neophodno da se ispred radne grupe oformljene posebno
za inkriminirani dogadaj imenuje glasnogovornik radi permanentnog izvjeStavanja sredstava

476 Bosnjak I. Ljudski resursi u suzbijanju terorizma, Znanstveno struéni skup Zagreb, 2006. god.
" Borovec, K. Policija i sigurnost br. 1/09 Zagreb, 2009.
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priopéenja-medija, kao i nakon okoncanja postupka radi izvjeStavanja javnosti o uzroku i
posljedicama dogadaja.

6. ZAKLJUCAK

Na temelju navedenoga i pretpostavki mogucih nepredvidenih (incidentnih) dogadanja u
transporta opasnih tvari i posljedica koje mogu nastati tijekom transporta u velikim gradovima
nedvojbena jedna je od prioritetnih zadac¢a drustvene zajednice i drugih subjekata zaduzenih
za normalno funkcioniranje kao i odrzivost cjelokupne sigurnosne situacije prevencija i
nadziranje u slu¢aju njihovih dogadanja. Svakako da prioritet sigurnosti dobiva na znacaju u
odnosu na druge funkcionalne djelatnosti iz razloga Sto je u velikim gradovima pokretljivost
ljudi i dobara veceg intenziteta, gdje se vozila otezano krecu, gdje je veéi broj vozila i ljudi na
jedinici povrSine, a mogucénost brze reakcije na takve dogadaje je otezano, mogucnost
zbrinjavanja sudionika ograni¢ena. U ovakvim situacijama neophodno je angaziranje svih
subjekata druStvene zajednice bilo u preventivno smislu ili post incidentnim situacijama, a
prvenstveno se ocekuje od ovlaStenih prijevoznika da daju svoj doprinos za razvoj
Inteligentnog transportnog sustava (ITS) radi informacijske transparentnosti nad prometnim
tokom, zatim uvodenje GIS-a (geografskog informacijskog sustava) koji je neophodan za
kvalitetnu identifikaciju opasnih mjesta na prometnicama. Daljnja istraZivanja na odnosnu
problematiku trebalo bi usmjeriti na proaktivno djelovanje u slucaju incidentnih situacija kao
Sto su npr. prometne nesreCe tijekom transporta opasnih tvari u suradnji sa ovlastenim
prijevoznicima zatim drugih mogu¢ih dogadaja kao npr. moguénosti pozara i eksplozija kao i
zastite od eventualnih teroristickih djelovanja. Takvo rano prepoznavanje problema, analizom
rizika, uklju¢ivanjem ljudskih resursa i njihovih znanja (eksplicitnih i tacitnih) kljucno je za
uspjesno djelovanje kojim bi se osigurala sigurnost i zastita ljudi i materijalnih dobara kao i
donosenje smjernica za postupanje kod nepredvidenih dogadanja (incidenata) tijekom
transporta opasnih tvari.
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