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SaZetak: Cilj intermodalnog i multimodalnog transporta je najbrze i najekonomicnije povezivanje
proizvodnje i potroSnje. To se ostvaruje transportnim procesom pod nazivom transport robe ,,0d vrata
do vrata“ (,,door to door“). Ove transportne tehnologije su u velikoj primjeni u zemljama Europske
unije i ¢ine okosnicu transportne strategije a u krajnjem slucaju i transportne politike Europske unije.
potroSnje. Pored toga sprjecavaju negativan trend u transportu roba pojedinih transportnih grana kao
S§to je to Zeljeznica i rijecni transport. Favoriziranjem i razvojem intermodalnog i multimodalnog
transporta dolazi do razvoja industrije, razvoja pretovarnih i manipulativnih kapaciteta, smanjenja
negativnog utjecaja transporta na okolinu i dr. Zbog svog geopolitickog i geoprometnog polozaja
Bosna i Hercegovina predstavlja prostor od izrazitog znacaja za razvoj intermodalnog i multimodalnog
transporta. Razvojni potencijal Bosne i Hercegovine ¢ini povezanost s Paneuropskim koridorom V
(putem koridora Vc), koridorom X (putem paralele koridora X), koridorom VII (preko rije¢nog puta
Save i poveznice s Dunavom), morskim lukama na Jadranu (Ploce, Rijeka, Bar, Koper i Trst), rijecnim
lukama (Br&ko, Samac i Vukovar) i drugim rijeénim plovnim putevima.

Kljuéne rijeci: Intermodalni trasport, multimodalni transport, razvoj, koridor, strategija.

THE ACCESS TO THE MARKET OF ROAD TRANSPORT THROUGH
THE POSSIBILITIES OF INTERMODAL AND MULTIMODAL
TRANSPORT IN BOSNIA AND HERZEGOVINA

Abstract: The goal of intermodal and multimodal transport is the fastest and the most cost-effective
connection of production and consumption. This is accomplished by the transport process called
transport of goods by "door to-door". These transport technologies are of great use in the European
Union and they form the backbone of the transport strategy in the extreme case and transport policy of
the European Union. They provide the fastest, most economical, the shortest and most efficient
transport route between production and consumption. Additionally prevent negative trend in
transportation of certain goods transport industry as it is rail and river transport. And favoring the
development of intermodal and multimodal transportation comes to the development of industry, the
development of transfer and handling capacity, reducing the negative impact of transport on the
environment, etc. Due to its geopolitical and geographical position of Bosnia and Herzegovina is a
space of their importance for the development of intermodal and multimodal transport. Development
potential of Bosnia and Herzegovina makes connections with Pan-European Corridor V (via Corridor
Vc), Corridor X (via Parallels Corridor X), corridor VII (across the river Sava times and links to the
Danube), sea ports in the Adriatic (Ploce, Rijeka, Bar , Koper and Trieste), river ports (Brcko, Samac
and Vukovar) and other inland waterways.

Key words: Intermodal transport, multimodal transport, development corridor, strategy.
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1. UvOD

Tradicionlane tehnologije transporta podrazumijevaju trzisno takmicenje izmedu
razli¢itih vidova transporta koje ima za posljedicu prometni sistem koji je segmentiran tj.
podijeljen i neintegriran. Svaki od vidova prometa nastoji iskoristiti sopstvene prednosti u
kategorijama troskova, usluga, pouzdanosti i sigurnosti, a ¢esto u suprotnosti sa njegovim
eksploataciono tehni¢kim odlikama. Tako dolazi do toga da se transportni zahtjevi koji
odgovaraju jednom vidu prijevoza realiziraju drugim vidom. To omogucéava da ucesnici
razli¢itih vidova prometa svoju konkurenciju posmatraju sa sumnjom i nepoverenjem, Sto
rezultira nedovoljnom suradnjom vidova prometa u toku jednog transportnog lanca. Krivac za
nedostatak integracije je najce$¢e drzavna transportna politika koja nema jasnu strategiju
favoriziranja suradnje razlic¢itih prometnih vidova i nedozvoljava kompanijama jednog vida
da posjeduju kapacitete u drugim vidovima prometa, stavljajuci odredeni vid prometa pod
direktnu drzavnu monopolisticku kontrolu. Glavna prednost suvremneih tehnologija je
maksimalna suradnja izmedu razliCitih prometnih grana $to omogucava lakSu promjenu
transportnog sredstva i prijelaz s jednog vida prometa na drugi, smanjenje troskova transporta,
povecanu ucinkovitost kroz smanjenje pretovarnih operacija, veéu pouzdanost i skracenje
vremena putovanja.

2. TRANSPORTNA MREZA BOSNE | HERCEGOVINE
2.1. Cestovna transportna mreza

Cestovnu mrezu Bosne i1 Hercegovine Cine ceste svih kategorija (autoceste, brze

ceste, magistralne ceste, regionalne ceste i lokalne ceste) u ukupnoj duzini-od 22 766, 40 km,
od ¢ega 80,6 km autocesta, 39,50 km cesta rezervisanih za promet motornih vozila, 3.785,70
km magistralnih, 4.681,50 km regionalnih, te oko 14.200 km lokalnih cesta.[1] Gustina
ukupne cestovne mreZe u Bosni i Hercegovini iznosi 44 km na 100 km? dok gustina
magistralnih cesta iznosi 7,4 km/100 km?. U Federaciji BiH gustina magistralnih cesta iznosi
7,67 km/100 km?, a u Republici Srpskoj 7,17 km/100 km?. U Bosni i Hercegovini, gustina
cestovne mreze prema broju stanovnika iznosi 5,68 km cesta na 1000 stanovnika, odnosno
0,94 km magistralnih cesta / 1.000 stanovnika. U protekloj 2012. godini, u Bosni i
Hercegovini su registrovana ukupno 1 096 232 motorna vozila, te na osnovu raspolozivih
podataka mozemo zakljuéiti da na 1.000 kilometara cesta dolaze 48.152 vozila.[1] Razvoj
intermodalnog 1 multimodalnog transporta u okviru cestovne mreze temeljit ¢e se na
podrucju koridora Vc 1 paralele koridora Vc. Pored ovih koridora (autocesta A1, A2, A3, A4,
JJAC) znacajnu ulogu ¢e imate brze ceste (B1, B2, B3 i B4) i trenutni pravci magistralnih
cesta u Bosni Hercegovini. Na slijede¢im slikama je dat prikaz sadaSnjeg stanje mreze
autoputeva i brzih cesta u Bosni i Hercegovini i strategija njihovog razvoja.
Magistralne ceste pram svojoj zastupljenosti i geografskom rasporedu trenutno predstavljaju
oslonac razvoja intermodalnog transporta prvenstveno zbog prostorne raspodijele
intermodalnih i multimodalnih terminala i ravnomjerne geografske i transportne povezanosti
zemlje s ostatkom Europe. Drugi izuzetno bitan pokazatelj za razvoj intemrodalnog i
multimodalnog transporta je opterecenost prometnih pravaca u Bosni I Hercegovini (izrazeno
u PGDP). Budu¢i da je izgradnja autocesta i brzih cesta u Bosni i Hercegovini tek u
povojima, u ovom radu su kao ulazni parametri transportnih koridora koristeni aktualni
podaci s trenutnog stanja cestovne transportne mreze u Bosni i Hercegovini.
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2.2. Zeljezni¢ka transportna mreZa

Zeljeznitka transportna mreZa Bosne i Hercegovine raspolaze sa 1041 km
zeljeznickih pruga od Cega je 948,732 km jednokolosjecne pruge a 93,053 km dvokolosjecne
pruge (pruga Doboj — Zenica). Zeljezni¢ka infrstruktura u BiH je u vlasnitvu entiteta
(Federacije BiH i Republike Srpske), dok zeljeznickom mrezom gospodare dvije zeljeznicke
uprave (Zeljeznice Federacije BiH i Zeljeznice RS). Zeljeznicama Federacije BiH pripada
617,495 km Zeljeznitke mreZe, dok Zeljeznicama RS-e pripada 424,290 km. U Bosni i
Hercegovini je elektrificirano ukupno 778,996 km pruga, dok ostalih 262,789 km pruge
neelektrificirano. Za ravoj intermodalnog i multimodalnog transporta najznacajniji
zeljeznicki prometni pravei u BiH su Koridor Vc i paralela X koridoru. Znacaj ovih koridora
se ogleda u tome §to se na tim pruznim pravcima odvija 90% zeljeznickog teretnog i
putnickog prometa. Pored toga koridor Vc 1 paralela X koridora su povezani s lukom Ploce 1
rije¢nim lukama Bréko i Samac.

2.3. Rije¢na i pomorska transportna mreza

Bosne i Hercegovina ima izlaz na Jadransko more kod Neuma i ukupno duzinu obale
od 23 km. Ovaj dio obale se koristi isklju¢ivo u tirsti¢ke svrhe i u buducnosti nije planirana
eventualna promjena namjene tog dijela jadranske obale. Sto se ti¢e pomorske transportne
mreze BiH je orjentirana na luku Plo¢e koja seteritorijalno nalazi u Republici Hrvatskoj.
Zbog svog polozaja luka Ploce je radom orjenitrana ka BiH (90% ukupnog rada luke se
odnosi na transportne tokove ka i iz BiH) 1 svega je 25 km udaljena zZeljeznickom vezom
putem koridora Vc s Capljinom i ostatkom BiH. Zbog znacaja i poloZaja kojeg ima luka
Ploce ¢e 1 u buducnosti biti glavna luka za intermodalne 1 multimodalne transportne tokove
ka i iz Bosne i Hercegovine. Rijecni plovni putevi se odnose na plovnost rijeke Save. Rijeka
Sava je plovna od Siska do Brckog gdje je smjeStena 1 luka Brcko, a neposredno prije nje na
plovnom putu je smjestena i luka Samac. Sve do 1990-ih godine obje luke su imale znadajan
rad za privredu Bosne i Hercegovije, prvenstveno zbog razvoja industrije. Danas luka Brcko
ima neznatan rad za privredu BiH, ali s tendencijom naglog ravoja prvenstveno zbog svog
polozaja (na tromedi BiH, Hrvatske i Srbije) geografskoj blizini s EU (na granici EU —
Hrvatske). Ravoj luke Bréko uvjetovat ¢e i favoriziranje rijeCnog transporta kao jeftinog vida
transporta od strane EU kao i gradnja kanala Sava - Dunav. S druge strane luka je dobro
povezana s Zeljeznickom mrezom unutar BiH s prugom Brc¢ko — Banovié¢i i dalje sa
Zvornikom 1 Tuzlom kao najve¢im industrijskim bazenom u BiH. Takoder je luka Brcko
povezana plovnim putem i s rafinerijom nafte u Sisku. Zbog toga se moze ocekivati nagli
procvat luke Brcko Sto ¢e se ogledati u naglom rastu koliCine utovara i istovara tereta.[6]
Luka Samac trenutno ima neznatan rad ali se prrcjenjuje da ¢e se u skorije vrijeme desiti
nagli razvoj ove luke prvenstveno zbog jeftinog rije¢nog transporta i povoljnog geografskog
polozaja luke Samac koja ée biti pristaniite za transport roba iz i ka EU. Takoder je i ova
luka dobro povezana s zeljezniCkom mreZzom putem koridora V¢ koji joj omogucuje kontakt
s najve¢im privrednim gigantima u BiH. Povoljan polozaj i veliku razvojnu perspektivu luci
daje blizina rafinerije nafte u Brodu kao i i rafinerije ulja u Modrici.

2.4. Zracna transportna mreza
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Zracno transportnu mrezu Bosne i Hercegovine Cine zra¢ni putevi kroz BiH kao i
aerodromi i aerodrmoska infrastruktura. Bosna i Hercegovina ima ukupno 19 aerodroma od
¢ega su cetiri medunarodna aerodroma (Sarajevo, Banja Luka, Mostar i Tuzla) certificirana
za medunarodni zracni transport od strane Organizacije za medunarodno civilno
zrakoplovstvo (ICAO). Od znacaja za intermodalni i multimodalni trasnport su medunarodni
aerodromi Sarajevo, Banja Luka, Mostar i Tuzla prvenstveno zbog certifikata za
medunarodni promet, kao i zbog same veli¢ine arodroma, njihove namjene i geograskog
polozaja. Ova cetiri aerodroma su ujedno najveca i1 najznacajnia aecrodroma i rpeko njih se
odvija sav putnicki i teretni promet zratnim putem u Bosni i Hercegovini.Njavec¢i promet
ima Medunarodni aerodrom Sarajevo, zatim aerodrom Mostar pa Banja Luka i Tuzla.
Medunarodni Aerodrom Sarajevo ¢e i s aspekta intermodalnog i multimodalnog transporta
imati najveci znacaj u buducnosti jer se veze za glavni grad drzave gdje ¢e biti smjeSteni i
najvedi terminali. Procjenjuje se da ¢e Medunarodni aerodrom Mostar imati najvecéi razvoj u
buduénosti prvenstveno zbog svog geografskog polozaja i znaCaja (turizam, gospodarstvo,
pograni¢no podru¢je i dr.). Sva cetiri medunarodna aerodroma su dobro povezana s
transportnom mrezom Bosne 1 Hercegovine kako cestovnom (koridor Vc) tako i
zeljeznickom vezom (koridor Vc i paralela X koridora) 1 geografski su blizu rijecnih i
pomorskih luka strateSki vaznih za drzavu Bosnu i Hercegovinu.

3. INTERMODALNI | MULTIMODALNI TRANSPORTNI PRAVCI
U BOSNI I HERCEGOVINI

Da bi se mogli analizirati postojeéi i razviti novi intrmodalni i multimodalni transportni
tokovi u Bosni i Hercegovini potrebno predstaviti metodologiju razvoja intermodalnog i
multimodlanog transporta u BiH koja se sastoji iz slijedeceg:[6]

¢ definiranja razvojnih pravaca multimodalnog lanca nabave unutar BiH,

e procjena nivoa konkurencije multimodalnih lanaca nabave po pitanju troSkova, a u
odnosu na cestovni transport, koriStenjem detaljnog modela racunanja troskova,

e procjena nivoa konkurencije multimodalnih lanaca nabave po pitanju kvaliteta, a u
odnosu na cestovni transport,

e procjena trenutne potraznje za multimodalnim transportom u BiH,

e procjena buduce potraznje za multimodalnim uslugama u BiH, za scenarij do 2015. i
scenarij do 2030. godine

e izrada analize osjetljivosti kako bi se odredili najosjetljiviji faktori za razvoj
intermodalnog i multimodalnog transporta u BiH,

e izrada multimodalne strategije za BiH

e predlaganje akcionog plana za provedbu strategije razvoja intermodalnog i
multimodalnog transporta.

3.1. Glavni intermodalni i multimodalni pravci

Kako je ve¢ ranije navedeno za intermodalni i multimodalni transport najznacajniji su
zeljeznicki 1 vodni transportni pravci. Stoga je su strategiji razvoja intermodalnog i
multimodalnog transporta u BiH zeljeznicki prometni pravci prikazani crvenom a vodni
putevi plavom bojom. Razvoj intermodalnih i multimodalnih terminala u BiH se temelji na
tri transportna koridora: [6]
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e rijeka Sava,
e Koridor V¢ (Ploce — Sarajevo — Samac),
e Paralela koridora X (Zvornik — Tuzla — Doboj — Banja Luka — Gradiska)

Ovi koridori sastavni su dio Sire mreze panevropskih koridora V, VII i X. Detaljnim
planiranje 1 geografskim poloZjem medunarodnih koridora u BiH definirano je 13
potencijalnih intermodalnih i multimodalnih terminala od kojih je 5 terminala najveceg
prioriteta (crvena moja) a ostali terminali su manjeg prioriteta (Zuta boja). Geografske
lokacije ovih pet potencijalnih terminala obuhvacaju glavne dijelove BiH. Broj terminala se
takoder Cini prihvatljivim, ukoliko se uporedi za drugim zemljama sli¢ne veli¢ine. Tako npr.
Hrvatska trenutno ima Sest multimodalnih kontejnerskih terminala (Rijeka, Split, Zadar,
Zagreb, Slavonski Brod, Osijek). Broj stanovnika i povrSina Hrvatske su skoro isti kao u
BiH, samo je njen geografski oblik izduzen. BDP (paritet kupovne moc¢i) je oko dva puta
ve¢i nego BDP u BiH. Sa aspekta brojki, Hrvatska bi se mogla uzeti kao primjer za pocetne
faze razvoja multimodalnih usluga u BiH. Austrija, koja je oko dva puta ve¢a od BiH ili
Hrvatske, ima 16 multimodalnih terminala. Austrija mozZe posluziti kao primjer za kasnije
faze razvoja multimodalne infrastrukture u BiH.[6]

3.2. Logisticki multimodalni transportni pravci ,,0d vrata do vrata“

Za izradu strategije multimodalnog transporta u BiH potrebno je definirati potencijalne
multimodalne transportne pravce koji predstavljaju dio tzv. transportnin nabavnih lanaca.
Specificnost intermodalnih pravaca ,,0d vrata do vrata“ je u ¢injenici da oni obi¢no ukljucuju
pretovarne centre u najSirem smislu te rijei, odnosno teretne terminale, centre za
konsolidaciju ili logisticke centre, u kojima se vrsi prijelaz iz jednog vida transporta u drugi.
JoS jedna karakteristika intermodalnih transportnih pravaca ,,0d vrata do vrata“ lezi u
¢injenici da ovi pravci ne moraju neophodno predstavljati najkracu transportnu razdaljinu
izmedu ,vrata“, zbog procesa konsolidacije koji je povezan za intermodalnim
transportom.[6] Za intermodalne i multimodalne transportne pravce treba uzeti u obzir da u
prakticnom transportu, barem u upravljanju nabavnim lancem, stvarni direktni transport ,,0d
vrata do vrata“ koji se vrsi naprimjer jednim kamionom, je relativno rijedak. Cak i kod
kamiona koji prevoze do 38 t ili ¢ak do 44 t, stvarni transport je transport ,,od terminala do
terminala®, gdje su terminali takoder centri u vlasnistvu relevantnog Spediterskog preduzeca,
te samo to preduzeée i partneri sa kojima on saraduje imaju pristup istim. Na ovim
terminalima kamioni se istovaraju i roba se stavlja u manjekamione kapaciteta od 12,5 t ili
7,5 t ili ¢ak 1 manje (3,5 t), posebno za vece centre kao Sto je Sarajevo. Jednostavno je
previSe skupo Koristiti kamione za prijevoz tereta na velike udaljenosti (uglavnom prikolice
sa tri osovine) za mikro-distribuciju. Drugim rijeima, sa razvojem terminala u BiH, ova
tendencija ¢e se takoder razvijati. Stoga, vazan dio nije transport ,,od vrata do vrata® kao
takav, ve¢ lanac multimodalnog transporta bez ikakvih prekida, koji je u istoj mjeri efikasan
sa stanovista kvaliteta i cijena kao i prijevoz kamionom ,,0d vrata do vrata“. Kao posljedica
toga, koncepti ,,0od vrata do vrata“ presli su u koncepte nabavnih lanaca za koje je zaduzen
jedan ponudac usluga, koji ¢e, sa pravnog stajalista (teretni list ili ugovor), biti odgovoran za
prijevoz robe ,,0d vrata do vrata“ preuzimajuéi svu pravnu odgovornost. Preduzeéa koja
pruzaju takve usluge se sve vise nazivaju multimodalnim transport - operatorima (MTO). To
je jos jedna stavka zbog koje je vazno da BiH prilagodi svoje multimodalno zakonodavstvo
modernim logistickim tokovima i tokovima nabavnih lanaca.
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3.3. Intermodalni i multimodalni nabavni lanci ka i iz Bosne i Hercegovine
3.3.1. Multimodalni nabavi lanac I: Ploce - Sarajevo

Najvazniji multimodalni nabavni lanac za Bosnu i hercegovinu se nalazi na trasi koridora
Vc (Zeljeznicka veza) 1 to izmedu Ploca i1 Sarajeva. Ovaj nabavni lanac je nazvan nabavnim
lancem broj I. Za scenarij i prognozu, pravac Sarajevo — Ploce je najvazniji za BiH, s
obzirom da je ona zemlja okruZzena kopnom. Ovaj pravac ¢ini dio nabavnih lanaca koji
dolaze iz luka na Sjevernom Jadranu, kao i iz centara Juznog Mediterana. U buduénosti, ovaj
pravac moze Cak postati i vrsta ,,plavog autoputa“ za kamione, neprac¢ene prikolice, kasete i
MAFI prikolice iz luka na Sjevernom Jadranu kao Sto su Venecija, Monfalcone, Trst, Koper i
Rijeka.[6]

Lo i

Slika 1. Nabavni lanac I: Ploc¢e — Sarajevo

N

Potencijalna dugoroc¢na alternativa Luci Plo¢e mogla bi biti Luka Bar (Crna Gora), s obzirom
da je ona blizu i da ima ambiciozne planove za investicije i razvoj (buduca pruga Capljina —
Niksi¢). PredloZeni pravac Ploce - Sarajevo mogao bi biti interesantan za uspostavu redovne
vozne linije koja prometuje u oba smjera. Medutim, zbog relativno kratke razdaljine,
zeljeznica ¢e morati ponuditi odli¢nu uslugu pod povoljnim uvjetima, ukoliko zeli da bude
konkurentna cestovnom transportu. Za Mostar se smatra da je suviSe blizu Luci Ploce za
odrzivu Zeljeznicku liniju u oba smjera. Medutim, Mostar bi mogao postati usputna luka na
ovom pravcu. Ploce - Tuzla bi mogao biti nastavak ovog nabavnog lanca. Sarajevo je
izabrano kao potencijalno odrediSte za ovaj pravac obzirom da je to centar sa najvecim
brojem stanovnika, kao 1 najveci potrosacki centar u BiH, iako je udaljenost od Luke Ploce,
kao Sto je i ranije navedeno, relativno mala (oko 200 km).[11]

3.3.2. Multimodalni nabavi lanac II: Ploce - Tuzla

Multimodalni nabavni lanac II prati zeljeznicki Koridor Vc koji kre¢e iz Luke Ploce, do
Sarajeva, a zatim se odvaja od Koridora Vc i nastavlja do Tuzle. Pravac Plo¢e - Tuzla
izabran je jer je Tuzla tre¢i najveci grad te je najveci industrijski centar u sjevernoj BiH.
Takode ¢e biti uzet u obzir prilikom prognoze, posebno za razvoj kontejnerskih vozova koji
transportiraju u oba smjera. Takode je za nabavni lanac moguce izabrati i dionicu Ploce -
Banja Luka.
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Tuzla

Slika 2. Nabavni lanac II: Ploce — Tuzla
3.3.3. Multimodalni nabavi lanac I1l: Rjeka — Zagreb— Banja Luka

Ovaj multimodalni pravac se odnosi na kopneni transport iz luke Rijeka, preko Zagreba, do
Banja Luke. Moguca alternativa za luku Rijeku je slovenacka luka Koper. Ova transportna
ruta je izabrana zbog toga Sto Bnaja Luka predstavlja drugi najveéi grad u BiH (glavni je
grad Republike Srpske) i smjernici transportnih kretanja grada i banjalucke regije idu u
smjeru navedene transportne rute.

- Zagreb

Banja Luka

el

San Marlno
W . k. L e

Slika 3. Nabavni lanac I11: Rijeka — Zagreb — Banja Luka

Luka Rijeka je klasi¢na posjednicka luka. Medutim, njeni terminalski operatori su djelimi¢no
ili u potpunosti u vlasniStvu drzave. Proces privatizacije polako napreduje. Kontejnerski
terminal Rijeka Brajdica opremljen je za pretovar i skladiStenje kontejnera, RO - RO
prikolica i drugih voznih sredstava, te za zbrinjavanje velikih paleta i kamena. Terminal
takode ima objekte u kojima se kontejneri mogu puniti i prazniti, te radionice za njihovo
odrzavanje i popravku, a takoder nude i servisiranje automobila i drugih vozila. Terminal
ima ukupnu opovrsinu od 135 505 m? od Sega je 80 000 m? operativna povrsina i moze
odjednom primiti 250.000 TEU godisSnje (28 TEU/satu). U funkciji ima dvije operativne
obale, RO - RO rampu, cetiri kontejnerska mosta — dva krana sa kapacitetom od 40,5 tona i
dva sa kapacitetom od 50 tona, na taj na¢in omogucavajuéi istovremeni rad sa LO - LO i RO
- RO tehnologijom. rijeka je povezana sa unutrasnjos¢u putem dvije zeljeznicke pruge, preko
Zagreba i preko Ljubljane, dok cestovni pravci postoje prema Zagrebu, Ljubljani, Trstu i
Dalmaciji. Kontejnerski transport u luci Rijeka je u ekspanziji i procjenuje se da ¢e u 2013.
godini ukupna kontejnerski proemt biti oko 155 000 TEU. Osobni rekord luke u
kontejnerskom prometu je zabilejzen 2008. godine kada je pretovareno oko 169 000 TEU.[6]
Luka Koper je klasi¢na integrirana luka, odnosno ona je takoder i terminalski operator.
Procijenjeni godisnji kapacitet kontejnerskog terminala je oko 350.000 TEU. Stvarni
transport u 2012. Je iznosio oko 290.000 TEU. Skladisni kapacitet je 12.400 TEU. Luka

( ]
| 635 |



XVI MEDPUNARODNA KONFERENCIJA
EKONOMSKO/ PRAVNO/ KOMUNIKACIJSKI ASPEKTI ZEMALJA ZAPADNOG BALKANA SA POSEBNIM OSVRTOM NA BOSNU |
HERCEGOVINU U PROCESU PRISTUPA EVROPSKOJ UNIJI
XVI INTERNATIONAL CONFERENCE

ECONOMIC / LEGAL / COMMUNICATION ASPECTS OF THE WESTERN BALKANS COUNTRIES WITH SPECIAL EMPHASIS ON BOSNIA
AND HERZEGOVINA IN THE PROCESS OF INTEGRATION TO THE EUROPEAN UNION
15.-16. Decembar/December 2017.

Koper povezana je sa Paneuropskim koridorima V i X putem ceste i zeljeznice. Redovni
marSutni vozovi idu prema Madarskoj, Slovackoj i Munchenu i Reimu. Oko dvije tre¢ine
transporta, odnosno transporta prema unutraSnjosti navedenih zemalja vrsi se zeljeznicom.
Udio luckogtransporta luke Koper za BiH, Hrvatsku 1 Srbiju iznosi oko 3%.

3.3.4. Multimodalni nabavi lanac IV: Zagreb - Sarajevo

Ovaj transportni put predvida cestovnu i Zeljeznicku vezu. Primat u transportu roba ce
imati Zeljeznica i to kroz kontejnerske marSutne vlakove od Zagreba do Sarajeva.

Sarajevo
Slika 4. Nabavni lanac IV: Zagreb — Sarajevo
3.3.5. Multimodalni nabavi lanac V: Munchen - Zagreb - Sarajevo

Ovaj nabavni lanac podrazumijeva produzenje Zeljeznicke veze Sarajevo — Zagreb s
marsutnim vlakovima iz Munchena,

Slika 5. Nabavni lanac V: Munchen - Zagreb — Sarajevo

Munchen je izabran jer je on industrijski centar Juzne Njemacke. U Munchenu se nalaze
sjediSta velikih poduzec¢a, ukljucujuci, Siemens A.G. (elektronika), BMW (automobili),
MAN AG (proizvoda¢ kamiona, inZinjering), Linde (plinovi), te ima najmoderniji terminal
za suhi teret Minhen -Riem. Kontejnerski tokovi u BiH iz Njemacke, Nizozemskee i Belgije
koriste Munchen kao svoj kontejnerski terminal i konvencionalnu manevarsku stanicu.
Terminal Munchen - Riem je cestovni/Zeljeznicki pretovarni terminal preduzeca Deutsche
Umschlaggesellschaft Schiene - StralRe (DUSS) GmbH (podruznice Deutsche Bahn Holding
AG). Zeljezni¢ke usluge vr$i podruznica preduzeéa Deutsche Bahn Holding, Railion, koja se
bavi transportom tereta. Mnnchen - Riem u svojoj ponudi ima svakodnevne Zeljeznicke linije
prema svim industrijskim centrima u Njemackoj i okolici.
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3.3.6. Multimodalni nabavi lanac VI: Be¢ — Beograd - Brcko

Transportni put ovog nabavnog lanca Cine rijecni plovni putevi Save i Dunava. Veza s
Becom ima perspektivu zbog toga $to Be¢ predstavlja glavni privredni centar u sjevernom
dijelu Dunava, i glavni centar industrijskog trokuta Be¢ — Bratislava - Gyor. Luka u Becu je
moderni trimodalni pretovarni centar. GodiSnje se u ovoj luci pretovari oko 300 000 TEU.
Kontejnerski terminal ima parking na koji je moguce smjestiti 5.000 TEU. Ovaj pravac
koristi dunavske Slepove od Bec¢a do Beograda, a zatim se tranport nastavlja preko rijeke
Save do Brékog (ili Samca). Transport prema odredistima u BiH moze se vrsiti cestom ili
prugom.[6]

“Viénna @

Beograd

B

Slika 6. Nabavni lanac VI: Be¢ - Beograd - Brcko
3.3.7. Multimodalni nabavi lanac VII: Sarajevo — (Vukovar) — Zagreb - Bec

Predstavlja multimodalni transportni put zeljeznickom i rijecnom vezom. Moze se realizirati
isklju¢ivo zeljeznickom vezom Sarajevo — Zagreb — Bec ili Zeljezni¢ko-rijecnom vezom
Sarajevo — Vukovar — Bec¢.

TWigrina $@% - Sl 7 i@rina 4

Vukowvar

Sarajevo
ho s %

i Sarajevo

Slika 7. Nabavni lanac VII: Sarajevo — Zagreb — Bec i nabavni lanac VII: Sarajevo —
Vukovar - Be¢

Prvi multimodlani pravac podrazumijeva Zeljeznicku vezu do Beca, dok bi se u drugom
sluc¢aju (preko luke Vukovar) koristili dunavski Slepovi iz Be¢a do luke u Vukovaru, ili,
alternativno, Luke u Beogradu, odakle bi se transport do Sarajeva nastavio prugom.
Napomena: Postoji joS nekoliko alternativa koje se mogu Kkoristiti umjesto ovih luka, npr.
luka u Osijeku (12 km uzvodno rijekom Dravom) ili luka u Novom Sadu. Medutim, Vukovar
je izabran kao najvaznija dunavska luka za BiH. Luka u Vukovaru ima dobru opremu za
pretovar robe sa Slepova na prugu. Transport od Vukovara do odredisnih mjesta u BiH
mogao bi se vrsiti kamionom ili prugom (za velike koli¢ine). Luka je sa BiH povezana putem
zeljeznice: Vinkovci (15 km od Vukovara) je najveci Zeljeznicki centar sa direktnom vezom
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u regiji. Sto se ti¢e kontejnera, u Luci Vukovar moguée je njima manipulirati, medutim,
trenutno se ne vrsi njihov pretovar, te se isti ne preporucuje od strane luke zbog ograni¢enih
kapaciteta i1 potrebe z dodatnim prostorom za manipuliranje. Budu¢nost Vukovara zavisi od
regulacije rijeke Save i izgradnje dunavsko-savskog kanala (Vukovar - Samac). Ukoliko se
izgradnja kanala realizira, raniji lokalitet luke ¢e biti napusten, te ¢e se u zaledu graditi nova
luka, uz koju bi bio znacajan prostor za proSirenje.[6]

3.3.8. Multimodalni nabavi lanac VII: Sarajevo — Constantza

Na ovj transportnoj ruti trenutno gotovo da nema kretanja roba. No, studije i strateSke
procjene transortnih kretanja iz 1 ka Bosni i Hercegovini su pokazale da ¢e ovaj transportni
putu buducénosit biti izuzetno vazan s aspekta multimodalnog transporta ,,0d vrata do vrata®.
Transportni put ¢e se u buduénsoti razvijati kroz tri moguce alternative:[6]

e Dunav, uz pretovar na vlakove koji prometuju u oba smjera u Beogradu odnosno

Vukovaru.

e U sljedecem scenariju, direktni vlakovi koji prometuju u oba smjera izmedu Luke

Constantza preko Beograda do razlicitih terminala u sjevernom dijelu BiH.

e Sljedeca alternativa mogla bi biti rijeka Sava do Brékog ili Samca, ali je to nabavni lanac
koji bi se tek mogao uspostaviti izmedu 2015. 1 2030 godine.

By

Constantza 21

L

4 Sarajevo

Constantzd 2

Beograd

Brcko

Slika 8. Nabavni lanac VIII: Bréko — Constantza i nabavni lanac VIII: Sarajevo — Constantza

Constantza je klasi¢na posjednicka luka sa privatnim terminalskim operatorima. Glavna
karakteristika ove luke je da su i europski i arapski operatori ulagali u nju. Cetiri
kontejnerska terminala rade u luci Constantza, na kojima je tokom nekoliko posljednjih
godina registriran trend porasta transporta. Prije nekoliko godina stavljen je u funkciju i novi
kontejnerski terminal u juznom dijelu ove luke, koji je projektovan tako da moze da primi
Post-Panamax kontejnerske brodove, i da ima godisnji kapacitet od 325 000 TEU-a u prvoj
fazi, i do 1 000 000 TEU-a u finalnoj fazi. Luka Constantza povezana je sa zeljeznickim i
cestovnim sistemom u drzavi i Europi putem Paneuropskog koridora IV (cesta-Zeljeznica), i
nalazi se u blizini Paneuropskog koridora 1X (cesta), koji prolazi kroz Bukurest. Luka
Constanza povezana je sa Paneuropskim koridorom VIl — Dunav, Koji povezuje dva glavna
trgovinska centra Europe: Rotterdam i Constantzu, stvaraju¢i unutras$nji plovni put od
Sjevernog do Crnog mora. Time se za 4.000 km skracuje morski trgovinski pravac od
Dalekog Istoka i Australije preko Suetskog kanala. [6] Rijecna veza BiH s Constantzom
koristi Slepove na Dunavu, iz Constantze do uS¢a rijeke Save u Dunav u Beogradu
(razdvajanje niza potisnica), nakon Cega se transport do Brckog vrsi rijekom Savom (bolja
lucka oprema). Beograd je glavni kontejnerski centar u regiji Zapadnog Balkana, koji je
dobro integrisan utranseuropske kontejnerske tokove i mogao bi postati mjesto konsolidacije
za kontejnerske tokove sa Istoka u BiH. Beograd, kao glavni centar u Jugoisto¢noj Evropi,
mogao bi biti od pomo¢i u Zeljezni€¢kom transportu prema BiH, jer bi se drugi kontejnerski
tokovi mogli dodati na koli¢ine iz Constantze. Alternativa Br¢kom mogao bi biti Bosanski
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Samac, uz bolje Zeljeznicke veze i lokaciju na Zeljeznitkom koridoru Vc. Medutim,
odabrano je Br¢ko jer u Samcu trenutno nema luckih objekata u funkciji.

3.3.9. Multimodalni nabavi lanac IX: Sarajevo — (Ploce) - (Trst) - Salzburg

Ovaj multimodalni transportni pravac iz BiH prema Austriji se razvija kroz dviej
moguce alternative. Prva od njih je Zeljeznicka veza Sarajeva i Salzburga RO - LA
tehnologijom transporta preko zagreba i Villach-a. Drug aalternativa je zeljezni¢ka veza RO
— LA tehnologijom do Ploca, zatim dalje RO — RO tehnologijom do luke Trst i ponovno iz
Trsta RO — LA tehnologijom do Salzburga.

» Salzburg Sal_zburg

L

Trieste

STEW G e

v iy -l | L S e
S - e L — L
- ol Sasiew - S S

Slika 9. Nabavni lanac IX: Sarajevo — Salzburg i nabavni lanac IX: Ploce - Trst — Salzburg

U drugoj transportnoj alternativi koristila bi se postoje¢a pokretna cesta Salzburg-Trst, a
zatim bi se kamioni ukrcavali na RO - RO trajekte koji idu za PloCe. S obzirom da se prevoz
RO - RO trajektima iz Trsta do Turske pokazao uspjesnim, doslo se na ideju da bi isti mogao
funkcionirati i na ovom pravcu. KoriStenjem moderne RO - RO usluge ¢ija je brzina
uprosjeku 20-25 ¢vorova (oko 40 km/h), komercijalna brzina prikolica izmedu dvije luke bi
se povecala 1 ¢ak bila veca od brzine na cesti. Jedan interesantan aspekt je da se takav RO -
RO transport moze kombinovati sa zeljezniCkim transportom koji su uspostavile Njemacke
zeljeznice tokom 1990-ih godina, povezujuci njemacki zeljeznicki teretni transport preko
Luke Koper 1 Luke Rijeka sa Gréckom, Turskom, Egiptom i Saudijskom Arabijom, je jedan
dobar primjer takvog multimodalnog nabavnog lanca koji koristi more, prugu, luke i cestu.

4. ZAKLJUCAK

Trenutno stanje u svim prometnim granama Sto se tice transportnih kapaciteta 1
ucinkovitosti je nezadovoljavajuce, posebice se to odnosi na zZeljeznicki i vodni promet. Ove
dvije prometne grane ¢e Ciniti okosnicu razvoja intermodalnog i multimodalnog trasnporta u
Bosni i Hercegovini u njima je potrebno provesti korjenite zahvate, naro€ito Sto se tice
politike investicija 1 strategije buduceg razvoja (koja je u radu predstavljenja u tocki 5.2.).
Sadasnji kapaciteti na zZeljeznici su zastarjeli. Prosjecna starost vozila je preko 35 godina.
Plovni putevi, uprkos svojoj mlaoj duzini i ograni¢enosti su zapusteni, luke 1 pristanista
(Bréko i Samac) se ne moderniziraju, a ne postoje ni odgovarajuéi plovni kapaciteti. Krivac za
ovakvo stanje transportnih tokova u BiH su i neuravnoteZena ulaganja u transportne sektore.
Tako je posljednjih godina doSlo do ekspanzije u cestogradnji i razvoju cesta dok su npr.
investicije ZeljezniCku infrastrukturu minimalne. Slikoviti se moze re¢i da se nalazimo u
posljednjem vagonu vlaka koji vodi ka prikljucenju u europsku stratesku prometnu mrezu
(putem koridora Vc, koridora X i koridora VII). Potrebno je stvoriti uvjete da zeljeznicki
transport postane dominantan i vode¢i kopneni intermodalni prijevoznik, na marketinskim
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principima, tj, na principima trziSnog poslovanja. Takoder su i u cestovnom prometu nuzne
organizacijske i strukturne mjere prometne politike da bi se struktura i broj prijevoznika i
prijevoznih kapaciteta uskladio s potrebama trzista. Dok vodni transport treba pokrenuti s
mrtve tocke. Ovo su mjere koje ¢e omoguciti rast intermodalnog 1 multimodlanog transporta u
BiH kako bi drzava uhvatila korak s ostatkom Europe. Poduzimanjem strateSkim mjera za
razvoj intermodalnog 1 multimodalnog transporta omogucio bi se suvremeni nacin transporta
robe, uspjesno povezivanje skoro svih prometnih grana na medunarodnim prometnim
koridorima. Svoj razvoj Bosna i Hercegovina treba temeljiti na postoje¢im prometno-
geografskim prednostima svoga polozaja kako bi bila kompatibilna i komplementarna e
europskim i svjetskim prometnim tokovima i zauzela ravnopravnu partnersku poziciju na
transportnom trzistu.
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