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ANALIZA PROMETNIH NESRECA MLADIH VOZACA
SIBENSKO-KNINSKE ZUPANILJE
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SaZetak

Sve zemlje svijeta, pa tako i Republika Hrvatska, suocavaju se s prevelikim brojem prometnih
nesreéa u cestovnom prometu. Stoga se zajedno s ostalim zemljama svijeta ukljucila u rjeSavanje
tog problema tako da je implementirala u svoj novi ,,Nacionalni program sigurnosti cestovnog
prometa Republike Hrvatske 2011.-2020. godine* odredbe i smjernice Moskovske deklaracije iz
2009. godine koja sadrii poziv na ,,Desetljece akcije za sigurnost cestovnog prometa te zacrtane
cilieve u 4. Akcijskom programu Europske komisije. Kako bi se poboljSalo stanje i prometna
sigurnost 2011. godine, Hrvatski sabor donio je novi ,Zakon o sigurnosti prometa na cestama*“.
Mladi vozaci zauzimaju veliki udio (oko 20%) u prometnim nesrecama Republike Hrvatske. Jedan
od kljucnih razloga tome je emocionalna nezrelost, stoga je potrebno povelati pozornost na tu
skupinu vozaca. Time bi se povecalo opce stanje sigurnosti u prometu i direktno sacuvali mladi
Zivoti. Ovim istraZivanjem htjelo se utvrditi koliki udio u prometnim nesreéama zauzimaju mladi
vozaci Sibensko-kninske upanije s obzirom na vozace bez polofenog vozackog ispita, brzinu
neprimjerenu uvjetima i konzumaciju alkohola, te kako obrazovanje, odgoj i odredene mjere mogu
utjecati kako na sadaSnje mlade vozace, tako i na buduée narastaje. Ulaganje u prometnu kulturu
buduéih generacija mladih vozaca mukotrpan je posao Ciji ée rezultati tek biti vidljivi u narednom
dugoroénom razdoblju.

Kljucne rijeci: sigurnost cestovnog prometa, mladi vozaci, prometne nesrece, mjere, obrazovanje

ANALYSIS OF TRAFFIC ACCIDENTS INVOLVING YOUNG

DRIVERS IN THE SIBENIK-KNIN COUNTY

Abstract

Like all countries in the world, the Republic of Croatia also has to cope with an excessive humber
of road accidents. Therefore, alongside other world countries, it attempts to resolve this problem by
implementing the provisions and guidelines of the 2009 Moscow Declaration, containing the call
for the “Decade of Action for Road Safety, as well as the 4" Action Programme of the European
Commission, in its “National Road Safety Programme of the Republic of Croatia 2011-2020“. In
order to improve this situation and traffic safety, in 2011, the Croatian Parliament adopted a new
“Road Traffic Safety Act”. Young drivers are involved in a large share (around 20%) of traffic
accidents in the Republic of Croatia. One of the key reasons for this is emotional immaturity,
wherefore more attention should be paid to this driver group. This would improve general road
safety and directly preserve young lives. This research aims to establish the share of young drivers
in the Sibenik-Knin County involved in traffic accidents as compared to drivers who have not
passed the driving exam, the cases where speed is not appropriate for the existing conditions and
cases of alcohol intake, as well as how education, upbringing and specific measures may affect
both present-day young drivers and future generations. Investing in the traffic culture of future
generations is a painstaking job, with results becoming visible only in long-term future.

Key words: road safety, young drivers, traffic accidents, measures, education
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1. UvOD

Sve zemlje svijeta pa tako i Republika Hrvatska
Suocava se sa prevelikim brojem prometnih nesreca
u cestovnom prometu stoga se ona zajedno S
ostalim zemljama svijeta ukljucila u rjeSavanje tog
problema tako da je implementirala u svoj novi
,Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa
Republike Hrvatske 2011.-2020. godine* odredbe i
smjernice Moskovske deklaracije iz 2009. godine
koja sadrzi poziv na ,,Desetljee akcije za sigurnost
cestovnog  prometa  odnosno  Deklaraciju
Ujedinjenih naroda 62/224 koja je proglasila
,,Desetljee akcije za sigurnost cestovnog prometa®
2010. godine te zacrtane ciljeve u 4. Akcijskom
programu Europske komisije. Takoder da bi se
poboljsalo stanje i povecala prometna sigurnost
Hrvatski sabor donosi i ,Zakon o sigurnosti
prometa na cestama®“ gdje je trenutno na snazi
Zakon iz 2011. godine.

U mlade vozaCe prema Zakonu o sigurnosti
prometa na cestama u Republici Hrvatskoj spadaju
vozaci u dobi od 16 do 24 godine koji zbog svoje
emocionalne nezrelosti zauzimaju veliki udio u
prometnim nesrecama. Njihov veliki udio u
ukupnom broju prometnih nesre¢a pod utjecajem
alkohola i brzine neprilagodene uvjetima na cesti
moze se vidjeti na primjeru Sibensko-kninske
Zupanije. Stoga je posebna pozornost usmjerena na
mlade vozace recidiviste, vozace koji upravljaju
vozilima prije stjecanja prava, unaprjedenje
procesa obuke vozaca i edukaciju putem kampanja.
Suvremeni promet zahtjeva civilizirano i kulturno
ponasanje svih sudionika u prometu ponasaju
civilizacijski 1 kulturno S§to podrazumijeva
pridrzavanje  odredenih  pravila  ponaSanja.
Republika Hrvatska ulaZe velike napore u odgoj i
obrazovanje sadasnjih i budu¢ih mladih vozaca
koji ¢e jednog dana svojim odgovornim
ponasanjem pridonijeti povecanju  sigurnosti
cestovnog prometa Republike Hrvatske.

2. POVECANJE SIGURNOSTI
CESTOVNOG PROMETA RH

U cilju smanjenja stradavanja 19. i 20. studenog
2009. godine u Moskvi je odrzana 1. Ministarska
konferencija o sigurnosti cestovnog prometa i tom
je prilikom usvojena Moskovska deklaracija koja
sadrzi poziv na ,DesetljeCe akcije za sigurnost

60

cestovnog  prometa“.  Generalna  skupstina
Ujedinjenih naroda 2. ozujka 2010. proglasila je
,Desetljeée  akcije za sigurnost cestovnog
prometa“. Rezolucija, koju je podrzalo 100
zemalja, promice cilj da se stabilizira i smanji broj
Zzrtava na cestama s ciljem 50% smanjenja
predvidenog broja zrtava na cestama do 2020.
godine. Ako bi se taj cilj postigao bilo bi sacuvano
5 milijuna zivota, broj ozlijedenih bio bi znatno
manji, a usSteda u drustvu bi bila 30 bilijuna
dolara.[1]

U srpnju 2010. Europska komisija usvojila je ,,4.
Akcijski program za za sigurnost cestovnog
prometa za razdoblje od 2011. do 2020. godine*
koji bi trebao biti okvir za nacionalne strategije
svih zemalja Europske unije. Skori ulazak
Republike Hrvatske u Europsku uniju nametnuo je
potrebu da i Republika Hrvatska implementira u
svoj Nacionalni program okvire djelovanja i ciljeve
zacrtane u 4. Akcijskom programu.[1]

Vlade Republike Hrvatske od 1994. godine
periodi¢éno (1994., 1996., 2001., 2006.) donose
»Nacionalni  program  sigurnosti  cestovnog
prometa® kojim se tezi smanjenju stradavanja na
cestama u uvjetima povecanja i ubrzanja cestovnog
prometa. Tijekom provedbe Nacionalnog programa
2006.-2010. ostvarena je svrha programa, a to je
smanjenje broja poginulih u prometnim nesreCama
na razinu od 10 poginulih na 100 000 stanovnika
godisnje, $to predstavlja do sada najbolji rezultat u
smanjenju broja najtezih prometnih nesreca i
stradavanja u njima. To je postignuto 2010. godine
kada je u prometnim nesre¢ama na hrvatskim
cestama poginulo 426 osoba Sto znaci da je bilo 9.6
poginulih na 100 000 stanovnika. U odnosu na
2008. osim smanjenja broja poginulih u prometu za
36% smanjio se i broj tesko i lakse ozljedenih
osoba u prometnim nesre¢ama kada je bilo
zabiljezeno 15 poginulih na 100 000 stanovnika.[2]
Novi ,,Nacionalni program sigurnosti cestovnog
prometa Republike Hrvatske 2011.-2020. godine*
doneSen je 14. travnja 2011. On se programski
poklapa s odredbama i smjernicama Moskovske
deklaracije iz 2009. godine odnosno rezolucije
Ujedinjenih naroda 62/255 iz ozujka 2010. i 4.
Akcijskog programa Europske komisije. Glavni cilj
Nacionalnog programa je smanjenje broja
poginulih u prometnim nesre¢ama za 50% odnosno
213 poginulih osoba na hrvatskim prometnicama
na kraju 2020. godine. Ovaj zacrtani cilj ostvariv je
ukoliko ¢e postojati stvarna, a ne samo deklarativna
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podrska najvisih drzavnih tijela i pojedinaca te ako
se U njegovu realizaciju ukljue i institucije
civilnog drustva.

Da bi se poboljsalo stanje i povecala prometna
sigurnost 2004. godine Hrvatski sabor donio je
»Zakon o sigurnosti prometa na cestama“ koji je
kod sudionika u prometu izazvao pozitivne
promjene u pona$anju, ali samo u prvih godinu
dana gdje je u 2005. godini bilo najmanje poginulih
u posljednjih deset godina, ali je do 2008. godine
broj poginulih porastao za 11,2%. Nakon njega
uslijedio je novi ,,Zakon o sigurnosti prometa na
cestama® 2008. godine koji nije odmah ostavio
traga u statistici prometnih nesreca jer je u 2008.
godini u odnosu na 2007. godinu poginulih bilo
vise za 7,3%, ali je ve¢ u 2009. godini broj
poginulih bio najmanji u posljednjih deset godina i
nastavio se smanjivati i u 2010. godini.[2] Danas je
na snazi ,,Zakon o sigurnosti prometa na cestama‘
iz 2011. godine.

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama iz 2011.
godine utvrdena su temeljna nacela medusobnih
odnosa, ponasanja sudionika i drugih subjekata u
prometu na cesti, osnovni uvjeti kojima moraju
udovoljavati ceste glede sigurnosti prometa, pravila
prometa na cestama, sustav prometnih znakova i
znakova koje daju ovlaStene osobe, duznosti u
slu¢aju  prometne nesreCe, osposobljavanje
kandidata za vozace, polaganje vozackog ispita i
uvjeti za stjecanje prava na upravljanje vozilima,
vuca vozila, uredaji i oprema koje moraju imati
vozila, dimenzije, ukupna masa i osovinsko
optereéenje vozila te uvjeti kojima moraju
udovoljavati vozila u prometu na cestama.[3]

3. PROMETNE NESRECE | MLADI
VOZACI

Sudjelovanje mladih vozata wu prometnim
nesrecama stalno je prisutno i predstavlja znacajan
drustveni problem. Stradavanja u prometu osim
velikih materijalnih troskova nanose i nepovratnu
Stetu gubitka ljudskih zivota. [4]

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama
,prometna nesreca” je dogadaj na cesti, izazvan
krSenjem prometnih propisa, u kojem je
sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u
kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili
poginula, ili u roku od 30 dana preminula od
posljedica te prometne nesrece, ili je izazvana
materijalna Steta. Nije prometna nesreca kada je
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radno vozilo, radni stroj, motokultivator, traktor ili
zaprezno vozilo, kre¢uéi se po nerazvrstanoj cesti
ili pri obavljanju radova u pokretu, sletjelo s
nerazvrstane ceste ili se prevrnulo ili udarilo u
neku prirodnu zapreku, a pritom ne sudjeluje drugo
vozilo ili pjeSak i kada tim dogadajem drugoj osobi
nije prouzrocena Steta.[3]

Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama
»mladi voza¢® je voza¢ u dobi od 16 do 24 godine.
Mladi voza¢ ne smije upravljati vozilom na cesti
brzinom ve¢om od 80 km na sat, na brzoj cesti i
cesti namijenjenoj isklju¢ivo za promet motornih
vozila brzinom vecom od 100 km na sat odnosno
120 km na sat na autocesti. Zatim ne smije
upravljati niti poceti upravljati motornim vozilom
ako u organizmu ima droga ili lijekova koji utjecu
na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti
upravljanja vozilima ili ako pokazuje znakove
alkoholiziranosti ili utjecaja droga. Takoder mladi
voza¢ koji je polozilo ispit za B kategoriju vozila
ne smije upravljati osobnim automobilom C¢ija
snaga motora prelazi 80 kW, a ukoliko postupi
suprotno tome kaznit ¢e se za prekrSaj novéanom
kaznom od 1 000 kuna.[3]

Starosna dob vozaca utjee na broj prometnih
nesreca. Najvise prometnih nesre¢a u proteklih 10
godina izazvali su vozaéi dobne skupine izmedu
21-29 godine u koju spadaju i mladi vozaci. Udio
mladih vozaca u prometnim nesre¢ama koje su
skrivili vozaci u posljednjih 10 godina oscilira i
kre¢e se oko 20% s time da od 2009. pocinje
drasti¢nije opadati i 2011. iznosi 16,48% (grafikon
1.). Usprkos tome udio prometnih nesreca koje su
uzrokovali mladi vozadi zauzima veliki udio u
ukupnom broju prometnih nesreéa s obzirom da
mladi vozaci, kada se pogleda 2011. u kojoj bilo
evidentirano 209 321 mladih vozaca od 2 250 877
registriranih vozaca, zauzimaju 9,30% udjela u
ukupnom broju svih vozac¢a Republike Hrvatske.[5]
Istrazivanje o mladim vozafima provedeno u
Sloveniji pokazuje da mladi vozaci sudjeluju u
prometnim nesre¢ama s udjelom od 11,00% Sto
predstavlja veliki udio s obzirom da oni ¢ine jedva
10,90% slovenske populacije. Usporedbom ovih
podataka s Republikom Hrvatskom moze se vidjeti
da se i druge zemlje suoCavaju s problemom
velikog udjela mladih vozaca u prometnim
nesre¢ama.[6]

Grafikon 1. Udio mladih vozafa u prometnim
nesre¢ama koje su skrivili vozaci u proteklih 10
godina
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nesrecama koje su skrivili vozac.

Izvor: Vlastita izrada prema podacima iz ,,Bilten o
sigurnosti cestovnog prometa 2011.“, Ministarstvo
unutarnjih poslova Republike Hrvatske, Zagreb,
2012.

U naj¢eS¢e uzroke prometnih nesreéa koje su
skrivili mladi vozac¢i pripada brzina neprimjerena
uvjetima, a iza koje slijedi voznja na nedovoljnoj
udaljenosti 1 nepoStivanje prednosti prolaza. Ovi
vozaca, njegovim iskustvom i prometnom
kulturom. [2]

Prema podacima Ministarstva unutarnjih poslova
Republike Hrvatske prometne nesrece koje su
skrivili mladi vozaéi pod utjecajem alkohola u
razdoblju od 2002. do 2011. se smanjio za 44,62%,
a i bez poloZenog vozackog ispita za 59,60%.

4. ANALIZA PROMETNIH NESRECA
MLADIH VOZACA SIBENSKO-
KNINSKE ZUPANIJE

Istrazivanjem se fokusiralo na skupinu mladih
vozaca (16 — 24 godina zivotne starosti) s obzirom
na vozace bez poloZenog vozackog ispita, brzinu
neprimjerenu uvjetima na cesti i konzumaciju
alkohola. Vremenski period istrazivanja obuhvatio
je razdoblje od 2006. do 2012. godine, a koristeni
su statisticki podaci Ministarstva unutarnjih
poslova Republike Hrvatske.

Mladi vozati u Sibensko kninskoj Zupaniji
sudjelovali su bez polozenog vozackog ispita u 1%
prometnih nesreca u razdoblju od 2006. do 2012.
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godine. U nesre¢ama kojima je bio uzrok brzina
neprilagodena uvjetima na cesti sudjelovali su sa
42% u istom razdoblju te mladi vozaéi koji su
konzumirali alkohol te tako prouzrogili prometne
nesrece sudjelovali su sa 28%. Posebice je
zanimljiv (traumati¢an) ovaj podatak da su u
nesre¢ama kao uzrok nesrece zbog neprilagodene
brzine te konzumacije alkohola prednjacili mladi
vozaci.

U tablici 1. prikazan je pregled udjela prometnih
nesrec¢a sa obzirom na uzroke koje su prouzrocili
mladi vozaci Sibensko kninske Zupanije.

Tablica 1. Udio nesre¢a prema uzroku koji su
prouzroéili mladi vozaci

Godina | Konzum Bez Brzina
2012. 21% 1% 33%
2011. 21% 1% 39%
2010. 33% 1% 40%
2009. 22% 3% 38%
2008. 29% 1% 44%
2007. 29% 2% 43%
2006. 35% 1% 47%

Izvor: Vlastita izrada prema podacima MUP-PU-
Sibensko-kninska, Republika Hrvatska

Mladi vozaci bez poloZenog ispita u 2006. godini
prouzro¢ili su 3, u 2007. 5, u 2008. 3, u 2009. 5, u
2010., 2011. i 2012. 1 prometnu nesreéu.
Promatrajuéi razdoblje moze se zakljuciti da je
trend opadajuci sa oscilacijama u 2007. i 2009. te
stabilan posljednje tri godine.

Mladi vozaci sa brzinom neprimjerenom uvjetima
na cesti u 2006. godini prouzrodili su 246, u 2007.
223, u 2008. 188, u 2009. 158, u 2010. 148, 2011.
110 1 2012. 77 prometnih nesre¢a. Promatrajudi
razdoblje moze se zakljuciti da je trend stabilno
opadajuci.

Mladi vozaéi s konzumacijom alkohola u 2006.
godini prouzrocili su 90, u 2007. 78, u 2008. 73, u
2009. 49, u 2010. 56, 2011. 31 i 2012. 34 prometne
nesrec¢e. Promatrajuci razdoblje moze se zakljuciti
da je trend opadajué¢i sa oscilacijama u 2010. i
2012. godini.

Na slici 1. prikazana je statistika za mlade vozace s
obzirom na vozace bez poloZenog vozackog ispita,
brzinu neprimjerenu uvjetima na cesti i
konzumaciju alkohola.

Slika 1. Graficki prikaz statistike mladih vozaca
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Izvor: Vlastita izrada prema podacima MUP-PU-
Sibensko-kninska, Republika Hrvatska

Mladi vozaci bez polozenog ispita sa 16 1 21
godinu starosti sudjelovali su u 21% prometnih
nesreca, sa 17 i 19 godina starosti u 16%, sa 18
godina u 11%, a sa 20, 22 i 23 godine starosti u 5%
prometnih nesreca (slika 2. 1 3.).

Slika 2. Grafi¢ki prikaz statistike mladih vozaca po
godinama starosti bez polozenog ispita
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Izvor: Vlastita izrada prema podacima MUP-PU-
Sibensko-kninska, Republika Hrvatska

Slika 3. Grafi¢ki prikaz trenda mladih vozaca po
godinama bez polozenog ispita

63

6
24

5
) 3

4
— )2
— D]

2
— 20

1
—9

0
— 8
—7

Izvor: Vlastita izrada prema podacima MUP-PU-
Sibensko-kninska, Republika Hrvatska

Mladi voza¢i s brzinom neprimjerenom uvjetima
na cesti sa 16 godina starosti sudjelovali su u 2%
prometnih nesreca, sa 17 godina u 3%, s 18 godina
u 9%, s 19 godina u 11%, s 20 godina u 16%, s 21
godinom u 17%, s 22 godine u 12% te s 23 i 24
godine starosti sa 15% prometnih nesreca (slika 4. i
5.).

Slika 4. Graficki prikaz statistike mladih vozaca po
godinama starosti sa brzinom kao uzrok
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Izvor: Vlastita izrada prema podacima MUP-PU-
Sibensko-kninska, Republika Hrvatska

Slika 5. Grafi¢ki prikaz trenda mladih vozaca po
godinama s brzinom kao uzrok
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Izvor: Vlastita izrada prema podacima MUP-PU-
Sibensko-kninska, Republika Hrvatska

Mladi vozaci s konzumacijom alkohola u 16 godini
starosti prouzrocili su 2% prometnih nesre¢a, u 17
godini 3%, u 18 godini 9%, u 19 godini 11%, u 20
godini 16%, u 21 godini 17%, u 22 godini 12%, u
23 godini 15% 1 24 godini 15% prometnih nesreca
(slika 6.1 7.).

Slika 6. Graficki prikaz statistike mladih vozaca po
godinama starosti s konzumacijom alkohola
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Izvor: Vlastita izrada prema podacima MUP-PU-
Sibensko-kninska, Republika Hrvatska

Slika 7. Graficki prikaz trenda mladih vozaca po
godinama s konzumacijom alkohola
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Izvor: Vlastita izrada prema podacima MUP-PU-
Sibensko-kninska, Republika Hrvatska

5. SIGURNOST PROMETA POD
OKRILJEM  OBRAZOVANJA |
ODGOJA BUDUCIH VOZACA

Pravila suvremenog prometnog ponaSanja svih
sudionika u prometu Republike Hrvatske odredena
su zakonom o sigurnosti pojedinih  oblika
prometa[7] gdje je glede cestovnog prometa danas
na snazi ,,Zakon o sigurnosti prometa na cestama*
iz 2011. godine koji je opisan u prethodnom
poglavlju. [3]

Obrazovanje vozaca provodi se u autoSkolama i
srednjim Skolama, za zanimanje vozac, provodi se
prema propisanom programu koji obuhvaca
nastavne predmete Prometni propisi i sigurnosna
pravila, Upravljanje vozilom i Pruzanje prve
pomoc¢i osobama ozlijedenim u prometnoj nesreci.
Prije pocetka osposobljavanja kandidati za vozace
moraju se podvrgnuti zdravstvenom pregledu za
vozace, a duzni su provoditi i nadzorne zdravstvene
preglede. Vozacki ispit polazu samo kandidati za
vozaca koji su zavrSili osposobljavanje po
propisanom programu i koji su navrsili broj godina
potrebnih za izdavanje vozackih dozvola za
kategoriju za koju su se osposobili.[3] Troskove
osposobljavanja  kandidata za  vozata u
autoSkolama snosi sam kandidat za vozaca.
Odgojna komponenta u sustavu osposobljavanja
vozaca mora biti kljuéna medutim odgajanje je
dugotrajan proces Kkoji prelazi okvire sustava
osposobljavanja vozaca. Odgoj treba poceti od
najranijeg djetinjstva i sustavno mora biti prisutan
u svim segmentima razvoja djeteta koji ¢e biti
buduéi vozac.[8]

Republika Hrvatska provodi prometni odgoj
odnosno vr§i upoznavanje budu¢ih vozaca, prije
njihovog osposobljavanja za vozace u autoskolama,
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i ostalih sudionika u prometu s prometnom
kulturom i prometnim propisima putem raznih
natjecanja iz poznavanja prometne kulture,
Casopisa, programa za roditelje jer su roditelji ti
koji provode obiteljski prometni odgoj itd.

6. PRIJEDLOG SMANJENJA
PROMETNIH NESRECA MLADIH
VOZACA

Predloziti efikasnu mjeru za smanjenje prometnih
nesre¢a koje uzrokuju mladi vozaci nije niti
najmanje lako, kako u Republici Hrvatskoj tako i u
cijelom svijetu. Prijetnje kaznama sudionicima u
prometu ne daju ozbiljne i trajne rezultate tako da
bi trebalo sa stajaliSta sigurnosti poduzeti i druge
mjere. Nije upitno da bi trebalo otkloniti opasna
mjesta na cesti[9], ali sa stajaliSta sigurnosti mladih
u prometu trebalo bi djelovati preventivno i
edukativno.

Pojedine mjere odnosno korake treba provoditi od
predskolske dobi jer covjeka je kasnije teSko
mijenjati. Prvi korak bio bi podizanje prometne
kulture kako djece predskolske i skolske dobi tako i
roditelja jer oni sudjeluju kako u prometu tako i u
odgoju svoje djece. lako su se proteklih godina
pocele provoditi razne akcije vezane za sigurnost u
prometu u vrti¢ima i osnovnim Skolama rezultati ¢e
se vidjeti tek u buducnosti kada ta djeca odrastu i
postanu vozaCi. U Skolama bi se trebale cesce
provoditi edukacije o Stetnosti alkohola kako na
zdravlje tako i na sigurnost u prometu.

Drugi korak bi bio s obzirom kako se broj
prometnih nesre¢a smanjuje s iskustvom povecati
broj sati voznje u auto Skolama jer zavrsetkom auto
Skole, treba proci jo§ neko vrijeme da steknemo
vjestinu dobrog upravljanja vozilom.

Iako se odustalo od Centara sigurne voznje trebalo
bi se ponovo razmisliti o njihovom ukljucivanju u
obuku budu¢ih mladih vozaca, ali s aspekta da svi
vozaci nakon polozenog vozackog ispita produ
Program sigurne voznje, ali da ne dobivaju nikakve
potvrde ve¢ samo da steknu dojam koliko
neprimjerena voznja uvjetima na cesti moze biti
opasna. Davanje potvrde budu¢im vozaCima da
sada znaju voziti u razli¢itim uvjetima na cesti ne
bi bilo primjereno jer simulacijom se mogu
simulirati odredene pojave na cesti, ali one nikada
u potpunosti ne mogu biti iste kao one u stvarnom
svijetu jer je promet dinamicki sustav koji se
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neprekidno mijenja, a pojedine pojave se ne mogu
predvidjeti.

Dosadasnji povecani nadzor policije u dane
vikenda trebao bi se jo§ pojacati te bi trebalo vrSiti
dodatna testiranja mladih vozaca na alkohol pri
sjedanju u vozilo ispred diskoteka i mjesta gdje se
okupljaju mladi tako da im se uopée ne dozvoli
uklju¢ivanje u promet ukoliko imaju nedozvoljenu
razinu alkohola u krvi. Ukoliko bi bili pod
utjecajem alkohola jedan od prijedloga za odlazak
ku¢i bile bi taxi sluzbe koje su trenutno u Republici
Hrvatskoj cijenom vrlo povoljne.

Takoder jedan od mogucih prijedloga za smanjenje
prometnih nesre¢a su ugradnja limitatora brzine u
vozila kojima mladi vozaci upravljaju te voznja
osobnih automobila s manjom snagom motora od
one dane Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama.

7. ZAKLJUCAK

U Republici Hrvatskoj prometne nesrece i njihove
posljedice veée su nego U najrazvijenijim zemljama
Europske unije zbog razlike u cestovnoj
infrastrukturi i prometnoj kulturi.

Policija je uspjela kroz svoje redovne i izvanredne
zadace temeljene na Planu preventivnog i
represivnog  djelovanja, koji je uskladen s
odrednicama Nacionalnog programa sigurnosti
cestovnog prometa Republike Hrvatske, pridonijeti
boljem stanju sigurnosti na prometnicama odnosno
smanjenju smrtnosti na cestama.

Na primjeru Sibensko-kninske Zupanije moze se
vidjeti da Republika Hrvatska svojim mjerama
postize pozitivne rezultate u smanjenju broja
prometnih nesre¢a mladih vozaca, ali Sto je jos
uvijek nedovoljno s obzirom na udio koji
zauzimaju kako u ukupnom broju prometnih
nesre¢a Sibensko-kninske Zupanije tako i na razini
drzave.

Postoji puno ¢imbenika koji utjeCu na ponasanje
mladih vozaca u prometu kao Sto su: iskustvo,
starosna dob, spol, fizioloSka i emotivna
razvijenost, osobnost, druStvene norme, socio-
ekonomski uvjeti pojedinca, sposobnost, pritisak
drustva, buntovniStvo u kulturi mladih, uzori,
alkohol, droga, umor, emocije, koritenje mobilnog
telefona itd. 1 svi oni otezavaju pronalaZenje pravog
rjesenja.

S obzirom da su istrazivanja pokazala da kazne ne
utjeCu na promjenu ponasanja rjeSenja bi trebalo
traziti negdje drugdje. Povecanje prometne kulture
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svakako bi utjecalo na smanjenje prometnih
nesre¢a koje uzrokuju mladi vozaci stoga bi na
tome trebalo biti teziste kao jedne od preventivnih
mjera. Promicanje prometne kulture i prometnog
odgoja djece u predskolskoj i Skolskoj dobi te
njihovih roditelja dugotrajan je i mukotrpan proces
koji ¢e se gledaju¢i dugoroc¢no isplatiti, a rezultati
¢e se vidjeti kada ta djeca jednog dana postanu

mladi vozaci.
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