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ANALIZA STAVOVA O UPOTREBI SIGURNOSNOG POJASA NA
PODRUCIJU CJB BANJA LUKA

Milan TeSié¢
Samac, Republika Srpska, BiH

SaZetak

Poveclanje stope upotrebe sigurnosnih pojaseva je jedna od najznacajnijih mera za
smanjenje rizika od teSkih ili smrtnih povreda ucesnika u saobracajnim nezgodama. Problem
upotrebe sigurnosnog pojasa u srednje i nisko razvijenim zemljama je veoma izraZen, §to za rezultat
ima vecu stopu tesko i smrtno stradalih lica na putevima. U tom smislu, u Republici Srpskoj je
izvrSeno prvo, sistematsko i terensko istraZivanje upotrebe sigurnosnih pojaseva na putevima tokom
2012 godine. Metodologija istraZivanja se sastoji iz dva korelativna dela. Naime, prvo je vr§eno
opaZanje svih putnika u vozilu, sa aspekta upotrebe sigurnosnog pojasa. Zatim je koristena metoda
anketnog upitnika kod vozaca koji su bili prethodno opaZeni. Specifi¢nost navedene metodologije se
krije u vezi opaZenih i anketiranih vozaca, §to omogucava preciznu analizu stavova i njihovog
stvarnog ponasanja na putevima tokom voZnje. U ovom radu su prikazani rezultati analize stavova
0 upotrebi sigurnosnog pojasa na podrudiju koje pokriva centar javne bezbjednosti Banja Luka.

Kljuéne reci: analiza, stavovi, upotreba sigurnosnih pojaseva

ANALYSIS OF ATTITUDES OF THE USE SEAT BELTS ON PUBLIC
SAFFETY CENTER IN BANJA LUKA

Abstract

An increase in the use of seat belts is one of the most important measures to reduce the risk
of serious injury or death of participants in road traffic accidents. Problem of the use of seat belts
in the middle and low income countries is very strong, resulting in a higher rate of difficult people
and killed on the roads. In this regard, the Republic of Srpska was performed first, systematic field
research and use of seat belts on the roads in 2012. The research methodology consists of two
correlative parts. The first observation was performed of all passengers in the vehicle, in terms of
use seat belt. Then used the questionnaire method for drivers who have previously been observed.
The specificity of this methodology lies in relation to observed and interviewed the driver, allowing
precise analysis of attitudes and their actual behavior on the roads while driving. This paper
presents the results of an analysis of attitudes on the use of seat belts in the territory covered by the
Public Safety Center Banja Luka.

Keywords: analysis, attitudes, seat belts use

1. UvOD

Najefikasnija mjera zaStite vozaca 1 ostalih
korisnika vozila tokom voznje je pravilna upotreba
sigurnosnog pojasa. Obavezna upotreba
sigurnosnog pojasa je mjera politike bezbjednosti
saobracaja u skoro svim zemljama svijeta. Efekti
upotrebe sigurnosnih pojaseva iznose oko 40% na

prednjim sjediStima (za oko 40% smanjuju broj
poginulih prilikom sudara vozila). Na zadnjim
sjediStima ovi efekti su nedovoljno istrazeni, ali su
nesto manji (Elvik and Vaa, 2004). (Salzberg et al.
2002) su pokazali da upotreba sigurnosnih pojaseva
tokom voZnje smanjuje povrede za 67%. (Bendak
S. 2005; Steptoe et al. 2002; and Koushki et al.
2003) su ukazali na obrnuto proporcionalnu

1V Savjetovanje sa medunarodnim uces¢em: Mobilnost i sigurnost cestovnog prometa



zavisnost povreda u saobracajnim nezgodama i
stope upotrebe sigurnosnih pojaseva.

U razvijenim zemljama koje su pocele na vreme
upravljati bezbjednoS¢u saobracaja (Njemacka,
Velika Britanija, Finska, Svedska, Australija,
Kanada itd.), procenat upotrebe sigurnosnih
pojaseva na prednjim sjediStima premasuje 90%.
Danas ove zemlje Cine velike napore da poveéaju
upotrebu sigurnosnih pojaseva i na zadnjim
sjedistima. Ipak, u Svedskoj, medu poginulim
vozacima i putnicima sa prednjih sedista, ¢ak 50%
je onih koji nisu koristili pojas (Lipovac, 2008).

Covijek je najvazniji faktor bezbjednosti saobraéaja
koji prouzrokuje ili doprinosi cak 95%
saobracajnih nezgoda (Austroads, 1994). Mada je
za bezbjednost saobracaja znaCajno ponaSanje u
saobracéaju, smatra se da osnovu svakog ponasanja
¢ine znanje, vjestine i stavovi. Stoga su ovom radu
prikazani: najvazniji rezultati samoprijavljenog
ponasanja vozaa, pregled rezultata anketnog
istrazivanja o najvaznijim stavovima iz oblasti
bezbjednosti saobracaja, kao i moguéi model
ponasanja vozaca u zavisnosti od njihovih stavova.

2. VREME, MESTO | METOD
ISTRAZIVANJA

Svedska kompanija SWEROAD je, od oktobra
2011. do juna 2012. godine, realizovala projekat
“Unapredenje  stanja 1  zaStitnog sistema
bezbjednosti saobracaja u Republici Srpskoj’’. U
okviru ovog projekta realizovan je i podprojekat:
“PonasSanje i stavovi vozaca o prihvatanju i
upotrebi sigurnosnih pojaseva u automobilu na
podrucju Republike Srpske” ¢iji je konacni cilj bio
sagledavanje postojeceg stanja stavova i ponasanja
korisnika vozila u pogledu upotrebe sigurnosnih
pojaseva, odnosno istrazivanje efekata kampanje
koja je realizovana u okviru projekta.

Istrazivanje je obuhvatilo svih pet Centara javne
bezbjednosti (Banjaluka, Doboj, Bijeljina, Isto¢no
Sarajevo i Trebinje) u Republici Srpskoj. Na
unapred definisanim mjestima, na putevima i
ulicama Republike Srpske, prema unaprijed
definisanim postupcima, obuceni brojaci su snimali
sluc¢ajni uzorak vozila i evidentirali da li putnici u
vozilu koriste sigurnosni pojas. Vozali, Cije je
ponasanje u saobracaju snimljeno i evidentirano, su
anketirani na pogodnim mestima. Ovakvo
istrazivanje je vrSeno u dva navrata: prije (februar
2012.) i nakon (maj 2012.) kampanje &iji Cilj je bio
povecanje upotrebe sigurnosnih pojaseva. Na
podrucju svakog Centra javne bezbjednosti
pojedinacno, istraZivanje je vrSeno na pet razlicitih
lokacija: dvije lokacije su se nalazile u naselju, a
tri, van naselja. Za lokacije su odabrana mjesta na
kojima su vozaci zaustavljali svoja vozila i

68

napustali ih, kao $to su parkinzi, benzinske pumpe,
trzni centri i sl. Na svim odabranim lokacijama
metodom slucajnog uzorka, snimljeno je ponasSanje
u najmanje 600 vozila i anketirano najmanje 120
vozaCa putnickih automobila (minimalno 600
anketiranih vozaca po jednom CJB). U ukupnom
uzorku anketiranih vozaca (6.030), bilo je 4.432
(73,5%) vozaca muskog i 1.598 (26,5%) vozaca
zenskog pola.
Neposrednim opazanjem prikupljeni su podaci o
upotrebi sigurnosnog pojasa za vozaCe i ostale
putnike u vozilu za:

-400 vozila u naselju

-510 vozila van naselja

- Anketirano je 622 vozaca motornih vozila,

razli¢itih klasa. VozaCi su birani metodom

sluajnog  uzorka  prilikom neposrednog

opaZzanja.

Odziv vozaéa na anketiranje je bio relativno dobar
(oko 68,3%), sto se donekle moze pripisati
lokacijama na kojima je anketiranje vrSeno, ali i
vjestinama anketara, bez obzira na loSe vremenske
uslove (prmjenljivo oblacno sa kiSom). Od
ukupnog broja opazenih vozila, anketirana su 622
vozaca.

3. REZULTATI

3.1. Struktura uzorka

U nastavku rada prikazani su samo najvazniji
rezultati anketnog istrazivanja samoprijavljenog
ponasanja vozaca i njihovih stavova o efikasnosti
sigurnosnog pojasa. Od ukupno 910 opaZenih
automobila na pet lokacija, na anketiranje je
pristalo ukupno 622 vozaca/vozacica. Od toga
broja, 62.5% je vozaca, dok je 37.5% vozalica
(Grafik 1.). Kada je u pitanju starosno doba
anketiranih vozaca, gotovo polovina ispitanika
(45.7%) imala je od 30 do 50 godina. Osim toga,
od ukupnog broja anketiranih, 29.7% su ispitanici
mladeg starosnog doba (do 30 godina), dok je
24.6% ispitanika starije od 50 godina (Grafik 2.).

Procentualna raspodjela anketiranih
prema polu %

36,7%
B muski

B Zenski

63,3%

Grafik 1. Procentualna raspodjela anketiranih
prema polu
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Procentualnaraspodjela anketiranih
prema zivotnom dobu %

0/
24.6% 29,7%

Bdo 30
@ od 30 do 50

O preko 50

45,7%

Grafik 2. Procentualna raspodjela anketiranih
prema Zivotnom dobu

U ukupnom broju automobila koje su vozili
anketirani vozaci, moguce je uociti da je najvise
automobila u klasi 2 42.9%,a priblizno jednaka
zastupljenost klase 1 (27.8%) i klase 3 (29.3%),
(Grafik 3.). Vazno je napomenuti da su procjene
klase automobila zasnovane na priloZznenim
listama, ali u znatnom broju slucajeva i na procjeni
brojaca, jer svi tipovi automobila naravno nisu
mogli biti unaprijed predvideni i naznaceni.
Najmanje je vozila mladih od 8 godina (25,4%), a
najvise u trecoj kategoriji (39,9%), (Grafik 4.).

Procentualna raspodjela vozila
prema klasi vozila %

29,3% 21,8%

DOklasa |
Bklasa Il

Oklasa Il

42,9%

Grafik 3. Procentualna raspodjela anketiranih
prema polu

Procentualna raspodjela vozila prema
starosti vozila %

50 @do 8 god

40 347 @od 8 do 12 god
30 254 Opreko 12 god
20

10

o

Grafik 4. Procentualna raspodjela anketiranih
prema zivotnom dobu
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3.2. Analiza odgovora

Od ukupno 622 anketirana vozaca, 15.3%
ispitanika je izjavilo da je automobil koji pretezno
vozi opremljen sigurnosnim pojasevima samo
naprijed, a 84,7% ispitanika je izjavilo da je
automobil  koji  pretezno  vozi  opremljen
sigurnosnim pojasevima naprijed i pozadi, (Grafik
5.). Na pitanje br. 2. Koje se odnosi na koristenje
sigurnosnog pojasa tokom voZnje autoputem
(Grafik 6.), 82,8% vozaca je odgovorilo potvrdno,
taj procenat je malo nizi za voznju na vangradskim
putevima (80,1%) i putevima u naselju (77,7%).

Procentualna raspodjela vozila
po opremljenosti sa pojasevima %

15,3%

O samo napred

B napred i pozadi

84,7%

Grafik 5. Procentualna raspodjela vozila po
opremljenosti sa pojasevima

Da li kao vozac koristite sigurnosni pojas kada
vozite na auto-putu, vangradskim putevima i
naselju?

82,8 80,1 777

Bda
40 O ponekad

20 0171 3.06 9 1,113 ane

auto-put vangradski naselie
putevi

Grafik 6. Procentualna raspodjela odgovora
anketiranih na pitanje br.2.

Koristenje sigurnosnih pojaseva na mjestu
suvozaca pri voznji na autoputu, vangradskim
putevima i u naselju je prikazano na grafiku 7.
Priblizno 80% anketiranih vozada izjavilo je da
koristi sigurnosni pojas na mjestu suvozaca pri
voznji na autoputu, dok je taj procenat neznatno
manji pri voznji na vangradskim putevima (78%),
kao i u naselju (75%). Medutim, kada je u pitanju
koriStenje sigurnosnog pojasa na zadnjem sjediStu
tokom voZnje, raspodjele su skoro identicne.
Priblizno jednak broj anketiranih voza¢a odgovorio
da ne koristi pojas u ovom slucaju (naselje/van
naselja/autoput), (grafik 8.).
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Da li kao suvoza¢ koristite sigurnosni pojas kada vozite
na auto-putu, vangradskim putevima i naselju?

79.9 78,1 751
W|da
60 O ponekad
40
45 One
20 29,5 54 32117
0 s

auto-put vangradski putevi naselie

Grafik 7. Procentualna raspodjela odgovora
anketiranih na pitanje br.3.

Da li kao putnik pozadi koristite sigurnosni pojas kada
se vozite
na auto-putu, vangradskim putevima i naselju?

100 90,2 92,3 91,8
80
®da
60
O ponekad
40
One
20
66 32 48 29 4537
0 i | —
auto-put vangradski putevi naselje

Grafik 8. Procentualna raspodjela odgovora
anketiranih na pitanje br.4.

4. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA

U nastavku su dati kljuéni komentari i zapaZanja
koja proizilaze iz sprovedenog istrazivanja na
podrucju CJB Banjaluka.

Sto se ti¢e samog uzorka ispitanika/vozila, moze se
re¢i da on u odrazava strukturu populacije
vozaca/vozila na putevima na podru¢ju CJIB
Banjaluka.

Kad je u pitanju samoprijavljeno Kkoristenje
sigurnosnog pojasa, vozaci su uglavnom izjavljivali
da sigurnosni pojas koriste u svim situacijama (na
autoputu, vangradskim putevima i u naselju).
Stepen upotrebe sigurnosnog pojasa rastao je sa
kategorijom puta u oba dijela istrazivanja
(samoprijavljeno ponasanje i opazanje). Primjetne
su znatne razlike u stepenu upotrebe sigurnosnog
pojasa, tj. u odgovorima dobijenim anketnim putem
i stvarnog ponasanja vozaca na terenu. Iskrenost
vozaca nije na zavidnom nivou kada je u pitanju
ispitivanje njihovog ponaSanja u saobracaju
(upotreba sigurnosnog pojasa). Cini se da odredene
zablude medu voza¢ima, kao §to su mogucnost
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zarobljavanja sigurnosnim pojasem u slucaju
nezgode ili nepostojanje opasnosti od nevezanog
putnika po vozaca i druge putnike u vozilu i dalje
vladaju.

Ukupan procenat upotrebe sigurnosnog pojasa na
mjestu vozaca na podru¢ju CJB Banjaluka iznosi
71%. Muski vozaci se rijede vezuju tokom voznje
(69%), u odnosu na zene vozace (75%) na podrucju
CJB Banjaluka. Kada je u pitanju stepen upotrebe
pojasa na lokacijama u naselju i van naselja,
zakljucak je da se vozaci CeS¢e vezu van naselja
(72% prema 70%). Ukupan stepen upotrebe
sigurnosnog pojasa za suvozace je nesto visi nego
za vozace 1 iznosi priblizno 73%. Za razliku od
vozata 1 suvozaca, gdje je procenat upotrebe
sigurnosnog pojasa relativno visok, kod putnika
pozadi stepen upotrebe sigurnosnog pojasa je
zanemarljiv (oko 6%). Sto se tiGe vezane djece
tokom voZnje, stepen upotrebe sigurnosnog pojasa
za njih iznosi oko 78% na podrucju CJB Banjaluka.

Razlog ovako relativno visokom stepenu upotrebe
sigurnosnog pojasa najestu vozaca, suvozaca i kod
djece mogla bi da bude pojac¢ana kontrola od strane
policije. U prilog tome govori i rezultat od svega
12% anketiranih vozaca koji su izjavili da u
posljednjih godinu dana nisu bili kontrolisani.
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