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SaZetak

Za razliku od ranijeg perioda u kom se na osnovu izmjerenih posledica saobracajnih
nezgoda odredivao nivo bezbjednosti saobracaja, danas se u razvijenim zemljama sve viSe teZi
pronalaZenju odredenih indikatora bezbjednosti saobracéaja. Shodno tome, predmet istraZivanja u
ovom radu bio je stepen upotrebe sigurnosnog pojasa tokom voinje, kao jedan od osnovnih
indikatora. U radu su prikazani rezultati istraZivanja stepena upotrebe sigurnosnog pojasa (vozac i
putnici u vozilu) tokom voinje na podrudju Bihacéa. Rezultati su nedvosmisleno pokazali da je
stepen upotrebe sigurnosnog pojasa neprihvatljivo nizak, bez obzira na korisnika vozila (vozad,
putnik). Pored toga, u radu je pokazano kako faktori (korisnik vozila, pol, lokacija, Zivotno doba,
klasa, starost vozila, obrazovanje...) uti¢u na stepen upotrebe sigurnosnog pojasa.

Kljucne rijeci: Bezbjednost, Indikator, Sigurnosni pojas, Upotreba.

TRAFFIC SAFETY INDICATORS — LEVEL OF SEAT BELT USE IN
BIHAC

Abstract

Unlike earlier period when level of traffic safety was determined based on consequences of
traffic accidents, there is a tendency nowadays in developed countries to find certain traffic safety
indicator factors. Accordingly, the topic of this paper has been level of seat belt use while driving as
one of fundamental indicators. This paper shows results of research on level of seat belt use (driver
and passengers being in a car) while driving in Bihal. The results undoubtedly showed that the
level of seat belt use is unacceptably low regardless user of vehicle (driver, passenger). This paper
also presents how factors (vehicle user, gender, location, age, vehicle class, age of vehicle,
education ...) influence the level of seat belt use.

Key words: Safety, Indicator, Seat belt, Use.

1. UVOD

Osnovha  mjera  politike  bezbjednosti
saobracaja u skoro svim drzavama svijeta je
povecanje stepena upotrebe sigurnosnog pojasa
tokom voznje. Prethodna istrazivanja su pokazala
da je efekat upotrebe sigurnosnog pojasa na
prednjim sjedistima oko 40% (za oko 40%
smanjuje broj poginulih prilikom sudara vozila),

dok je za zadnja sjedista njihov efekat nedovoljno
istrazen [1]. Efekti vazdus$nih jastuka na prednjim
sjedistima su oko 20%, ali u kombinaciji sa
sigurnosnim pojasevima kumulativni efekat raste
na preko 45% [2]. U godiSnjim izvjeStajima
Svjetske zdravstvene organizacije (WHO)Y® o
bezbjednosti saobradaja, izmedu ostalog, navode se

® WHO-World Health Organisation
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podaci o0 upotrebi sigurnosnih pojaseva u
zemljama, kao jedan od vaznih indikatora
(pokazatelja performansi) stanja bezbjednosti
saobracaja [3]. U ovom izvjeStaju navedeni su
alarmantni podaci za zemlje sa niskim i srednjim
prihodom, dok za odredeni broj zemalja podaci o
upotrebi sigurnosnog pojasa nisu ni bili dostupni.
Za razliku od najrazvijenijih drzava zapadne
Evrope, gdje procenat upotrebe sigurnosnog pojasa
na prednjim sjedistima premasuje 90%, prema
zvanicnim  podacima  Svjetske  zdravstvene
organizacije u BIH stepen upotrebe sigurnosnog
pojasa na prednjem sjedistu iznosi oko 20%, dok je
na zadnjem sjediStu svega 5% [3].

Brojna istrazivanja pokazala su da upotreba
sigurnosnog pojasa statistiki znacajno smanjuje
broj povrijedenih i poginulih u saobracajnim
nezgodama [1,2,4,5,6,7]. Uprkos tome, veliki je
broj korisnika vozila (voza¢/putnici na prednjim i
zadnjim sjediStima) u BIH koji zanemaruju
Cinjenice o efikasnosti sigurnosnog pojasa ili sa
njima nisu upoznati [8]. Rezultat ovakvog stanja je
zabrinjavajue nizak stepen njegove upotrebe u
BiH.

Danas je u veéini zemalja svijeta upotreba
sigurnosnog pojasa uvedena kao zakonska obaveza,
a nekoriSéenje pojasa je sankcionisano kao
primarni prekr$aj.

Veliki broj radova pokazao je da postoje
statistiCki znacajne razlike u stepenu upotrebe
sigurnosnog pojasa izmedu vozaca, putnika na
prednjem i putnika na zadnjem sjediStu. Autori
rada [9] sproveli su istrazivanje na podru¢jima dva
grada u Kini i pokazali da je stepen upotrebe
sigurnosnog pojasa statisticki znacajno veci za
vozace (49.9% 1 47.45%) u odnosu na putnike na
prednjem sjedistu (9.1% 1 1.0%), dok je ovaj
procenat za putnike na zadnjem sjediStu prakticno
zanemarljiv (0.5% i 0.2%).

2. METODOLOGIJA RADA

2.1. Cilj

Osnovni cilj istrazivanja bio je da se utvrdi stepen
upotrebe sigurnosnog pojasa tokom voznje kod
vozaCa 1 putnika u vozilu na podrucju grada
Bihaca. Pored toga, u radu je istrazivano i kako
odredene Kkarakteristike (lokacija, pol, starosno
doba, nivo obrazovanja, predena kilometraza,
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vozacki staz, starost i klasa vozila) utiCu na
procenat upotrebe sigurnosnog pojasa kod vozaca

Pored utvrdivanja stepena upotrebe sigurnosnog
pojasa za razliCite korisnike vozila i u razli¢itim
uslovima, u radu su testirane sljedece hipoteze:

- stopa upotrebe sigurnosnog pojasa veca je van
naselja, nego u naselju,

- vozaci CeSce koriste sigurnosni pojas od putnika
na prednjem sjedistu (suvozac)

- vozaci/suvoza¢i musSkaraci manje Kkoriste
sigurnosni  pojas u  odnosu na  Zene
vozace/suvozace,

- muskarci, u ulozi putnika na prednjem sjediStu
(suvozac), manje koriste sigurnosni pojas nego
zene - suvozaci,

- karakteristike lokacije, vozaca (pol, starosno
doba, nivo obrazovanja, predena kilometraza,
vozaCki staz) i vozila (starost i klasa vozila),
statisticki zna¢ajno utiCu na stopu upotrebe
sigurnosnog pojasa kod vozaca

2.1. Vrijeme i mjesto istraZzivanja

Terensko istrazivanje sprovedeno je u periodu od 8.
do 18. marta 2012. god. na pet razli¢itih lokacija
(dvije u naselju i tri van naselja). Pri izboru
lokacija, osim kriterijuma naselje/van naselja,
vodeno je racuna i o tome da se odberu prometne
lokacije, te istovremeno i one na kojima se
putnici/vozaci duze zadrzavaju (parkinzi, benzinske
pumpe, prilazi trznim centrima i sl.).

2.2. Metod

Na terenu su jednovremeno radila po tri
istrazivaca (jedan istrazivaC je opazao, a nakon
toga su dva istrazivata vrSila anketiranje).
Posmatra¢ koji je opazao vozila postavljen je na
mjestu gdje su se vozila kretala sporije, tako da ne
bude napadno uocljiv (da ne bi uticao na promjenu
ponaSanja). Ujedno je bio postavljen tako da moze
da utvrdi i u brojacki list, evidentira osnovna
obiljezja koja su bila od znacaja za istrazivanje: pol
vozaca/putnika, starost vozaa/putnika, vezan/nije
vezan, klasa vozila itd.

Drugi dio istrazivanja bilo je anketiranje
vozaCa koji su pristali na anketu. Anketiranje je
vrseno nakon opazanja ponasanja vozaca. Na ovaj
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nacin anketiranje je vezano za prvi dio istrazivanja
(opazanje). Nakon terenskog istrazivanja uocena
obiljezja su unijeta i sredena u Excel tabelu i
analizirana.

2.2. Rezultati istraZivanja i prikazi metoda

Odaziv vozafa na anketiranje je bio dosta dobar
(oko 70%), S$to se donekle moZe pripisati
lokacijama na kojima je anketiranje vrSeno, ali i
vjeStinama anketara. Ukupan broj opazenih vozaca
iznosi 868, a od toga su anketirana 604 vozaca.
Pritom je od ukupno 575 opazenih vozaca muskog
pola na anketiranje pristalo njih 386 (67.1%), dok
je od 293 opazenih vozada zena na anketiranje
pristalo njih 218 (74.4%). Prosje¢na popunjenost
automobila putnicima je iznosila 2.2 putnika po
vozilu na lokacijama u naselju i 2.4 putnika na
lokacijama izvan grada.

2.2.1. Stepen upotrebe SP kod vozaca

Kako je navedeno u uvodnom dijelu, tehnikom
opazanja je zabiljezeno ukupno 868 vozaca, od
kojih je 41.4% koristilo sigurnosni pojas, dok je
58.6% onih koji pojas nisu koristili (Slika 1.).
Pritom, je zabiljeZen neSto veéi procent vozaca
zenskog pola koje su koristile sigurnosni pojas u
odnosu na vozace muskarce (Slika 2.).

B vezan
H nije vezan

Slika 1. Upotreba SP kod vozaca

Ovezan
M nije vezan

Slika 2. Upotreba SP u zavisnosti od pola vozaca
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Na lokacijama u naselju, od 370 opazenih vozaca,
njih 140 (ili 37.8%) je koristilo pojas, dok 230
vozaca (62.2%) nije koristilo pojas (slika 3.). Na
lokacijama van naselja je zabiljezeno ne$to vise
vezanih vozaca (219 od ukupno 498 ili 44.0%),
(slika 4.).

50 § 452

25 O vezan

Trg Hotel Park

Slika 3. Upotreba SP u naselju (vozac)

60 512
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30
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TC Interex / Fis TC Robot/ BP TC Tu§ Kamenica
Cavkunovié

Slika 4. Upotreba SP van naselja (vozac)

Kada je u pitanju starosno doba vozaca, moguce je
uoCiti da je najveéi procenat vezanih vozaca
starijeg zivotnog doba (47.2%), nesto manji
procent je vezanih najmladih vozaca (44.4%), a
najnizi procent vezanih vozaca bili su starosti od 30
do 50 godina (40.6%).

Procenat vezanih vozaca u vozilima klase I do III je
prikazan na slici 6. Zastupljenost vezanih vozaca
najmanja je u vozilima najnize klase 1 (39.2%),
nesto je veca u vozilima klase II (46.3%), a najveca
u vozilima visoke klase IIT (85.0%, medutim ovdje
treba primjetiti da je vozila III klase opazeno svega
20).
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Slika 5. Upotreba SP (vozad/starosno doba)
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Slika 6. Upotreba SP (vozad/klasa vozila)

Raspodjela vezanih vozaca u vozilima razliCite
starosti je dosta zanimljiva (Slika 7.) i ukazuje na
sukcesivno opadanje zastupljenosti vezanih vozaca
sa porastom starosti vozila sve do kategorije 10-12
godina starosti vozila.

70 66.7

60 -

50 -

40

30 - W vezan
20 -

10 +

do3god od4do6 od7do9 od10do od13do od16do preko 18
god god 12god 15god 18 god god

Slika 7. Upotreba SP (vozad/starost vozila)

Kada je u pitanju stepen upotrebe SP u zavisnosti
od obrazovanja vozaca, ¢ini se da je zastupljenost
vezanih vozaca najvisa u kategoriji vozaca s nizim
stepenom obrazovanja (osnovna Skola) i vozaca s
visokim obrazovanjem, dok je procent vezanih
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vozaCa sa zavrSenom srednjom i visSom Skolom
znatno nizi (Slika 8.).

70

60 58.2

50

40

615
37.9
322
30 W vezan
2
10
00
0 : :

nezaviSena  Osnovna  srednja Skola  visa $kola fakultet
skola skola

Slika 8. Upotreba SP (vozac/stepen obrazovanja)

Upotreba sigurnosnog pojasa vozaca po godinama
vozackog staza prikazana je na slici 9. odakle se
vidi da je najviSe vezanih vozaca bilo u kategoriji
od 6 do 10 godina vozackog staza (45.0%),
neznatno manje onih sa stazom od preko 20 godina
(44.2%) 1 onih sa stazom od 16 do 20 godina
(43.4%), dok je najmanje onih izmedu 11+15
(39.0%) 1 neiskusnih vozaca 38.8% (manje od 5
godina vozackog staza).

46

45.0
45 22
44 434
43
42
41
4 388 39.0 M vezan
39
38 -
37
36 -
35 - T T T ]

do 5 god 0od6dol10 odl1lldo15 od16do20 preko 20 god
god god god

Slika 9. Upotreba SP (vozac/vozacki staz)

U uzorku od 604 vozaca, najviSe vezanih je onih
koji su izjavili da su presli izmedu 500050000 km
(52.1%), dok su razlike medu ostalim kategorijama
vozata s obzirom na predenu kilometrazu
zanemarljive (Slika 10).
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Slika 10. Upotreba SP (voza¢/predena kilometraza)

2.2.2. Stepen upotrebe SP kod putnika na
prednjem sjedistu (suvozac)

Od ukupno 680 putnika uocenih na mjestu
suvozaca, ukupno je bilo 642 odraslih i 38 djece.
Kada se pogledaju samo odrasli (642) na mjestu
suvozaca, njih 464 je Zenskog pola (72.3%), a 178
muskog (27.7%).

Pritom od ukupnog broja putnika na mjestu
suvozacéa (ukljucujuéi i djecu), 296 (ili 43.5%) je
koristilo sigurnosni pojas, dok 384(56.5%) nije
koristilo pojas tokom voznje (Slika 11.). 25 od 38
djece na mjestu suvozata je bilo vezano
sigurnosnim pojasom (65.8%).

M vezan
M nije vezan

Slika 11. Upotreba SP kod suvozaca

O vezan
M nije vezan

Slika 12. Upotreba SP u zavisnosti od pola
suvozaca
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Na lokacijama u naselju, od ukupno 273 putnika na
prednjem sjedistu (suvozac), njih 103 je bilo
vezano sigurnosnim pojasem (37.7%), dok je
procenat vezanih suvozaca na lokacijama van
naselja iznosio 47.4% (193 vezanih suvozaca od
407 opazenih), (Slika 13 i 14.).
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Slika 13. Upotreba SP u naselju (suvozac)
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Slika 14. Upotreba SP van naselja (suvozac)

2.2.3. Stepen upotrebe SP kod putnika na
zadnjem sjedistu

Od ukupno 322 opazena odrasla putnika na
zadnjem sjediStu, samo Sest je bilo vezano
sigurnosnim pojasem. Shodno tome evidentno je da
odrasli putnici na zadnjem sjediStu ne koriste
sigurnosni pojas (Slika 15.).

= vezan

M nije vezan

Slika 15. Upotreba SP kod putnika na zadnjem
sjedistu
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2.2.4. Stepen upotrebe SP kod djece na
zadnjem sjedistu

Iako su vozac¢i gotovo jednoglasno izjavljivali da
pri voznji djece do 12 godina koriste i auto-
sjedalice i sigurnosni pojas, na slici 16. se jasno
vidi da je zapravo samo 45.0% djece bilo zaista
vezano tokom voZznje. Pritom je procenat vezane
djece na lokacijama van naselja i u naselju gotovo
podjednak (45.9% van naselja i 43.6% u naselju).
Od ukupno 74 djece koji su registrovani kao vezani
SP na zadnjem sjediStu automobila, na svih pet
posmatranih lokacija, 71 dijete (95.9%) su bila
mlada djeca u auto-sjedalicama.

55% 45%

O vezan

Slika 16. Upotreba SP kod djece na zadnjem
sjedistu

2.3. Diskusija

Na osnovu dobijenih rezultata istraZivanja
evidentno je da vozaci na podrudju opstine Bihaé
veoma slabo koriste SP tokom voznje (svega 41%).
U odnosu na razvijene zemlje, lidere u upravljanju
bezbjednoséu saobracaja gdje stepen upotrebe SP
kod vozaca prelazi 95% ova Ccinjenica je
jednostavno neprihvatljiva.

Ako se posmatra pol vozaca, primjetno je da vozaci
muskog pola znatno c¢e$¢e ne koriste SP u odnosu
na zene. Ovo se moze tumaciti ¢injenicom da Su
mnogobrojna dosadasnja istrazivanja pokazala da
su muskarci agresivniji u voznji od Zena, kao i da
su generalno manje skloni postupanju u skladu sa
zakonom u odnosu na zene [8,10].

Kada je u pitanju upotreba SP tokom voznje u
naselju i van naselja, trend je slican kao u veéini
zemalja svijeta. Vozaci znatno ceS¢e koriste SP
tokom voznje van naselja, nego u naselju. Dakle,
jasno je da su za vozaCe na ovom podrucju jos
uvijek dominantni faktori koji uti€u na njihovu
odluku o tome da li ¢e koristiti SP ili ne, brzina i
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prinuda. Oni smatraju da je SP potrebno koristiti
jedino na putevima van naselja pri ve¢im brzinama
i da jue veca vjerovatnoéa da ¢e ih upravo van
naselja zaustaviti patrola saobracajne policije radi
kontrole. Odavde proizilazi da vozad¢i nisu svjesni
da se zapravo najveci broj saobracajnih nezgoda
dogada upravo na putevima u naselju pri ,,malim
brzinama*.

Analizom podataka po starosti vozaca dobijeno je
da najstariji i najmladi vozaci najcesce koriste SP
tokom voznje. Stoga se moze re¢i da su najstariji
voza¢i oprezniji 1 svjesni su efikasnosti
sigurnosnog pojasa u slucaju saobracajne nezgode,
dok mladi vozaci kao ,,novi lakse prihvataju da se
vezu u odnosu na one srednjih godina.

Kada je u pitanju klasa vozila, moze se reci da sa
porastom Klase raste i stepen upotrebe SP kod
vozaca. Ovdje je jasno da faktor udobnosti igra
znafajnu ulogu po pitanju stepena upotrebe SP.
Nasuprot tome, analiza podataka po starosti vozila
kojim je upravljao voza¢ nije dala tako jasne
rezultate. Medutim i ovdje se moZze re¢i da vozaci
sa ,najmladim* vozilima CeS¢e koriste siguenosni
pojas tokom voznje, §to je u neku ruku povezano sa
rezultatima za klasu vozila.

Analiza veze stepena upotrebe SP sa obrazovanjem
vozaca ukazuje da SP najCes¢e koriste vozaci sa
zavrSenim fakultetom i oni sa osnovnom S$kolom.
Ovo se moze tumaciti tako $to su visokoobrazovani
vozaci svjesni efikasnosti SP tokom voznje, a opet
vozaci sa osnovnom Skolom pod uticajem straha od
prinude ¢escée vezuju SP tokom voznje.

Kod upotrebe SP u odnosu na vozacki staz (god. i
predena kilometraza) nema jasne tendencije
koris¢enja SP. Mada se moze re¢i da sigurnosni
pojas najcesce upotrebljavaju vozaci koji posjeduju
vozacku dozvolu od 6 do 10 godina i sa predenom
kilometrazom izmedu 5000 1 50000 km.

Tendencija upotrebe SP kod putnika na prednjem
sjediStu (suvozac), slicna je kao i za vozace.
Muskarci suvozaci mnogo manje, u odnosu na zene
koriste SP tokom voZznje na putevima, a kao i kod
vozaca ukupni stepen upotrebe SP kod suvozaca je
znatno manji u naselju, nego van naselja. Ovdje je
vazno primjetiti da je ukupan stepen upotrebe SP
tokom voznje na podru¢ju Bihac¢a priblizno jednak
i za vozace i suvozace (41+44%).
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Rezultati istrazivanja stepena upotrebe SP za
putnike na zadnjem sjediStu su razocaravajuci.
Slobodno se mozZe konstatovati da navedena
kategorija korisnika vozila na podrucju opStine
Biha¢ uopste ne koristi SP tokom voznje.

Kod stepena upotrebe SP (autosjedalica) djece na
zadnjem sjediStu situacija je neSto bolja, ali je i
dalje neprihvatljiva. Razlog tome lezi u ¢injenici da
manje od 50% djece tokom voznje na zadnjem
sjedistu nije bilo ispravno vezano. Pritom je vazno
naglasiti da oni koji ispravno vezu SP djecu na
zadnjem sjedistu, oni to ¢ine bez obzira na lokaciju
(naselje i van naselja).

3. ZAKLJUCAK

Na osnovu dobijenih rezultata istrazivanja
zakljucak je da je svijest svih korisnika vozila
(vozag, putnik na prednjem sjedistu, putnik pozadi,
djeca) o znacaju efikasnosti upotrebe sigurnosnog
pojasa tokom voznje na veoma niskom nivou.
Jedan od najvaznijih indikatora bezbjednosti
saobracaja, konkretno stepen upotrebe SP se
jednostavno zanemaruje.

U ovom radu su dati rezultati iz samo jedne
opstine, medutim sli¢na, ako ne i lo§ija situacija je
u svim opStinama BIH. Ovakva istrazivanja su
veoma znacajna, jer ukazuju na goruce probleme sa
aspekta bezbjednosti saobracaja. Samo na osnovu
ovakvih istrazivanja moguce je identifikovati
problem, tj. uociti gdje i na koje tacno grupacije je
potrebno djelovati kako bi se smanjio broj
nastradalih na putevima u Bosni i Hercegovini.
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