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MJERE INDIREKTNOG DJELOVANJA NA SIGURNOST
SAOBRACAJA SA SISTEMSKIM EFEKTIMA U OS BiH

Mehmed Konakovié
Ministarstvo odbrane Bosne i Hercegovine, H. KreSevljakovi¢a 98. - Sarajevo

SaZetak

Mobilnost ljudi i roba odreduje mobilnost saobracaja i pred sigurnost saobraéaja postavlja veci
zadatak od dosada$njeg. Veliki transportni sistemi i velike transportne organizacije, po logici
prirodne borbe za opstanak, nastoje da prigrabe za sebe veli prostor jer se na veéim prostorima
djelovanja ostvaruju bolji poslovni efekti i izvrSavaju zadaci. Zato je neophodno, sa aspekta teorije
sistema, izucavati sigurnosti saobracaja glomaznih transportnih organizacija i tako definisati
odredene mehanizme indirektnog upravljanja. U ovom radu éu predstaviti model koji je u
OruZanim snagama BiH proSao viSe oblika ispitivanja, testiranja, analiza, sistematizacije,
naucenih lekcija, naknadnog znanja, naknadne pameti, kolektivnog i institucionalnog pamcenja,
kolektivizacije i jednoobraznosti vjestina i sl. Na Evropskom kongresu sigurnosti vojnog saobracaja
2010. godine u NorveSkoj nakon prezentacije rezultata rada OS BiH i izlaganja poduzetih mjera,
ovaj pristup je preporucen Clanicama (28 zemalja), posmatraéima i gostima kongresa. U Maju
2013. godine, na bazi ovog modela, Izvrsni komitet Kongresa je donio direktivu o izvjeStavanju i
statistickoj obradi podataka o sigurnosti saobracéaja Evropskih vojski, §to je veliko priznanje i
ohrabrenje da, nakon tri efikasne primjene, predstavim te rezultate.

Kljuéne rijeci: sigurnost, pristup, model, sistem, naknadno znanje

MEASURES OF INDIRECT EFFECT ON TRAFFIC SAFETY WUTH
SYSTEMIC EFFECTS IN AF BH

Abstract

Mobility of people and goods determine mobility of traffic and in front of traffic safety sets higher
task than the current one. By the logic of the natural struggle for survival, large transport systems
and large transport organizations are trying to grab a bigger space for them because, with the
larger space comes better business effects and tasks perform. Therfore, in terms of systems theory,
it is necessary to study huge transport organizations traffic safety and to define the specific
mechanisms of indirect control. In this paper I will present a model that has passed several forms
of testing, analysis, systematization, lessons learned, subsquent knowledge, the subsequent
reasoning, collective and institutional memory, collectivization and uniformity of skills, etc. in the
AF of BH. After the presentation of the reults of AF of BH and exsposure of the measures taken,
this approach has recommended states (28 countries), to observes and guests of the congress at the
Europen Congress of military traffic safety in the 2010 in Norway. In May 2013, on the basis of
this model, the Executive Committee of the Congress has passed a directive about reporting and
statistical analysis of Europen armies traffis safety, which is great recognition and encouragement
for me to present the results after three effective implementations.

Keywords: security, access, model, system, subsequent knowledge

1. UvOD obiljezjima sistema. Vojna organizacija se potpuno

da definisati primjenom znanja o teoriji sistema i u

Vojna organizacija je najprikladniji  primjer ovakvom sistemu su najuoCljivije  granice
glomazne transportne organizacije sa svim elemenata sistema. Poseban naglasak u teoriji
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sistema je stavljen na interaktivne veze izmedu
elemenata sistema. U slucaju vojne organizacije
interaktivnost je ocitija nego u drugim
djelatnostima. U vojnoj orgainizaciji su specificne
interaktivne veze sa okolinom sistema, posebno u
slu¢aju kad sistem ili pojedini elementi sitema
imaju intenciju da uti¢u na okolinu, dok ovakve
interakcije nisu bas§ karakteristicne u sistemima
druge wvrste 1 djelatnosti. U slucaju vojne
organizacije sve ove pojave su bolje vidljive i lakSe
ih je opisati i izu¢avati nego u drugim glomaznim
transportnim sistemima. Medutim logika stvari u
svakom sistemu je ista i sve pojave u i oko sistema
su slicne, osnovna razlika je u intenzitetu
interakcija i imputa. Mobilnost je u vojnoj
organizaciji sa razvojem civilizacije, nauke, znanja,
vjeStina dobila posebno na znacaju. Poveéanjem
stepena mobilnosti podize se nova spremnost na
izazove i prijetnje savremenog doba. Glavna odlika
savremenih globalnih izazova, prijetnji, kolektivne
sigurnosti i sl. je mobilnost. Terorizam kao
najsavremeniji oblik borbe ima izrazito visok
stepen mobilnosti. Ovakve oblike i primjena
savremenih tehnologija su omogucene savremenim
tehnoloskim rjeSenjem u oblasti saobracaja i
transporta. Odgovor na prijetnje bilo kojeg oblika
zahtijeva spremnost odbrambenih i sigurnosnih
sistema da odgovori na njih. Prakti¢no koliko god
se brzo kretao terorizam savremeni sigurnosni i
odbrambeni sistemi moraju biti brzi da bi se koliko
toliko o¢uvao svjetski mir i sigurnost ljudi, Zivota i
resursa.

Sigurnost saobracaja je oblast kojom se bave
uglavnom sve institucije jedne drzave, odnosno
drustva. U faktore koji utiCu na sigurnost
saobracaja ulazu se ogromna financijska sredstva,
kako bi se pokazatelji, na osnovu kojih se cijeni
stanje bezbjednosti saobracaja, sveli u granice
«tolerantnog». Sigurnost saobracaja cijeni se
brojem saobracajnih nezgoda 1 posljedicama
izazvanim saobracajnim nezgodama, kao Sto su:
broj poginulih lica, broj teze i lakSe povrijedenih
lica i visina izazvane materijalne Stete.

Saobracajnom nezgodom na putu smatra se
nezgoda na putu u kojoj je sudjelovalo najmanje
jedno vozilo u pokretu i u kojoj je poginula ili
povrijedena jedna osoba ili vise njih ili je izazvana
materijalna Steta.

Podaci iz 19 zemalja pokazuju da od ukupno
poginulih lica u razli¢itim nesre¢ama, najvise je
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poginulih lica u saobracajnim nezgodama, oko
36%. U saobracajnim nezgodama na putu u svijetu
godisnje pogine oko 300.000 lica, a vise od 10
miliona ih biva povrijedeno. Prosje¢no dnevno
izgubi Zivot oko 800 lica, a vise od 50.000 je
povrijedenih.

2. SIGURNOST SAOBRACAJA U
ORUZANIM SNAGAMA BIH

Sigurnost saobracaja u OS BiH je djelatnost kojom
se, pored saobracajnih organa komandi i jedinica,
bave i ostale organizacijske strukture rukovodenja i
komandovanja OS BiH. Pokazatelji bezbjednosti
putnog saobracaja u OS zabrinjavaju i rijetko tko
ostaje imun kada ih ¢uje. Medutim, u preventivhom
djelovanju pri rjeSavanju nekih bitnih pitanja koja
uticu na bezbjednost saobracaja ima se dojam da se
ovi pokazatelji zanemaruju ili zaboravljaju.

2.1. Moguénost iznalaZzenja mjera za
indirektno  djelovanje  na  sigurnost
saobracaja

U glomaznim transportnim sistemima postoje
mogucénosti za djelovanje na stanje sigurnosti
saobracaja sa sistemskim pozitivnim efektima.

Ukoliko se u domenu sigurnosti saobracaja
primjene znanja iz oblasti teorije sistema, te se kroz
dugorocno, sistematsko praéenje i analiziranje
pojava kao $to su saobracajne nezgode provede
istrazivanje, u tada se vrlo precizno otkrivaju
interaktivne veze izmedu pojedinih elemenata ili
faktora sistema sisgurnosti saobracaja i odredenih
elemenata koji nisu uvijek dio sisgurnosti
saobracaj. Postoje radnje koje na indirektan nacin
uticu na realizaciju transportnih zadataka i
istovremeno na poboljSanje stanja sigurnosti
saobracaja. Na ovaj nacin se otvara novi prostor za
djelovanje a taj pristup problemu smo nazvali
model indirektnog djelovanja na stanje sigurnosti
saobracaja sa sistemskim efektima.

Ovaj model zahtijeva dugorénu analizu, posebnih
parametara, primjenu novih obrazaca, istrazivanje
kanala kroz koje se prakticno ostvaruju aktivnosti u
domenu transporta 1 saobracaja i studiozno
statisticko mjerenje posljedica poduzetih mjera.
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2.2. Analiza transportnih parametara

Popunjenost OS BiH sa neborbenim m/v je odli¢na,
ali  sa neadekvatnim  vozilima.  Trenutna
popunjenost sa  odgovaraju¢im  formacijskim
vozilima je oko 50%, dok je ostatak do 100% u
odnosu na materijalnu formaciju popunjen vozilima
koja su trenutno na raspolaganju i nisu
odgovarajuca. Prosjecna starost teretnih m/v je oko
23 godina, a vozila za prijevoz putnika preko 15
godina. Vozni park je neunificiran i netipiziran, §to
u uslovima minimalnog finansijskog izdvajanja za
odrzavanje m/v bitno utie na operativnost m/v.

Osnovna karakteristika vozila sa kojima je svaki od
fondova popune usao u novu strukturu je sagledana
u Cinjenici da je prosje¢na starost vozila iz fonda
MO - 3,5 godine, iz fonda VF - 21,0 godina, iz
fonda VRS - 25,5 godina, odnosno, da je prosje¢na
starost vozila na ukupnom nivou u OS BiH oko
23,1 godina.

a MO BiH - 1,28%
H-67,6%
31,11%

Histogram 1: Struktura popunjenosti sa vozilima
sa aspekta izvora popune

Generalno na godiSnjem nivou vojna organizacija
sa preko 2.000 motornih vozila prede preko
11.000.000 km i realizuje preko 50.000 ms, pri
¢emu je utroseno preko 2.000.000 litara raznih p/g.
Tokom godine se preveze preko 300.000 ljudi i
100.000 tona tereta. Koeficijen iskoriStenja
transportnih kapaciteta je oko 0,44.

2.3.Analiza parametara sigurnosti vojnog
saobracaja

Svjesni Cinjenice da su jedinice svjesno ili
nesvjesno prikrile dio saobracajnih nezgoda, kao i
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konstatacije da su prikazane posljedice sigurno i
vece, cijeni se da ovi pokazatelji mogu dati okvirnu
ocjenu stanja sigurnosti saobrac¢aja u OS BiH, na
osnovu kojih se mogu praviti odredene analize,
donositi zakljuéci i predlagati mjere. Na osnovu
ovih pokazatelja nismo u moguénosti praviti
uporedne analize stanja sigurnosti saobracaja po
godinama nastanka, iz razloga S§to je vojna
organizacija trpila razne oblike reorganizacije,
tranzicija, reforme i sl.

23.1 Analiza pokazatelja sigurnosti
saobracaja u OS BiH (1996 - 2009. )

U naznacenom periodu u prijaSnjoj VF BiH
dogodilo se ukupno 406 saobracajnih nezgoda, u
istima poginulo je 5 lica, teze povrijedeno 39 lica,
lakse povrijedeno 90 lica, nanesena materijalna
Steta na vojnim m/v u iznosu od 700.000 KM. Na
predenih 100.000 km prosje¢no se dogodilo 0.7
SbN.

Najéesci uzroci nastalih saobracajnih nezgoda su
slijededi:

1. Nepaznja, u 56 % SbN;

2. Nedovoljno iskustvo, u 1 % SbN;

3. Nepostivanje saobracajnih  pravila i
propisa, u 27 % SbN;

Alkoholisanost, u 3 % SbN;

Umor, u 0 % SbN;

Ostali subjektivni uzroci, u 4 % SbN;
Neispravno vozilo, u 1 % SbN;

Nedostaci puta, u 3 % SbN;

Ostali objektivni uzroci, u 5% SbN.

©ooNo A

Iz godine u godinu stvarani su uslovi boljeg
funkcionisanja saobracajno-transportnog sistema u
odbrani BiH, kao S§to su opremanje OS BiH
pojedinim vrstama tipskih motornih  vozila,
rjeSavanje zastarjelih i oSteCenih m/v, Skolovanje
dijela  starjeSina u inostranstvu, donoSenje
regulative iz oblasti saobracaja i drugo, §to je
znatno uticalo i na sigurnost putnog saobracaja u
OS BiH. Pomenutom regulativom regulisano je i
izvjeStavanje o saobracajnim nezgodama, te se
moze vrsiti 1 kvalitetnija analiza bezbjednosti
saobracaja koja je preduslov za donoSenje pravilnih
preventivnih mjera.

Prema podacima kojima raspolazem, na ukupnom
nivou od 1999. godine do danas se dogodilo preko
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700 saobracajnih nezgoda, pri ¢emu je pricinjena
materijalna Steta samo na vojnim sredstvima preko
milion KM. Obzirom na predocene uzroke
saobracajnih  nezgoda (SbN) (¢ak 37% -
nepostivanje propisa) svaki komentar je suvisan.
Svako moze nac¢i sebe i svoje obaveze, u cilju
podizanja sigurnosti saobrac¢aja u OS BiH na visi
nivo.

17% 0%

QU naselju
@ Van naselja

O Zatvorena vojna povrsina

Histogram 2. - Analiza saobrac¢ajnih nezgoda u OS
BiH u periodu 2005 - 2009.godine

U perodu 2007 — 2009. Godina registrovano je 98
saobrac¢ajnih nezgoda. U ovim saobracajnim
nezgodama teze je povrijedeno jedno lice i na m/v
izazvana je materijalna Steta u iznosu od oko
200.000 km. Za 37 % saobracajnih nezgoda
odgovornost snose voza¢i vojnih m/v, za 43%
saobracajnih nezgoda odgovornost snose vozaci
civilnih m/v, a za 17% saobracajnih nezgoda
utvrdena je obostrana odgovornost.

2.3.2 Analiza stanja sigurnosti saobraéaja u
OS BiH (2007 —2012.)

Bezbjednost saobracaja u okruzenju u kojem se
odvija vojni saobradaj i transport je na niskom
nivou, §to mozemo ilustrirati sa nekoliko podaka za
2007. godinu.

U BiH su se dogodile 39.899 saobracajne nezgode,
od toga je F BiH 28.231, RS 10.933 a u Brc¢ko
distiktu 735. Posljedice nezgoda su 430 poginulih
lica, 2.417 teze povrijedenih lica, 9.469 lakse
povrijedenih lica (Tabela 1.).

Dominantni uzroci saobracajnih nezgoda su bili
neprilagodena brzina ( oko 24,6%), nezgode
nastale kao rezultat radnji vozilom u saobracaju,
alkoholisanost i voznja pod uticajem opojnih
sredstava, te ostali uzroci koji podrazumijevaju
nepostivanje saobracajne signalizacije, nepovoljnih
uslova na cesti, nizak nivo saobracajne kulture
ucesnika u saobracaju i dr.
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r/ PRIPADNOS Broj Broj Broj
b | TUCESNIKA | SN pogin | povrij
U SN

lica lica

1. MUP FBiH 28.23 235 7.974

2. MUP RS 10.93 190 3.562

3. DISTRIKT 735 5 352
BRCKO

4. UKUPNO 39.89 430 | 11.888

Tabela 1: Pregled SN u BiH za 2007. godinu

Prema dostupnim informacijama, u periodu od tri
godine, u OS BiH se dogodilo 85 saobracajnih
nezgoda (Tabela 2.). Na osnovu podataka i izvr$ene
analize saobracajnih nezgoda, procijenjena je
materijalna Steta oko 150.000,00 KM.

RED. | GODINA BROJ TEZE LAKSE MATER
SAOBR | POVR | POVRUED | IJALNA
BR ACAINI | LJED ENI STETA
H ENI UKM
NEZGO
DA
1 2007. 29 2 4 50.000
2 2008. 25 1 1 50.000
3 2009. 31 1 1 50.000
UKUPNO 85 4 6 150.000

Tabela 2: Pregled saobracajnih nezgoda u OS BiH

O Sa poginulim
100
80 B Sa teZe povrijedenim
60
0O Sa lakse
40 povrijedenim
20 O Sa materijalnom
0\ Stetom

Grafikon 1: Saobracajne nezgode - nastala $teta
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Prema teZini saobracajnih nezgoda, najveci broj je
nezgoda sa materijalnom $tetom, nazalost, bila je i
jedna saobra¢ajna nezgoda sa teze i jedna
saobrac¢ajna nezgoda sa lakSe povridenim licem.
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Tabela 3: Analiza saobracajnih nezgoda po vrsti
sudara

@ Ceoni sudar
B Bocni sudar

OUdar od
pozadi

OParalelni
sudar

BUdar u
pjeSaka

OSlijetanje

B Prevrtanje

O Ostalo

Grafikon 2: Saobracajne nezgode po vrsti sudara

Analiza pokazuje da je najprisutniji boéni sudar,
Sto ¢e u konacnici dati zakljuCak i jasnu vezu sa
ostalim analizama, te o tome koji je faktor
bezbjednosti presudan (Tabela 3). Prema wvrsti
saobracajne nezgode, najve¢i broj saobracajnih
nezgoda je sa bo¢nim sudarom i udarom od pozadi,
Sto ukazuje na nepaznju vozaca prilikom
upravljanja motornim vozilima i nepostivanje
saobracajnih propisa na raskrsnicama i uklju¢ivanja
u saobracaj.

Tabela 4: Analiza uzroka saobracajnih nezgoda

ONepaznja

40| @ Nedovoljno odstojanje
q O Nepostivanje propisa
30 O Alkoholisanost

N ool ®Umor

O Ostali subjektivni razlozi

Y10 @ Neispravnost motornih vozila

0 O Nedostatak puta
@ Ostali objektivni razlozi

Grafikon 3: Saobracajne nezgode po uzroku

Dominantan uzrok saobrac¢ajnih nezgoda je
nepaznja u 40% slucaja, a zatim nepostivanje
propisa i nepropisno rastojanje (Tabela 4.). 1z
analize uzroka saobracajnih nezgoda vidljivo je da
je nepaznja i nepostivanje saobracajnih propisa
glavni uzrok nastanka saobrac¢ajnih nezgoda.

Godina/ Vojni | Civilni Obostr.
voza¢ | vozad

Odgovor.

2007. 10 16 3

2008. 6 15 4

2009. 13 14 4

UKUPNO 29 45 11

Tabela 5: Analiza saobrac¢ajnih nezgoda po
nosiocu odgovornosti
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OVojni vozaé
B Civilni vozac¢
OObostrano

Grafikon 4: Saobracajne nezgode po odgovornosti

U 40% slucajeva, odgovornost, za nastanak
saobracajne nezgode, je kod vozaca vojnih
motornih vozila (Tabela 5.). Krivci za nastanak
saobracajnih nezgoda, u vecini slucajeva, su vozagi
civilnih vozila. Paznju treba posvetiti pripremi
vozaca motornih vozila, za izvrsavanje zadataka i
postivanje  saobraajnin  propisa  prilikom
ucéestvovanja u javnom saobrac¢aju vojnih motornih
vozila.

Na osnovu pokazatelja bezbjednosti saobracaja u
OS BiH, vidljivo je da je oko 90 % saobracajnih
nezgoda izazvano nepravilnim ponasanjem vozaca
motornih vozila, $to je daleko iznad prosjeka u
evropskim zemljama, gdje se u 60-70% slucajeva
saobrac¢ajne nezgode deSavaju zbog nepravilnog
pona$anja vozaca i pjeSaka. Prema tome, najvazniji
faktor - Covjek zloupotrebljava zauzetost najvsih
autoriteta, te na prilicno neozbiljan nacin koristio
motorna vozila. Vrlo ¢esto se putni nalozi vode na
nacin da je nemoguce zakljuciti isti, pa je on,
prakti¢no, kao dokument neupotrebljiv. Prisutna je
1 neovlastena upotreba vozila suprotno postoje¢im
propisima.

Godina Godina Pe Godina
. rio
Mjes
ec |20]0Jo ]| P aJoJo| 9 [20]0]o0
o7 | 8|9 o7 |8 |o| 9 |07 |80
na
06. | 0 | 1
Janu 00
ar 3 |22 - 3
08.
Pone 2 l2l3] ®
delja
o [3]3 k 08. | 6 [5
00

Febr _
uar 10.
00

160

0 3 4
Mart
April 4 2 0
3 1 3 14.
00
Maj - 3
16.
00
1 2 0 16. 2
00
Jun - 3 3
18.
00
18. 0 1
& 6 y 00
Cetvr
Jul 1 tak 6 6 5 - 3
20.
00
20. 1 0
Avgu 0
st 2|20 5 26| - 2
22.
00
Petak
3 1 4 22. 0 0
Septe 0_0 0
mbar 24,
00
3 2 3 00. 0 1
Okto 0 1
0 0 0 -
bar 2.
00
Subo
ta 02. 0 0
00
- 0
04.
00
0 0 0 04. 0 0
Dece Nedel 0 0
1 4| 4 i -
mbar ja 06.
00

Dijagram 1: Dijagram kriti¢nog vremena nastanka
saobracajnih nezgoda

Legenda:

_ - Kiriti¢no vrijeme 2007.

Kriti¢no vrijeme 2008.

- Kriti¢no vrijeme 2009.

- Kritiéno vrijeme 2007.,
2008. i 2009. godine
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Dijagram 1. ilustrativno predstavlja analizu
vremena u kojem se najée$¢e deSavaju saobracajne
nezgode. Do ovih dijagrama se doSlo kroz
istrazivanje i pracenje stanja svakodnevno i uz
izradu tabela i opisa.

Iz prilozene analize saobracajnih nezgoda, po
mjesecima, moze se zakljuciti da se u mjesecu julu,
novembru i decembru desio najve¢i broj
saobracajnih nezgoda. Jedan od uzroka zbog cega
je u ovim mjesecima doslo do najveceg broja
saobracajnih nezgoda je $to se radi o periodima
zime 1 ljeta kad dolazi do opustanja vozaca, dok su
uslovi voznje u ovim mjesecima najtezi.

Vremenski period desavanja saobracajnih nezgoda
ukazuje na cinjenicu da se saobracajne nezgode
desavaju prilikom saobracajnih S$pica u vrijeme
dolaska na posao od 08:00 do 10:00 sati i u periodu
izvriavanja zadataka od 12:00 do 14:00 sati.

2.4. Rezultati istraZivanja za mjere
indirektnog djelovanja na sigurnost
saobracaja

Saobracaj je vrlo slozena pojava gdje vrlo Cesto
dolazi do konfliktnih situacija. Od tih pojava nije
posteden ni vojni saobracaj, jer isti je sastavni dio
jedinstvenog saobracajnog sistema BiH. Da bi se
povecala bezbjednost saobracaja, potrebno je
provesti brojne mjere, koje imaju za cilj otkanjanje
ili smanjenje uzroka saobracajnih nezgoda.
Austrijski biolog Ludvig von Bertalanffya je dao
jednu od najstarijih definicija sistema i ona glasi:
»Sistem je entitet koji odrzava svoje postojanje
uzajamnim medudjelovanjem svojih dijelova.*

Pored toga data je i definicija F.Neelamkovila i
glasi: ,Sistem je skup entiteta (elemenata ili
komponenti) s medusobnim uticajem jedan na
drugog i na cjelinu na takav nacin da ostvare
zajednicki cilj.*

Obje definicije naglasavaju vaznost
medudjelovanja komponenti. Prema tome kljucna
Cinjenica je medudjelovanje ili uzajamno
djelovanje elemenata sistema. Interakcije razliCitih
elementa sistema mogu biti jako sloZene i
kompleksne da nije moguce predvidati rezultate
neke aktivnosti pa je neophodno posmatranje i
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istrazivanje  izolovanog  elementa  odnosno
podsistema sistema.

Dobar primjer su biomehani¢ki i mehanicki
podsistemi Covjek-vozilo-put-okolina koji zasebno
ne pokazuju nikakave elemente saobracaja ali u
medudjelovanjuu ovih podsistema ili elemenata
nastaje saobracaj.

Ocigledno je da se sistem strukturno moze i
podijeliti ali u funkcionalnom smislu je nedjeljiv, te
¢e sistem nestati u slucaju da ga izdjelimo na
podsisteme.

Uz postivanje znanja iz oblasti teorije sistema kako
je veé¢ jasno primjenjen je metod statistickog
pracenja u duzem vremenskom periodu svih
desavanja u oblasti sigurnosti saobracaja u vojnoj
organizaciji. Nakon sagledavanja rezultata stanje
sisgurniosti vojnog saobracaja je stavljenio u
kontekst sisgurnosti sistema, te se na taj nacin
pristupilo izuCavanju posebnih veza koje jesu u
saobracaju ali prestavljaju dodirne tacke izmedu
vozila, vozaca, upravitelja, infrastrukture i kad se u
ovo doda na istom mjestu jo§ jedno vozilo nastaje
saobracajna nezgoda. Kad se u ovaj kontekst stavi
sve radnje koje dovode do realizacije transporta u
javnom sabracaju uoceno je da nedostaje mnogo
informacija koje ¢e ukazati na stvarne probleme. U
okviru ovog istrazivanja otkrilo se naizgled
nekoliko banalnih radnji  ili tacaka kontakta
entiteta u sistemu koje treba precizno odrediti.
Posebne tacke koje su privukle paznju istrazivaca
je Statisticki izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi,
sistem obrade informacija o saobra¢ajnoj nezgodi i
transfer vozila sa vozata na vozaca. U cilju
rjeSavanja ovih pitanja uoCeno je 1 odluceno
poduzeti sljedece mjere:

1. Usvajanje kodiranog statistickog obrasca za
saobra¢ajnu nezgodu, (Prilog 1. - Obrazac
Statisticki izvjestaj o saobracajnoj nezgodi)

2. Formiranje dosijea za saobracajne nezgode,

3. Propisivanje nacina izrade i statisticke obrade
obrasca i dosijea,

4. Naknadna pamet, naknadno znanje,

5. Kolektivne jednosobrazne vjestine — sitem obuke
i pripreme,
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6. Precizno odredenje transfera vozila sa vozaca na
vozaca ali preko menadera,

Pristup rijeSavanju probleme po ovom modelu smo
nazvali Model-mjera indirektnog djelovanja na
sigurnost saobracaja sa sistemskim efektima
(MIDSSE). Ove mjere su preventivne ali daju
mogucénosti koje izlaze iz okvira prevencije.

2.4.1. Rezultati i analiza stanja

Opasnost od saobracajnih nezgoda, koje nastaju pri
kretanju vozila i pjeSaka, zavisi od niza faktora koji
se pri tome pojavljuju. To su Covjek, vozilo, put,
saobrac¢aj na putu i incidentno okruzenje. Svaki od
nabrojanih faktora predstavlja posebnost za sebe.
Pojedini faktori su medusobno ovisni i ¢ine jedan
sistem, mehanic¢ki ili biomehanicki, ovisno kako ga
posmatramo. Karakteristi¢ni faktori bezbjednosti
saobracaja su covjek i vozilo pojedinacno, a i
skupno, jer <cine jedan biomehanicki sistem
medusobno ovisan. Na ove faktora vojna
organizacija moze djelovati, dok na ostale faktore
Vojna organizacija moze uticati uglavnom
indirektno. Osnovno djelovanje na ove faktore je u
nadleznosti drugih institucija drustva.

Od svih faktora koji utiCu na bezbjednost
saobracaja, najvazniji je faktor «Covjek». Na
osnovu prikazanih  pokazatelja bezbjednosti
saobrac¢aja u OS BiH, vidljivo je da je oko 90 %
saobrac¢ajnih nezgoda izazvano nepravilnim
ponasanjem vozaca motornih vozila, §to je daleko
iznad prosjeka u evropskim zemljama, gdje
statisticki podaci pokazuju da se u 60-70%
sluCajeva saobracajne nezgode deSavaju zbog
nepravilnog ponasanja vozaca i pjesaka.

Dominantni uzroci saobrac¢ajnih nezgoda u OS BiH
su nepaznja vozaca (oko 45% SbN) i nepostivanje
saobracajnih pravila i propisa (oko 35% SbN). U
naseljenim mjestima dogodi se 57% saobracajnih
nezgoda u odnosu na ukupan broj svih saobracajnih
nezgoda u kojima ucestvuju vojna vozila.
Karakteristi¢ni propusti vozaca koji su uticali na
saobrac¢ajnu nezgodu su: nepropisno mimoilazenje,
nepropisno prestrojavanje, nepropisno obilazenje i
preticanje, te nepostivanje prava prvenstva prolaza
na raskrsnicama.

Izvan naselja na putu dogodi se 34 % saobracajnih
nezgoda, a najce$¢i razlog nastanka istih je
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neprilagodena brzina uslovima puta i saobracaja na
putu.  Nepropisnim  kretanjem unazad, na
zatvorenim vojnim povrS§inama nastane oko 9%
saobrac¢ajnih nezgoda.

I pored toga S$to Zakonom o bezbjednosti
saobracaja na putevima ne dopusta prisustvo
alkohola u krvi vozacima, u toj kategoriji su i vojni
vozacCi, a i naredenjima je najstrozije zabranjeno
konzumiranje alkohola, droga i drugih opojnih
sredstava. Karakteristi¢no je da se i alkoholisanost
vozaca pojavljuje kao uzrok saobracajnih nezgoda.

Umor, kao pojava karakteristicna kod vozaca
vojnih motornih vozila, ne pojavljuje se znacajno
kao uzrok saobracajnih nezgoda. Sva izvanredna
prevozenja, prevozenja jedinica na obuku i sli¢na
prevoZzenja realizovana su bezbjedno. Ovaj
pokazatelj govori da je paznja vojnih vozaca u
organizovanim planskim prevozenjima daleko veca
nego u pojedinaénim prevozenjima, a sigurno su i
pripreme ovakvih prevozenja dugotrajnije i
kvalitetnije. «Covjek», kao faktor bezbjednosti
saobracaja, u OS BiH ne podrazumijeva se samo
vozac. [zuzetnu ulogu u bezbjednosti saobracaja u
OS BiH ¢ine i druga lica odgovorna za rad vojnika
vozaca i lica odgovorna za zadatak kojeg vojnik
voza¢ izvrSava. Posredno ili neposredno za
bezbjedno odvijanje saobra¢aja u OS BiH vrlo
bitna lica su i starjeSine vojnih vozila, komandiri
jedinica, lica nadleZzna za planiranje prevozenja,
kao i komandanti jedinica. To se i pokazalo pri
utvrdivanju  odgovornosti  kod  saobracéajnih
nezgoda sa tragi¢nim posljedicama.

Pri razmatranju ponasanja voza¢a vojnih motornih
vozila u putnom saobracaju treba po¢i od toga da je
voza¢ dio sistema koji na osnovu dobijenih
obavijesti donosi odluke i reguliSe nacin kretanja
vozila. Postoje velike razlike u ponasanju ¢ovjeka u
razli¢itim situacijama. Te razlike u ponasanju ovise
od stepena obrazovanja, o zdravstvenom stanju,
temperamentu, starosti, inteligenciji, emocijama i
slicno. Veoma je znacajno sa aspekta sigurnosti
saobracaja poznavati vojnike vozace, njegove licne,
psihofizi¢ke i obrazovno kulturne osobine i u
skladu sa istima dodjeljivati im i zadatke. Vrlo
vazno je da voza¢ na vrijeme dobije informaciju o
zadatku koji ga ocekuje, da se izvrSe kvalitetne
pripreme, obezbijedi vrijeme za li¢ne pripreme i
pripreme vozila. Ukoliko se vozadi dobro poznaju
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od strane komandira jedinice — menadera, na neke
osobine vozaca moze se i djelovati kroz proces
obuke i to treba kontinuirano i €initi, posebno na
psihofizicke i vaspitno - obrazovne osobine vozaca.

StarjeSine vojnih motornih vozila se, takoder,
pripremaju za zadatak i obavezni su poznavati
svoje duznosti. Nepravilno ponasanje prema
vozacu od strane starjeSina vojnih vozila i lica koja
se prevoze moze negativno uticati na vozaca i bitno
umanjiti njegove psihomotorne sposobnosti tokom
izvrSenja zadatka.

StarjeSine odgovorne =za planiranje saobracaja
moraju poznavati specificnosti saobracaja u
pojedinim  mjestima, gustinu saobracaja u
odredenim vremenskim periodima i na pojedinim
putevima, te u skladu s tim i planirati prevozenja ili
uticati na nadlezne organe rukovodenja i
komandovanja o vremenu izvrSenja pojedinih
zadataka.

Medusobnom povezano$¢u i koordinacijom svih
lica nadleznih za planiranje i izvrSenje prevozenja
moZe se povecati uticaj faktora «COVIJEK» na
stanje bezbjednosti saobra¢aja u OS BiH, u
pozitivnom smislu.

Iako se iz pokazatelja bezbjednosti saobracaja vidi
da tehni¢ka neispravnost vozila skoro da i nije
registrovana kao uzrok saobracajnih nezgoda u
sistemu odbrane BiH, skrenuée se paZnja i na ovaj
faktor bezbjednosti saobradaja, iz razloga Sto
statisticki podaci govore da je tehnicka
neispravnost vozila u Evropi uzroc¢nik 10-15%
saobracajnih nezgoda.

Po slobodnim procjenama u Federaciji BiH vise od
30% vozila se ne pojavi na tehnickom pregledu, a
ipak imaju uredne papire o tehnickoj ispravnosti
vozila.

U sistemu odbrane Bosne i Hercegovine nalazi se
preko 100 razli¢itih tipova m/v, kao s$to je
prikazano u tabeli 8.

DAF
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Tabela 8: Pregled raznolikosti voznog parka u

saobrac¢ajno-transportnom sistemu po marci vozila

Razvijati sistem odrzavanja za sve ove tipove
vozila je besmisleno, jer nije kvalitetno rijeSen
sistem odrzavanja ni za ona vozila koja smatramo
«perspektivnim». U ovoj situaciji na organima
saobracajne sluzbe lezi odgovornost iznalazenja
optimalnih rjeSenja eksploatacije vojnih vozila, a
da se bezbjednost saobracaja ne narusi, kao i
rjeSenja  produzenja  eksploatacionog  vijeka
raspolozivih vozila, jer brzog zanavljanja istih
sigurno neée biti. Poznato je da se u vojnoj
organizaciji primjenjuje uglavnom korektivno
odrzavanje, odrzavanje po registrovanoj
neispravnosti, mada je za sve vojske karakteristicno
preventivno odrzavanje, koje u OS BiH nece jo§ za
izvjestan period zazivjeti. U ovoj situaciji
neophodno je ispoljiti uticaj da se sa raspolozivim
vozilima pravilno rukuje tokom eksloatacije, vrsi
prvi nivo odrZzavanja (osnovno odrzavanje) u
skladu sa uputstvom, stvaraju bolji uslovi ¢uvanja
vozila u auto parku, izgradnjom nastresnica,
osposobe organi na kontrolno-propusnim stanicama
za pravilnu i potpunu kontrolu vozila pri izlasku iz
vojnih objekata i sprijeci izlazak u javni saobracaj
vozila sa neispravnostima aktivnih elemenata
vozila (kocioni sistem, upravljacki mehanizam,
gume, svjetlosni i signalni uredaji i drugi sklopovi).

Ostale faktore bezbjednosti saobracaja, kao $to su
put, saobracaj na putu i incidentni faktor, nece se
razmatrati, mada su bitni i za bezbjednost
saobracaja i u saobracajno-transportnom sistemu u
odbrani Bosne i Hercegovine, jer na ove faktore
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Vvojna organizacija nije u mogucnosti djelovati,
osim u zatvorenim vojnim povrSinama. Poznavanje
istih od strane starjeSina saobracajne sluzbe i
vojnika vozaca je vrlo bitno za bezbjednost
saobracaja u saobracajno-transportnom sistemu u
Vojnoj organizaciji, te se oni kroz redovnu obuku
proraduju,  koriste¢i  raspolozivu literaturu.
Napomenué¢emo samo neke statisticke pokazatelje
u mnogim evropskim zemljama: put je uzrok
saobrac¢ajnih nezgoda u 20-30% slucajeva, 20-40%
slu¢ajeva saobracajnih nezgoda je prouzrokovano
zbog neodgovarajuc¢eg stanja ili neuskladenosti
elemenata puta karakteru saobracaja.

2008 2009 2010
Broj nezgoda 28 32 17
Povrijedeni 2 3 2
Materijalna Steta 26 29 15
km/nezgodi 195.000 309.000 ? (>300.000)
Vozila/nezgodi 34 39 ? (>39)
Uposlenih/nezgodi 357 312 ? 588

Prednosti koje pruza saobracaj, kao $to su brzina i
udobnost putovanja, predstavljaju nezamjenjiv dio
savremenog zivota. Medutim, saobracajne nezgode
predstavljaju danas najozbiljniji problem, jer
ogroman broj ljudskih Zrtava i neprocjenjive
materijalne Stete suvise su visoka cijena napretku
¢ovjecanstva.

2.4.2. Analiza trendova osnovnih
pokazatelja sigurnosti vojnog saobracaja

Komparativna analiza osnovnih  pokazatelja
sigurnosti vojnog saobracaja kroz protekli period
pokazuje znac¢ajan trend pobolj$avanja stanja.
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Godina Broj Broj Broj Broj saobr.
saobracajnih § odgovornosti saobr. nezgoda sa
nezgoda vojnog nezg. sa tehnickom

vozaca ljudskim [ neispravnoscéu

faktorom put i ostalo

2007. 29 10 21 12
2008. 25 6 23 8
2009. 31 13 27 8
trend rast rast rast pad

Tabela 9: Analiza trenda broja saobracajnih
nezgoda u trogodi$njem periodu

Analiza ukazuje na nekoliko vaznih zapazanja, od
kojih je bitno i mozda najbitnije da se trend pada
odredenih pokazatelja moze tumaditi kao pad u
funkcionisanju sistema na ukupnom nivou kroz
regulativu,  profesionalizaciju, pripremu  za
izvr§enje zadataka i sli¢no. Trend rasta drugog i
treCeg pokazatelja se moze tumaciti iskljucivo
zloupotrebom sistema, ljudi i vozila, jer je
odgovornost ljudskog faktora sve veéa, a broj
nezgoda se smanjuje. Cetvrti pokazatelj je rezultat,
prije svega, aktivnosti drzave na poboljSanju
sistema stanica za tehnic¢ke preglede, Sto
umnogome umanjuje mogucénost zloupotrebe
tehnicke ispravnosti, te investiranje drzave i kakav
- takav razvoj saobracajne infrastrukture u BiH. U
svakom slucaju, trendovi ukazuju na segmente na
kojima se moze i mora viSe raditi.

Tabela 10: Komparativna analiza oshovnih
parametara za ocjenu stanja za OS BiH

3. ZAKLJUCAK

Zakljuc¢kom se kosntatuje da su mjere dovele do
rezultata koji su znacajno bolji u odnosu na raniji
period.

Da se uspostavio mehanizam kojim se indirektno
upravlja (ne utiCe) zaista upravlja sistemom
sigurnosti saobracaja sa izvanrednim efektima na
sigurnost saobracaja kao pojavu. U ovoj
konstataciji je osnovni razlog zasto poduzete mjere
ne nazivam preventivnim jer su one u sustini
poduzete s ciljem uspostavljanja kontrole nad
ve¢im dijelom osnovnih faktora bezbjednosti
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saobracaja ( Covjeka, put, vozilo i sve oblike
kombinacija kao sistemom).

Transfer vozila sa vozaCa na vozaée ide preko
izvr$snog menadera i sl. Povecana je kolegijalna
odgovornost.

Primjenom statistickog izvjestaja analiticar je u
stanju da precizno odredi sve bitne elemente
dogadaja i da poduzima mjere. Statisticki izvjestaj
je onemogucio da se manipuliSe sa podacima u
odnosu na nalaze vjeStaka.

Formirana je baza podataka sa svakim
pojedinacnim dosuijeom za sve saobracajne
nezgode. Ove saobracajne nezgode i saznanja koja
se preuzimaju iz njih su osnova za djelovanje. Baza
podataka koja je stvorena kroz ovaj model je
kvalitetnija nego i jedna koju je autor ovog rada
vidio igdje u BiH ili u Evropi a vidio je podosta.

Pristupilo se edukaciji u proradi svih saobracajnih
nezgoda. Precizno se odredi tacka koja je dovela do
stanja u kojem se dogodila saobracajna nezgoda.
Nije uvijek voza¢ meta djelovanja i na tu tacku sa
automatski djeluje.

Statisticki izvjestaj je dat kao prijedlog i prihvacen
je od strane 28 zemalja Evrope kao dobar i trenutno
se radi na njegovom pretakanju u direktivu.

Trenutno vazeéa direktiva je, po uzoru na nas
pristup, propisala sistem izvjeStavanja za 28
zemalja clanica ECRAF (Evropski kongres o
sigurnosti vojnog saobracaja) 1 prihvatila je
odredene elemnte modela s ciljem da se na nivou
Evrope primjene iskustva Bosne i Hercegovine,
¢ime smo jako ponosni.

Pristup koji sam predstavio u najkara¢im crtama,
po mojoj procijeni, je prepun mogucnosti za dalje
istrazivanje. Cijenim da moze naéi svoju primjenu
na Sirem obuhvatu jer je primjenjiv i feksibilan.
Bilo bi mi zadovoljstvo da se istrazivaéi iz oblasti
kompjuterskih nauka zainteresiraju za ovaj model i
da se, a ubjeden sam da moze, iznade dobro
softversko rijesenje modela.
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