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SIGURNOST NA ZELJEZNICKO-CESTOVNIM PRIJELAZIMA U
FEDERACIJI BIH | MJERE ZA POVECANJE SIGURNOSTI

Igor Markovi¢
Gradacacka 136, 71 000 Sarajevo

SaZetak

Zeljeznicko-cestovnim prijelazom (ZCPR) nazivamo mjesto prijelaza cestovne prometnice
preko Zeljeznicke pruge, odnosno mjesto krizanja kolnika i gornje ivice tracnice koji se nalaze u
istoj ravnini. Zbog velikih razlika u brzinama kretanja cestovnih vozila i Zeljeznickih vozila,
njihovim masama i zaustavnim putevima, ZCPR-i su mjesta gdje vrlo lesto dolazi do fizickog
kontakta odnosno sudara. Kako bi se povecala sigurnost prometa ZCPR-i se osiguravaju na dva
nadcina i to pasivno i aktivno osiguranje. Sigurnost na ZCPR-ima u Federaciji Bosne i Hercegovine
je na niskom nivou kako zbog velikog broja prijelaza (ukupno 195) tako i zbog neadekvatnog
osiguranja na njima. U ovom radu ce se analizirati stanje sigurnosti i dati prijedlog mjera za
povecanje sigurnosti na ZCPR-ima u Federaciji Bosne i Hercegovine.

Kljuéne rijeci: Zeljeznicko-cestovni prijelaz, sigurnost, Federacija BiH

SAFETY ON THE RAIL ROAD CROSSING IN THE FEDERATION OF
B&H AND INCREASING SAFETY MEASURES

Abstract

Railway crossings (RC) are places where a roadways crossover a railway lines, more exactly
it is a crossing place of a roadway and the upper edge of a rails that are located in the same plane.
Due to the great speed distinction of road and rail vehicles and their masses and braking distances,
RC are places of frequent physical contact and collisions of vehicles. RC are provided with two ways
of safety, the active and the passive safety with a view to maximize the safety of traffic on the RC. In
Federation of B&H, RC have low level of safety due to the great number of RC (total 195) and
because of inadequate security at the RC. This paper is going to the current state of safety and to
suggest the measures to increase safety at RC in the Federation of B&H.

Key words: Railway crossings (RC), safety, Federation of B&H

1. UVOD zbog toga treba teziti gradnji ZCPR-a van nivoa.

Najsigurniji nacin odvijanja Zeljeznickog i
Zeljezni¢ko-cestovnim  prijelazom  (ZCPR) cestovnog prometa je razdvajanje razina gradnjom
zovemo mijesto prijelaza cestovne prometnice nadvoznjaka ili podvoznjaka. Zbog velikog broja
preko p preko pruge. Kada govorimo o nadinu krizanja cestovnih i 2eljeznié}<ih vozila kao 1
krizanaj ceste i pruge ono moZe biti: velike razlike u brzinama ZCPR-a u nivou

predstavljaju potencijalnu opasnost za sigurnost
* hrizanje u nivou prometa. Prema tome takve ZCPR-e je potrebno
*  kriZanje van nivoa osiguravati na razliite nacine. S stanovista

cestovnog prometa osiguranje ZCPR-a moze biti:

ZCPR u nivou predstavlja krizanje kolnika i e aktivno
gornje ivice traCnice koji se nalaze u istoj razini. e pasivno
Ovakav nacin krizanja ceste i pruge ne
zadovoljava maksimalne sigurnosne kriterije i
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Aktivno osiguranje moze se ostvariti:

®  mehanickim uredajima

o elektricnim uredajima

Aktivno elektri¢no osiguranje ZCPR-a u nivou
je najsofisticiranji vid osiguranja. Osiguranje
ZCPR-a postize se ugradnjom signalnih uredaja
koji obavjestavaju sudionike u cestovnom prometu
o priblizavanju Zeljezni¢kog vozila. Na ZCPR-ima
se daje prednost pruznim vozilima jer ona imaju
veéu masu, kreéu se prisilnom putanjom i imaju
dulji zaustavni put. To znaci da se pri nailasku
vlaka cestovni promet zaustavlja. Zbog duljeg
zaustavnog puta i manje ucestalog prolaza,
prioritet se daje uvijek Zeljeznici. Nastoji se
potpuno ukinuti cestovne prijelaze u istoj razini.
Jasno da to nije uvijek moguce, te se zato tezi
smanjenju njihova broja, $to se postize na slijedece
nacine:

e zamjenom prijelaza nadvoznjacima odnosno
podvoznjacima

e zamjenom dvaju ili vise susjednih prijelaza
jednim

e osiguranjem cestovnih prijaza u razini
suvremenim tehnickim sredstvima

e na tehnicki neosiguranim  prijelazima
omogucavanjem potrebne vidljivosti

Na prugama s velikim brzinama vlakova
ve¢om od 160 km/h kao i na cestama najveceg
ranga (brze ceste, autoceste), krizanje ceste i
zeljeznicke pruge mora biti izvedeno u dvije
razine. Preporucuje se u tom slucaju da cesta
prelazi iznad zeljeznicke pruge. U skladu s
na¢inom reguliranja prometa, razvijena su i
odgovarajuca tehnicka sredstva namijenjena jednoj
i drugoj vrsti prometa. Medu tehni¢kim sredstvima
koja se koriste u zeljeznickom prometu postoje i
rjesenja koja uz obavjeStavanje voznog osoblja u
sluéaju potrebe djeluju na kocioni sistem vlaka
zaustavljajuéi ga prije nailaska na ZCPR.
Ucesnike u cestovnom prometu treba na vrijeme
obavijestiti o dolaze¢em vozu, kako bi mogli da se
zaustave ispred prijelaza ili ga na vrijeme napuste.
U tu svrhu se Koriste putni signali.

U radu je predstavljeno stanje svih ZCPR-a u
Federaciji BiH (ukupno 195 prijelaza), njihov
sistem osiguranja i mjere za povecanje sigurnosti
na ZCPR-ima. Takoder je izviena je analiza
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najkriti¢nijih  ZCPR-a na koje treba obratiti
posebnu paznju s aspekta pobolj$anja sigurnosti
prometa. Razmatrane su moguénosti krizanja ceste
i pruge van nivoa na najkriticnijim prijelazima i
poboljSanje nivoa osiguranja na prijelazima u
nivou.

2. ZCPR-i U FEDERACIJI BIH

2.1. Tipovi zastite na ZCPR-ima

Prema tipu zastite prometa na ZCPR-ima na
postoje ZCPR sa: [1]

.y

e prometni znak , Andrijin kriz“ i znak
“STOP“

o branik kojim se rukuje rucno
o svjetlosno zvucna signalizacija

e svjetlosno zvucna signalizacija sa
polubranicim

Podaci o broju ZCPR-a u Federaciji BiH prema
tipu zastite prikazani su u Tablici 1.

Tablica 1. ZCPR-i u Federaciji BiH prema tipu

zastite
PASIVNA .
2 S
ZASTITA AKTIVNA ZASTITA
N/ 57 =
P L
@ TN -
Svjetlosno- Svietlo +
,»Andriji zvucna Branik sa ru¢nim| vietio
- L Zvuk +
n  kriz“ postavljanjem .
S polubranik
signalizacija
152 3 13 27 195

Kada se govori o geografskom rasporedu tj. mjestu
gdje se nalazi ZCPR, u radu je, zbog prakti¢nih
razloga, prostor Federacije BiH podijeljen u 5
geografskih podruéja i to na podrucja: Sarajevo,
Tuzla, Zenica, Biha¢ i Mostar. Ovakva podjela na
geografska podrucja je identicna podjeli na
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podrugja infrastrukture u Zeljeznicama Federacije
BiH, koje su prema tim podjelama geografski
raspodjelile ZCPR-e.

Najveéi broj ZCPR-a (75%) je zasticeno sa
pasivnim sistemom zastite, tj. prometnim znakom
,»Andrijin kriz“ i znakom “STOP*.

Procentualno su najmanje zastupljeni ZCPR-i
sa svjetlosnozvu¢nom signalizacijom, okol,50%.
Tu se radi o 3 ZCPR-a od koji se dva nalaze na
podrucju Tuzle i jedan na podrucju Sarajeva.

ZCPR sa svjetlosnozvuénom signalizacijom i
polubranicima zasnovani su na primjeni nove
elektronske tehnolgije i najmasovniji je tip aktivne
zastite na podrucju Federacije BiH. Primjena ovog
sistema zaStite izvrSena je na cestama sa ve¢om
frekvencijom cestovnog prometa

ZCPR-i sa branicima kojima se rukuje ru¢no
primjenjuju se na dva nacina i to:

e redovno podignut branik, branik se spusta
oko 5 minuta prije nailaska vlaka

e redovno spusten branik, koji se podize i
omogucuje cestovni promet

U oba slucaja, branikom rukuje Zzeljeznicko
osoblje.

2.2. Gustina ZCPR-a

Ukupna duzina cesta u Federaciji BiH je
22.734,30 km [2], dok je ukupna duzina pruga u
FBiH 616 km. Na toj mrezi prometnica 195
ZCPR-a i iz toga proizilazi da na svakom 116,58
km ceste, odnosni na svaka 3,15 km pruge imamo
jedan ZCPR u nivou. Najnepovoljnija gustina i
raspored ZCPR-a nalazi se na podruéju Tuzle,
zatim podrucje Bihaca.

Tablica 2. Pregled gustine ZCPR na prugama
ZFBH s tipovima zagtite
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Pruga 11.
0 4 0 1 5 [170,4 |0,029
Sarajevo — Capljina
Pruga 12.
1 19 2 17 39 ([155,2 | 0,25
Doboj - Sarajevo
Pruga 12.3.
0 0 0 8 8 235 (034

Podlugovi - Vare§

Pruga 12.3
0 0 1 1 2 6,8 10,294
Jelina— Z.Z - Zenica
Pruga 13.
1 0 4 9 14 (29,3 | 0,48
Doboj - Tuzla
Pruga 14.
1 4 5 65 75 1825 (0,91
Bréko - Banovici
Pruga 15.
0 0 1 2 3 243 (0,123
Zivinice—Kalesija
Pruga 17.
0 0 0 49 49 199,8 |0,49
B.Otoka -M.Brod
UKUPNO 3 27 13 152 | 195 591,8 (0,33

Pasi-
Aktivna zaStita
vha

Pruga %

:. e .
N " P,

DuZina (km)
ZCPR/km

3. KATEGORIJA CESTE NA MJESTU
ZCPR-a

Lokacije ZCPR-a ovisno o kategorizaciji cesta
mogu biti na: [3]

Gradskim ulicama
Magistralnim cesama
Regionalnim cestama
Lokalnim cestama
Nekategoriranim cestama

Najve¢i broj ukrStanja nalazi se na
nekategoriranim cestama i iznosi 51%. Detaljni
podaci po prugama su prikazani u Tablici 3.
Ukrstavanja sa magistralnom cestom izvedeno je u
8 slucajeva, regionalnim 12, lokalne 71, a ostalo s
nekategoriranim cestama.

UkrStanja sa magistralnim cestama najvise se
nalaze na podrucju Bihac¢a i prijelazi nemaju
tehnicku zastitu, pa se u tim slucajevima ispred
ZCPR-a vlakovi zaustavljaju, Zeljezni¢ki radnik
manuelno zastitiCuje prijelaz i regulira cestovni
promet.
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Najvecéa frekvencija, kako zeljeznickih tako i
cestovnih vozila, je na pruzi Zenica - Sarajevo i to
na dionici pruge od Visokog do Semizovca koja se
ukrsSta na viSe mjesta sa regionalnom cestom R-
445 Semizovac — Podlugovi — Visoko - Kakanj,
gdje je dnevni prelazak vlakova od 30 do 40, a
cestovnih vozila izmedu 8.000 i 10.000. Ovaj
podatak se odnosi na slijedeée ZCPR-€:

e ZCPR Cati¢i kod Kaknja

e ZCPR Banjer kod Visokog

e ZCPR Podlugovi I

e ZCPR Alica Rampa u rejonu Podlugova

Kao posljedica naplate koriStenja autoceste
(Semizovac-Kakanj), porastao je broj cestovnih
vozila na regionalnoj cesti, §to ima direktan utjecaj
na porast troskova odrzavanja ZCPR-a uslejd
posljedica vanrednih dogadaja.

Najveca frekvencija cestovnih vozila na pruzi
Tuzla — Doboj se veZe za slijede¢e ZCPR-€:

e BKC u gradskoj zoni Tuzle
e Lukavac soda u Lukavcu

Najveéa frekvencija cestovnih vozila na pruzi
Bréko-Banoviéi veze se za ZCPR-e koji se nalaze
na regionalnim cestama:

e Konjuh, Zivinice

o  Krizaljka, rreginalna cesta za Banovice

Tablica 3. Broj izvedenih ukstanja pruge i
cesteprema kategoriji ceste
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Pruga 13.

Doboj — Tuzla

Pruga 14.

Bréko — Banovici

Pruga 15.

Zivinice — Zvornik N.

Pruga 17.

Novi Grad - M.Brod

UKUPNO 4 8 12 71 100 | 195

§ P B % %
Pruga § E o Fo (S b g o
u E
g S 2 b2 |8 P3|z
(2] h O b O < o
2 F D X S )
S B =] N
G} - =)
Pruga 11.
0 0 0 4 1 5

Sarajevo — Mostar — Capljina

Pruga 12.

Doboj (Maglaj) — Sarajevo

Pruga 12.3.

Podlugovi — Vares

Pruga 12.3

Jelina — Zenica Zelj. — Zenica

. VANREDNI DOGAPAJI NA ZCPR-ima

I NJIHOVE POSLJEDICE U PERIODU
2007.-2011.

Tokom posmatranog vremenskog perioda, kao
posljedice vanrednih dogadaja na ZCPR-ima
poginulo je 13, a tesko povrijedena 21 osoba.
Smrtna stradanja i povrede zabiljeZena su kako na
prijelazima sa tehnickom zaStitom, tako i na
prijelazima zastiCenim  Andrijinim  krizom i
znakom Stop. Detaljni podaci po podru¢jima
infrastrukture prikazani su u Tablici 4. Vanredni
dogadaji na ZCPR-ima proizvode negativne
posljedice koji se mogu posmatrati kroz slijedece
oblike: [4]

e smrtna stradanja prilikom vanrednih
dogadaja

e  povrede ucesnika vanrednih dogadaja
*  materijalnu Stetu
o vremenske gubitke zbog obustave prometa

4.1. Smrtna stradanja i povrede

Podaci o smrtnim stradanju prikazani su na Slici 1
i tezim povrijedama na Slici 2. Odnos prosje¢nog
broja smrtnih stradavanja prema povredenima je
vrlo visok, iznosi oko 62%, Sto znaci da nastanak
vanrednog dogadaja na ZCPR-u u kojem se ostvari
kontakt zeljeznickog i cestovnog vozila ima visok
postotak smrtnih ishoda.

5
4

=D Y]
|

Broj pogin

2007. 2008. 2009, 2010, 2011.

Godina
Slika 1.Poginuli na ZCPR-ima po godinama
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007, 2008. 009, 2010, 32011
Godina
Slika 2. Broj povrijedenih na ZCPR-

4.2. Materijalna Steta

Posljedice vanrednih dogadaja na ZCPR-ima se
izrazavaju kroz velike iznose materijalnih Steta na
zeljezni¢kim vozilima i uredajima. Za period od
2007. — 2011. materijalne $tete iznose u prosjeku
91.756,80 KM godisnje. Podatke o Stetama na
cestovnim vozilima nemamo, ali su te Stete
mnogostruko veée. Godi$nji podaci utvrdenih
iznosa prikazani su na Slici 3. Narodito je
izrazena materijalna Steta koja nastupa na
prijelazima sa tehnickom zastitom, zbog lomova
polubranika i branika, otudenja opreme sa
signalno-sigurnosnih uredaja i sli¢no. Naplata Stete
od pocinitelja je teSko ostvariva, jer su najcesce
pocinitelji nepoznati.

200.000
;g 150.000
%E 100.000
= 50.000 -
&

o 0 -
=

2007. 2008, 2009. 2010, 2011.

Godina
Slika 3. Materijalna $teta kao posljedica vanrednih
dogadaja na ZCPR-ima

4.3. Vremenski gubici zbog zastoja u

Zeljeznickom prometu

Nastanak vanrednih dogadaja na ZCPR-u
prouzrokuje velike vremenske gubitke za
zeljeznicu, daleko viSe nego za cestovni promet.
Godisnji zastoji kod Zeljeznica krecu se od jednog
do dva dana godi$nje. Najvedi zastoji se deSavaju
na podrucju Tuzle. Narocito su nepovoljne
situacije kod vanrednih dogadaja sa stradalim
osobama, gdje dolazi do prekida zeljznickog
prometa od vise sati (3 do 4).
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Slika 4. Vremenski gubici kao posljedica VD-a

5. MOGUCE MJERE ZA
UNAPREDENJE ZASTITE I
SMANJENJE BROJA ZCPR-a

5.1. Podrucje Zenice

e Ukidanje dva ZCPR-a Knezovi¢i i ZCPR-a
Viniste uz izmestanje desnog kolosjeka pruge
Odnosi se na ukidanje ZCPR-a Knezoviéi na
desnom kolosjeku pruge Zavidoviéi - Zepée u km
134+050 i ukidanje ZCPR-a Viniste na
dvokolosjeénoj pruzi Zavidoviéi - Zepée (isti na
oba kolosjeka) u km 135+720 do km 135+730.

Gore navedeno bi se moglo postici
izmjeStanjem desnog kolosjeka pruge Zavidoviéi -
Zepte od km 1334500 do km 1354500 na
postojecu ve¢ izgradenu trasu donjeg stroja desnog
kolosjeka. Za izvrSenje ove mjere procjena troSka
je 2.500.000,00 KM.

Drga alternativa je izgradnja lokalnog puta od
Vinista do Knezovic¢a u duzini od oko 1800 m. Za
izvrSenje ove mjere procjena troska je oko
1.100.000 KM $§to ukljucuje izgradnju puta
(600.000 KM) plus unapredenje zastite (500.000
KM).

Slika 5. ZCPR ,, Knezovici “ Slika 6. ZCPR ,, Viniste "
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e Dodatno osiguranje ZCPR-a Vraca

Za unaprijedenje zaStite potrebna su sredstva u
iznosu od 350.000 KM.

e Ukidanje ZCPR-a Perin Han u km 183+580

ZCPR Perin Han koristi samo nekoliko
domacdinstava sa lijeve strane pruge. Kao
dogorocno rjeSenje postoji Zeljeznicki most u
Lukovom Polju ispod kojeg postoji moguénost
izgradnje cestovnog podvoznjaka i u nastavku
prometnice do glavnog puta u Lukovom Polju.

Druga alternativa, s obzirom na trenutne
radove na prometnici koja vodi na ZCPR Perin
Han s desne strane pruge, je da se kod prijelaza
uradi kao slijepi put, kao i prometnica s lijeve
strane pruge i da se ona na posljetku veze na
magistralni put M-17 koji ¢e nakon prolaska
autoputa izgubiti svoju postojecu kategoriju.

Slika 7. ZCPR ,, Vraca“

Slika 8. ZCPR ,, Perin Han “

5.2. Podrucje Sarajeva

e  Ukidanje slijedecih ZCPR-a:

- ZCPR Kokorus (km 228+887)
- ZCPR Ljesevo (km 229+438)
- ZCPR Fazliéi (km 230+919)

Na svega 3 km udaljenosti duz pruge nalaze se
nvedena tri prijelaza koji povezuju lokalna naselja
s regionalnom cestom Podlugovi - Visoko. Veé
duze vrijeme, ZFBH predlaze op¢ini Ilija3
izgradnju lokalne ceste i njeno svodenje na
postoje¢i ZCPR Ljubini¢i. No prijedlog nije
realiziran. Druga alternativa je izgradnja prijelaza
van nivoa odnosno izgradnja pothodnika ¢ime bi
se eliminirali navedeni prijelazi. Vrijednost
investicije izgradnje pothodnika procijenjuje se na
oko 500.000 KM.
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Slika 11. ZCPR , “Fazlici

Slika 10. ZCPR ,, “Ljesevo

o  Ukidanje ZCPR-a Reljevo Dvor (km
246+836) i ZCPR-a Kisikana (km 248+395)

Za ZCPR Kisikana ima uraden projekt
nadvoznjaka iznad ZCPR-a. Realizacijom projekta
uz izgradnju servisnih prometnica ukida se i
naredni prijelaz Reljevo. Problem relizacije ovog

projekta su novéana sredstva jer su potrebna
sredsva u vrijednosti od oko 5.000.000 KM.

5.3. Podrucje Mostara

e Ukidanje ZCPR-a u Surmancima

Postoji projekat podvoznjaka iz 2007.godine koji
prolazi ispod stani¢nih kolosjeka. Procjena
vrijednosti investicije je 1.000.000 KM.

5.4. Podrucje Tuzle

o Unaprijedenje zastite za ZCPR-ima

Ugradnja svjetlosno-zvuéne signalizacije sa
polubranicima za prijelaze:

- ZCPR Bistrac 1 (km. 9+078)

- ZCPR Bistricka ulica (km 11+242)
- ZCPR Lukavac Soda (km 12+055)
- ZCPR Ostrolicna L. (km 12+891)

Okvirna vrijednost investicija je 2.500.000 KM.
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Slika 20. ZCPR ,,Plane“ Slika 21. ZCPR “Serici”

Ukidanje ZCPR-a, svodenjem na susjedni
ZCPR ili ZCPR van nivoa:

- Vitanovi¢i 3, (km 65+263) - svodenje na

38 susjedni ZCPR
Slika 14. ZCPR ,, Lukavac Soda*| ~ Slika 15 ZCPR ,, Otrolucna - Klisure, (km 100+768) - svodenje na susjedni
ulica ZCPR
- Poljana 3, (km 120+028) ivPoljana 4, (km
120+371) svodenje na  ZCPR Hrvatska
Poljana (km 120+597)

- ZCPR Vitanovi¢i 1 (km 64+497) - Kiseljak Romsko naselje, (km 121+517) -

- ZCPR Bosanska Bijela 3 (km 74+986) preusmjeravanje preko tunela
- Z:CPR Spionica 2 (km 83+431) - Kiseljak, (km 121+829) - nadvoZnjak ili

- ZCPR Srebrenik Kiseljak (km 91+074) potupuna rekonstrukcija ceste

) Z:CPR Ingram (km 92+161) - Zekica Rampa, (km 123+604) - gradnja
- ZCPR Tinja (km 103+705) sothodnika

- ZCPR Mramor (km 109+789), . .
- JCPR Plane (km 115+268) - ‘(;;Zivz;ij(km 128+866) - svodenje na ZCPR

- ZCPR Serici (km 125+498) / _ _
- ZCPR Krizaljka (km 131+637) - Golubnjak, (km 132+071)-gradnja pothodnika
- ZCPR Donja Vis¢a (km 135+350)

Okvirna vrijednost investicija na gore navedenim Okvirna vrijednost navedenih investicija je
prijelazima je 5.500.000 KM. 6.000.000 KM.

-

Slika 25. ZCPR “Poljana 4",

Slika 24. ZCPR ,, Poljana 3

Slika 18. ZCPR

Spionica 2 | Slika 19. ZCPR “Ingram”",
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Slika 26. ZCPR , Kiseljak

Slika 27. ZCPR “Kiseljak”

Slika 28. ZCPR ,, Zeki¢a Rampa Slika 29. ZCPR ,, Otpad “

e Pruga Zivinice — Zvornik (Ukidanje ZCPR-a)

ZCPR Ciljuge (km 3+425), svodenjem na
ZCPR Basagovce (km 4+722) — izgradnja
nadvoznjaka. Procijenjena vrijednosti investcije je
1.500.000 KM.

5.5. Podrucje Bihaca

o Ukidanje prijelaza svodenjem na susjedni
ZCPR ili ZCPR van nivoa (Pruga Pruga 17,
B.Novi (B.Otoka) — Bihaé - Martin Brod

e ZCPR Predusjek (km 28+062) ukinuti, s tim da
se ZCPR Drenova glavica (km 27+671) koji je
ukinut rjeSenjem od 18.12.2001. aktivira.
Istainicijativa je potekla i od opc¢ine Bosanske
Krupe.

Uvijet stavljanja ZCPR-a Drenova glavica u
funkciju je da se izgradi cesta od ZCPR-a
Predusjek (km 28+062) koji je udaljen 381 m od
ukinutog. Cijenu izgradnje ceste teko je precizno
odrediti, po analogiji za sli¢na rijeSenja (primjer
Vinista) procijenjena je na oko 120.000 KM.

e ZCPR Almazov (km 35+813) ukinuti
svodenjem na ZCPR Salkin (km 35+931), zbog
blizine ZCPR-a. Jedan od drugog su udaljeni
118 m i ponudeno je da se predvidi uspostava
paralelne ceste sa desne strane pruge.

Cijena izgradnje ceste procjenjuje se na 40.000
KM
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U sklopu nove ideje za reguliranje prometa
ukr$tavanjem trase cesta kantonalnog
(magistralnog) znac¢aja (M-5 i M-14) i Zeljeznicke
pruge stvorile su se prilike za otvaranje novog
ZCPR-a sa unapredenjem zadtite u nivou u km
64+390 (u neposrednoj blizini predsignala
stanice Biha¢) i ukidanje slijede¢ih postojechi
ZCPR-a:

- ZCPR Mujadziéi (km 62+898)

- ZCPR Mrkonji¢a lug (km 64+116)
- ZCPR Blok I Biha¢ (km 65+252)

Slika 30. ZCPR ,, Predusjek*,

Slika 34. 7CPR ,, Blok I Biha¢

Slika 35. ZCPR ,, Vojno*

5.6. Rekapitulacija moguéih mjera po podr
udju infrastrukture

U Tablici 4 data je rekapitulacija moguc¢ih mjera
po podruéjima infrastrukture.
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Tablica 4. Rekapitulacija mjera po geogrsfskim

podrucjima
Vrsta mjere
Ukidanje .
Procjena
R.br.|Podruéjre i L
! - svod.e i Unapredenje| troSkova
Ukidanje| susjedni ili astite
izgradnja ZCPR| (KM)
van nivoa
1. | Zenica 1 2 1 2.850.000,00
2. | Sarajevo 0 6 0 6.100.000,00
3. | Mostar 0 1 0 1.000.000,00
4. | Tuzla 0 12 15 15.500.000,00
5. | Biha¢ 2 7 0 660.000,00
UKUPNO 3 28 16 26.110.000

6. ZAKLJUCAK

Provodenje mjera unapredenja  sigurnosti
prometa za sve ZCPR-e¢ u nivou, zahtjeva
ogromna financijska sredstva, $to je prikazano u
Tabeli VI. Navedena sredstva je teSko osigurati.
Uzimajuéi u obzir frekvenciju cestovnog i
zeljeznickog prometa, statisticke podatke o
vanrednim dogadajima s teskim posljedicama,
troskove odrzavanja i vremenske gubitke u
zeljeznickom prometu, prioriteti za elminaciju
navedenih problema su:

«  ZCPR Viniste
Pomjeranje desnog kolosjeka dvokolosjecne
pruge ili izgradnja alternativnog puta. Ako bi se
pomjerio desni kolosjek eliminirala bi se dva
prijelaza Viniste i Knezoviéi, a ako bi se izgradio
alternativni put ao bih se samo ZCPR Viniste a
na ZCPR-U Knezoviéi bi se moralo vrsiti
unapredenje osiguranja. Vrijednost investicije, u

prvom slucaju je oko 2.500.000 KM, a u drugom
1.100.000 KM.

e ZCPR-i Kokorus, Ljesevo i Fazli¢i

Izgradnjom obilazne ceste ovi prijelazi se
mogu svesti na ZCPR Ljubinjice koji je osiguran
svjetlosno-zvu¢nom
polubranicima.

signalizacijom ]

Druga alternativa, koja je takoder izvodiva je
izgradnja podvoznjaka kojim bi se elminirali
prijelazi u nivou. Vrijednost investicije je oko
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500.000 KM. Alternative su predmet interesovanja
i ZFBH i Opéine Ilija§. Najveéa prepreka u
realizaciji je nedostatak financijskih sredstava.

. ZCPR Kisikana

Jedino moguée rijeSenje na ovom mjestu je
izgradnja prijelaza van nivoa. Prijelaz je izrazito
frekventan, jer preko istog se ostvaruje
komunikacija sa industrijskom zonom Rajlovac.
Radi teskih uvjeta u cilju smanjenja rizika
sigurnosti, ispred prijelaza se svi vlakovi
zaustavljaju. Vrijednost investicije iznosi oko
5.000.000 KM. Ovom investicijom rje$ava se i Siri
drustveni interes a to je pitanje cestovne
komunikacije na podruéju Rajlovca i ukidanje dva
ZCPR-a u nivou.

e ZCPR-i Lukavac Soda, Kiseljak i Krizaljka

Navedeni prijelazi su opremljeni sa branicima
kojima se rukuje ruéno. Zbog toga ZFBH
angazira permanentno 12 radnika. Pored toga,
ovim na¢inom se dosta usporava cestovni promet.
Rjesenje se namece kroz unapredenje osugiranja
na ZCPR-U Krizaljka i ZCPR-u Lukavac Soda i
izgradnju nadvoznajka za ZCPR Kiseljak.
Vrijednost ovih investicija je oko 2.000.000 KM.

e ZCPR-i Seri¢i i Plane

Prijelazi su osigurani pasivnim sistemom
osiguranja i na istim se biljeze vanredni dogadaji s
teskim posljedicama. Zbog toga su i prioritetni u

osiguranja. Vrijednost investicije se procjenjuje na
oko 1.000.000 KM.

e ZCPR Surmanci

Nalazi se na podru¢ju Surmanaca, svi vlakovi
se zaustavljaju ispred njega. Postoji projekat
podvoznjaka na navedenoj lokaciji ZCPR-a.
Vrijednost investicije iznosi oko 1.000.000 KM.
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