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STRATESKI PRISTUP BEZBJEDNOSTI SAOBRACAJA

Abid Drobo
Op¢ina Travnik, Konatur b.b., Travnik
Adis Imamovié

MUP ZDK, Trg BiH 1

Sazetak

Pogibije u saobracajnim nezgodama su najéeSéi uzrok prijevremene smrti u svijetu.
Prosjecno godiSnje u svijetu pogine oko 1,3 miliona ljudi, a preko 50 miliona ljudi bude povrijedeno
u saobraéajnim nezgodama. Kao posljedica saobracajnih nezgoda u Bosni i Hercegovini godiSnje
prosjecno pogine oko 400 lica, a bude povrijedeno preko 11.000 lica. Ekonomska Steta koja nastaje
kao posljedica saobracajnih nezgoda na podrucju BiH iznosi preko 400 miliona KM, ako se uzmu u
obzir troSkovi lijeCenja, materijalne Stete, sudski troSkovi i administrativni troskovi. Potrebno je pod
hitno izvr§iti kvalitetnu analizu postojeceg stanja u bezbjednosti saobracaja, te pristupiti izradi
Strategije upravljanja bezbjednoséu saobracaja i Programa bezbjednosti saobracaja na putevima
Bosne i Hercegovine. Potrebno je usvojiti adekvatne mjere i osnaZiti drustveni mehanizam, Sto ce
omoguditi smanjenje boja poginulih lica u saobraéajnim nezgodama za 6% godisnje.

Kljuéne rijeci: strategija, upravljanje, bezbjednost saobracaja, saobracajne nezgode

THE STRATEGIC APPROAC TO TRAFFIC SAFETY

Abstract

Deaths in road accidents are the leading cause of premature death worldwide. Average
annual worldwide die about 1.3 million people, and over 50 million people are injured in road
accidents. As a result of traffic accidents in Bosnia and Herzegovina yearly average of about 400
persons die and over 11.000 are injured persons. The economic damage that occurs as a result of
traffic accidents in BiH is over 400 million, when is concidering of account the cost of treatment,
property damage, court costs and administrative expenses. It is necessary to urgently carry out a
proper analysis of the existing situation in traffic safetyand developing the Strategy of quality
security and traffic safety Program traffic on the roads of Bosnia and Herzegovina. It is necessary
to adopt appropriate measures and strengthen the social mechanism, which will allow the reduction
of the number of persons deaths in road accidents by 6% annually.

Keywords: strategy, management, traffic safety, traffic accidents

1. UvOD

Istorijski razvoj ljudskog drustva, od nastanka do
savremenog doba, u znacajnoj mjeri bio je uslovljen
nastankom 1 razvojem saobracaja. Tesko je
sagledati sve koristi koje je saobracaj imao da bi
savremeno drustvo dostiglo ovako visok stepen
razvijenosti.

Drumski saobracaj predstavlja dio sveobuhvatnog
saobracajnog sistema, koji je znacajan faktor
druStvenih  zbivanja 1  danas  predstavlja
najzastupljeniji vid masovnog i individualnog

transporta zahvaljuju¢i prednostima koje ima u
odnosu na ostale vidove saobracaja (velika
mobilnost, moguénost transporta ,,od vrata do
vrata® itd.).

Medutim, ogromne koristi od saobracaja prate i
negativne pojave koje su se vremenom mjenjale i
zavisile od karakteristika procesa odvijanja
saobracaja. Saobracaj ne predstavlja problem sam
za sebe, ve¢ se taj problem javlja u pojavama,
odnosima i aktivnostima ljudskog drustva. Po
stepenu opasnosti mogu se izdvojiti saobracajne
nezgode koje za posljedicu imaju stradanje
stanovniStva (teze povrijedeni, lakse povrijedeni i
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poginuli uéesnici u saobracaju) i nastanak manje ili Grafikon 1. Projektovani stvarni broj
vece materijalne Stete. poginulih lica u zemljama EU

Prema ZOOBS-u%®, <“saobra¢ajna nezgoda je
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Elemente bezbjednosti drumskog saobracaja Cine:
ovjek, vozilo, put i okolina (C-V-P-0). Mehani&ki
sistem predstavlja put-vozilo, dok biomehani¢ki
sistem predstavlja ¢ovjek-put i ¢ovjek-vozilo. Da bi
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se preduzele odgovarajue aktivnosti, potrebno je o
razmotriti  karakteristike navedenih sistema u
segmentu bezbjednosti saobracaja. g
Sistem bezbjednosti saobracaja je vrlo slozen 2 ‘

1990 191 1962 1993 1004 1995 100G 1007 1098 1009 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2008 2010
sistem, zbog Sirine problema koji variraju po vrsti, S CARE o s e
prirodi i nacinu uticaja. Zbog toga je i tesko
upravljati ovim sistemom, jer se ne mogu u cjelosti Izvor podataka: Smjernice za bezbjednost
obuhvatiti svi elementi i rizici. Podaci o riziku i drumskog saobracaja/Evropska komisija, 2010.
negativnim pojavama u saobracaju su osnova za
reagovanje druStva i preduzimanje odgovaraju¢ih 05.05.2011. godine promovisana je decenija
mjera. Za efikasno funkcionisanje  sistema bezbjednosti koja ée se zasnivati na 5 stubova:
bezbjednosti saobracaja, potrebno je adekvatno i ) ) ) .
permanentno pradenje pojava koje dovode do L Izgrad'n]a nacwnglmh gpravljackl'h
nastanka opasnih situacija na putu, odnosno do kapaciteta u bezbjednosti saobracaja
nastanka saobraéajnih nezgoda. (snazan drustveni rr}.e_hanlzam),

2. lzgradnja bezbjednijih puteva,

3. Proizvodnja bezbjednijih vozila,

4. Promovisanje bezbjednijeg
2. AKTIVNOSTI U BS KOJE SE : ponasanja,

Efikasnija akcija nakon saobracajne

PROVODE NA NIVOU UN-a i EU " nezgode.

Svaki stub sadrZi inicijalne i privremene ciljeve
zbog dostizanja globalnog cilja ,spaSavanje 5
miliona Zivota®“ (slika 1.).

U posljednjih 10-tak godina u zemljama EU ucinjen
je znaCajan napredak u oblasti bezbjednosti
saobracaja. Strateski pristup smanjenju broja

poginulih.u SN ogledg se u ambicioznom ci.lju kqji Slika 1. Trend broja poginulih u svijetu u
je postavljen u 3.Akcionom planu, “smanjenje broja saobrac¢ajnim nezgodama do 2020 godine sa i bez
poginulih u SN do 2010. godine za 50% u odnosu poduzimanija akcija.

na broj poginulih u 2001.godini”. Ovako
ambiciozan cilj nije ostvaren, jer je realno
smanjenje iznosilo oko 35%, ali predstavlja

< Ako se nista ne uéini 5

1900 000

- / 18 DESETLIECE
znacajan rezultat. (grafikon 1.) | £ Sl ¢l
/ i& 16 LJ
/‘" ErLa 59%
1840 smanjenje
/ : ”5 smrino
[£8 1 stradalih
[ 2808 900000
[ ®E 5 il . 5 /
/8 u / milijuna smrtnih sluéajeva /
[ a2

w5 w0 s

” ) ) Izvor podataka: Nacionalni program sigurnosti
ZOOBS-Zakon o osnovama bezbjednosti cestovnog prometa Republike Hrvatske, 2011.
saobracaja na putevima u Bosni Hercegovini
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2.1. Saobracajne nezgode-globalni problem
u svijetu

Posljedice saobrac¢ajnih nezgoda (poginula lica, teze
povrijedena lica, lakSe povrijedena lica i
materijalna Steta) postale su globalni problem, sa
kojim se susre¢u sve drzave svijeta, §to se ogleda u
porastu broja poginulih i povrijedenih lica. Ovo
pokazuju dvije znacajne studije:

> »Globalni problem stradanja« je
studija izradena od strane Svjetske
zdravstvene organizacije (WHO), Svjetske
banke i Univerziteta u Harvardu, a
objavljena 1996. godine,

> »Svjetski  zdravstveni  izveStaj-
sli¢nosti i razlike« (WHO) je objavljen
1999. godine.

Prema ovim istraZivanjima saobraéaj je
trenutno na devetom mjestu po stepenu
smrtnosti u svijetu, a prema prognozama
WHO, 2020. godine zauzimace ¢ak treée
mjesto u svijetu (tabela 1.).

Dosta dugo u nauci o0 bezbjednosti saobracaja,
vladalo je, pa ¢ak i danas u pojedinim stru¢nim
krugovima, vlada miSljenje da se problemima
bezbjednosti saobracaja ne moze upravljati.
Promjene u ovim razmi$ljanjima pocele su se
javljati krajem 20. vijeka, kada su razvijene drzave
uspjele da svojim radom smanje, prije svega, broj
poginulih i broj povrijedenih lica, i pored Cinjenice
da se u tom periodu saobracaj znaCajno razvijao
(povecanje transportnog rada, stepena motorizacije,
mobilnosti i dr.).

Tada po€inju da se javljaju, uvjerenja da se
bezbjednoséu u saobrac¢aju moze upravljati.

Danas se drzave sa gledista bezbjednosti saobracaja
djele na 3 grupe:

< Drzave koje wuspjeSno i sistemati¢no
upravljaju bezbjednos¢u saobracaja,

< Drzave koje neuspje$no i nesistemati¢no
pokusavaju da upravljaju bezbjednoséu
saobracaja,

« Drzave koje i ne pokusavaju da upravljaju

bezbjednoscéu saobracaja.

2.2. Dokumenti o BS na nivou EU
Najznacajniji dokumenti o BS na nivou EU su:

1. 3.Akcioni program bezbjednosti
2. 4.Akcioni program bezbjednosti
3. Bjelaknjiga

Bjela knjiga je dokument &ija je finalna verzija
usvojena 2001. godine, u kojoj je zacrtan cilj da se
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broj poginulih u saobracajnim nezgodama do 2010.
godine umanji za 50% u odnosu na 2001. godinu.
Bile su polemike oko nivoa akcija koje ¢e se
provoditi (evropski, nacionalni ili regionalni nivo).
Programom iz 2003. godine uveden je koncept
»podjeljene odgovornosti“. 2006. godine na
putevima zemalja c¢lanica EU poginulo je oko
37.800 lica u saobracajnim nezgodama. Ako bi se
ovaj trend nastavio, 2010. godine bi bilo oko
32.500 poginulih lica, te se moze zakljuciti da nije
ostvareni zacrtani cilj smanjenja broja poginulih
lica za 50% u odnosu na 2001. godinu. Vrlo bitan
cilj je povecanje broja spaSenih zZivota u
saobracajnim nezgodama. Poboljsanje u
bezbjednosti drumskog saobracaja ostvareno je
kroz akcije na razli¢itim nivoima. Aktivnosti na
lokalnom nivou su doprinjele da su putevi znatno
bezbjedniji.

Program sadrzi statisticke podatke o saobracajnim
nezgodama, nivoe bezbjednosti saobracaja u
zemljama ¢lanicama, pregled legislative u oblasti
bezbjednosti saobra¢aja na nivou EU 1i izbor
projekata od strane Komisije. U okviru programa
predvidene su 62 mjere koje zajedno Cine aktivnosti
neophodne za povecanje stepena bezbjednosti
saobracaja.

U okviru Akcionog programa izdvojene su 3
karakteristi¢ne grupe za bezbjednost saobracaja:

] korisnici drumske infrastukture,
=  tehnologija vozila,
] drumska infrastuktura.

3.ISTRAZIVANJE STANJA
BEZBJEDNOSTI SAOBRACAJA

Osnovni cilj rada je da se na bazi medunarodnih
nastojanja, iskustava, preporuka i reagovanja,
definiSe model reagovanja drustvenog mehanizma,
prilagoden uslovima koji vladaju u BiH, odnosno
specificnostima 1 karakteristikama saobracajnog
sistema, koji ¢e  omoguciti  upravljanje
bezbjednoséu saobracaja. Posredan cilj rada jeste
Sirenje ideje, stavova i misljenja da se, u nasSim
uslovima, bez obzira na postojece stanje teorije i
prakse bezbjednosti saobracaja, moze stvoriti
efikasan sistem bezbjednosti saobracaja.

U ovom istrazivanju izvrSena je analiza stanja
bezbjednosti saobracaja na podru¢ju SBK za period
2004.-2010. godina i analiza stavova ucesnika u
saobracaju..

Predmet istraZivanja su saobracajne nezgode koje
su se dogodile na podru¢ju SBK u periodu 2004.-
2010. godina i, istrazivanje stavova uéesnika u
saobracaju.

. Mobilnost i sigurnost cestovnhog prometa



Cilj istrazivanja je: izvrSiti analizu postojeceg
stanja bezbjednosti saobracaja na podru¢ju SBK i
analizu stavova ucesnika u saobracaju i definisati
pravce djelovanja u narednom periodu.

Zadaci rada su: izvrSiti op¢u analizu saobracajnih
nezgoda, analizu prostorne i vremenske raspodjele
saobracajnih nezgoda, analizu stavova ucesnika u
saobrac¢aju o rizicima, identifikaciju najvaznijih
problema bezbjednosti  saobracaja, definisati
kljuéne oblasti u bezbjednosti saobracaja i utvrditi
plan aktivnosti.

Osnovne metode koje su koriStene u ovom
istrazivanju su statisticka metoda 1 metoda
anketiranja. Statisticka metoda je nezaobilazna
metoda u istraZivanju stanja  bezbjednosti
saobracaja. Primjena statisticke metode, a posebno
njena taénost zavisi od kvaliteta uzorka i kvaliteta
podataka na osnovu kojih ¢e se vrsiti istraZivanje.
Za potrebe istrazivanja stanja bezbjednosti
saobrac¢aja u ovom radu koriSteni su podaci koji su
dobiveni od MUP-a SBK. Anketa je naucna
metoda koja se sastoji u ispitivanju okolnosti
pojedinih slucajeva, a mogu se koristiti sljedece
tehnike: upitnik, intervju i testovi. Za potrebe ovog
istrazivanja koristena je tehnika upitnika i intervjua.

3.1.Posljedice saobraéajnih nezgoda na
podruéju SBK

U periodu istraZivanja (2004.-2010.godina) na
podru¢ju SBK desilo se ukupno 20.107 SN sa
poginulim licima, teze povrijedenim licima, lakSe
povrijedenim licima i SN sa materijalnom Stetom
¢ije posljedice su prikazane na grafikonu 2.

Grafikon 2. Posljedice saobracajnih nezgoda

Posljedice saobracajnih
nezgoda

304 434 475 588 615 syg
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4
2453, 5
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2007 2908
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Izvor podataka: Izvjestaj MUP-a SBK, 2011.
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3.2.Pokazatelji stanja bezbjednosti
saobracaja

Javni rizik®” predstavlja smrtnost (godisnji broj
poginulih u saobra¢ajnim nezgodama) na 100.000
stanovnika i mjeri rizik svakog stanovnika da
pogine u saobracajnoj nezgodi. Broj poginulih u
saobrac¢ajnim nezgodama na 100.000 stanovnika je
pokazatelj smrtnosti stanovni$tva. Ovaj pokazatelj
skre¢e paznju na znacaj saobracajnih nezgoda i
stradanja u saobracaju.

JR — __ bror poginulih
- ukupan broj stonovnika

«100.000 (1)

Saobradajni rizik predstavlja smrtnost (godisnji
broj poginulih u saobrac¢ajnim nezgodama) na
10.000 registrovanih vozila. Saobracajni rizik
uzima u obzir stepen motorizacije®.

_ broj pogimulih
e ukupan broj regictrovanih vezila = 10.000 (2)
Grafikon 3. Vrijednost javnog rizika
Javnirizik
20
15
10
s
0
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Izvor podataka: Izvjestaj MUP-a SBK, 2011.

Grafikon 4. Vrijednost saobracajnog rizika

Saobracajni rizik
10

9
5,68 4'93 5,37 5,35 ;12
5 Ms 39

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Izvor podataka: Izvjestaj MUP-a SBK, 2011.

*” Lipovac.K, Bezbjednost saobracaja, Sluzbeni list
SRJ, Beograd, 2008.
% Lipovac.K, Bezbjednost saobracaja, Sluzbeni list
SRJ, Beograd, 2008.
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Za potrebe ovog istrazivanja izvrseno je anketiranje
vozata vozila na podrucju SBK. Prilikom
provodenja ankete uz prisustvo policije, uéesnicima
u saobracaju, postavljeno je 12 pitanja sa
ponudenim odgovorima i ucesnici u saobracaju su
vr§ili zaokruzivanje ponudenih odgovora. IzvrSeno
je anketiranje 150 uéesnika u saobracaju.

4. UPRAVLJANJE BEZBJEDNOSCU
SAOBRACAJA

Proces upravljanja  bezbjedno$¢u  saobracaja
predstavlja promjenu postojeceg stanja bezbjednosti
saobracaja ka zeljenom stanju bezbjednosti
saobrac¢aja u odredenom vremenskom periodu.

Osnovni cilj upravljanja bezbjedno$éu u drumskom
saobra¢aju je smanjenje broja i posljedica
saobracajnih nezgoda koje se deSavaju usljed
djelovanja razli¢itih rizika u procesu odvijanja
saobracaja. Sistem upravljanja ¢ini druStveni
mehanizam sastavljen od mnoStva institucija i
subjekata. Drustvo zastitu vrijednosti u saobracaju
povjerava drustvenom mehanizmu.

Lipovac u svom radu istice ,,da bi se upravljalo
stanjem bezbjednosti saobracaja, neophodno je
dobro poznavati postojece stanje, realno definisati
zeljeno stanje i preduzimati mjere da se postojece
stanje pribliZi zeljenom*®

U procesu upravljanja bezbjednoséu u drumskom
saobracaju najc¢esée se primjenjuju sljedeéi tipovi
upravljanja:™.

X Ekonomsko upravljanje, Najvaznija
vrsta upravljanja u svakoj oblasti
drustvenog  zivota je  ekonomsko
upravljanje.,

X Horizontalno upravljanje je

posredno ili neposredno prisuthno u

mnogim sistemima organizovanja,

X Vertikalno upravljanje, predstavlja
hijerarhijsko (od vrha do dna) vodenje
organizacije,

X Funkcionalno upravljanje se odnosi
na vrSenje poslova usmjerenih na jednu
jasno odredenu vrstu problema,

X Efektivno upravljanje
podrazumjeva  praenje  rezultata i
utvrdivanje pojedinih mjera i aktivnosti u
odnosu na postavljene ciljeve,

X Marketing upravljanje predstavlja
vrsenje 1 provodenje osnovnih principa
marketinga u  funkciji  unapredenja
bezbjednosti saobracaja.

* Lipovac, K, 2000.
7 Jovanié, D, 2004.
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Model upravljanja bezbjednos¢u u drumskom
saobraéaju moze se podjeliti u pet faza’":

1. Identifikacija rizika-u ovoj fazi se
vr$i prepoznavanje rizika,

2. Analiza-u ovoj fazi se na osnovu
izvjeStaja, vrSi  dimenzionisanje
odnosno kvantifikacija rizika,

3. Usvajanje PLANA-iz koga proistice
dokumenat upravljanja rizikom,

4. Kontrola rizika-u ovoj fazi se
provode mjere i aktivnosti,

5. Praéenje stanja-u ovoj fazi se vrsi
nadzor nad prethodnim fazama.

Prioritetna faza u procesu upravljanja bezbjednoséu
u drumskom saobracaju predstavlja definisanje i
usvajanje strategije bezbjednosti saobraéaja.

Krajem 80-tih i pocetkom 90-tih godina XX vjeka
pojedine zemlje usvajaju nove pristupe u rjesavanju
problema bezbjednosti saobraCaja  (usvajanje
strategije bezbjednosti saobracaja).

Do tog perioda, pristup bezbjednosti saobracaja je
imao tendenciju koja je podrazumjevala da veéinu
odovornosti za saobracajne nezgode snose ucesnici
u saobracaju. Novim pristupom je odgovornost za
nastanak saobracajnih nezgoda znatno proSirena,
pocevsi od ljudi koji donose vazne odluke u vezi
drustvenog zivota pa do pojedinaénih ucesnika u
saobracaju.

Strategija u bezbjednosti saobracaja’® je sistem
naucnih znanja i vjeStina o pripremanju i vodenju
bezbjednosti saobraéaja i nacdinu ostvarivanja
ciljeva u bezbjednosti saobracéaja.

Usvajanje i primjenu strategije karakterisu sljedeéi
=73,

principi”:

» koordinacija. Da bi se uspjesno primjenila
strategija, mora  postojati  efikasna
koordinacija po horizontali i vertikali,

» dokazana najbolja praksa. Ovaj princip
podrazumijeva upotrebu najboljih
postoje¢ih metoda za spre¢avanje nastanka
saobracajnih  nezgoda 1  smanjenje
posljedica saobracajnih nezgoda,

» ekonomska efektivnost. Pri izboru
programa bezbjednosti saobracaja u centru
paznje  je  ekonomska  efektivnost
programa,

™t Jovanovié, D. 2006 godine

7 Vujanié, M. i Jovanov, D. 2000 godina

7 Vujanié¢, M., Lipovac, K. i Jovanovié¢, D. 2004
godine

1V Savjetovanje sa medunarodnim uceséem: Mobilnost i sigurnost cestovnog prometa



295

» kontrola i vrednovanje. Princip istice
vaznost redovne kontrole rezultata koji se
ostvaruju provodenjem programa,

> bezbjednost saobracaja-obaveza svih
subjekata. Princip se odnosi na
sposobnost  zajednice  da  prihvati
odgovornost za bezbjednost saobraéaja.

Osnovni elementi strategije su’*:

> Vizije. Vizije bezbjednosti
saobracaja, zavise od stepena razvoja i
trenutnog stanja bezbjednosti saobracaja u
pojedinim drzavama.

> Ciljevi. Da bi se u potpunosti
iskoristila ~ moguéa  poboljSanja u
bezbjednosti saobracaja do kojih se dolazi
na osnovu novih saznanja, iskustava i
tehnoloskog napretka, zemlje postavljaju
razli¢ite ciljeve (npr. smanjenje broja
saobrac¢ajnih nezgoda, promjena ponasanja
uéesnika u saobracaju idr.).

» Mijere i aktivnosti. Od izbora mjera,
sadrzaja mjera i nacina provodenja, zavise
efekti mjera, kao i razumljivost i stepen
prihvatljivosti mjera od strane gradana.

4 MODEL STRATEGIJE BS

Pravni osnov za donoSenje strategije upravljanja
bezbjednoséu saobracaja na putevima BiH sadrzan
je u Clanu 251a. i ¢lanu 2. Zakona o osnovama
bezbjednosti saobracaja na putevima u Bosni
Hercegovini’ (u daljem tekstu ZOOBS).

4.1. OkruZenje u kome se donosi strategija
BS

19. 1 20. 11. 2009. godine u Moskvi je odrzana 1.

Ministarska  konferencija o bezbjednosti u
drumskom saobra¢aju pod pokroviteljstvom
predsjednika Rusije Dmitry Medvedeva.

Konferenciji je prisustvovalo 1.500 delegata iz 147
zemalja i 80 ministara. Usvojena je Moskovska
deklaracija koja sadrzi poziv na ,,Deceniju akcije.
(Bosna i Hercegovina je potpisnik Moskovske
deklaracije)".

02.03.2010. godine Generalna skupstina UN-a je
proglasila ,,Deceniju akcije. Rezolucija je
podrzana od 100 zemalja i promovise cilj da se
»stabilizuje 1 smanji broj stradalih na putevima“.
Postavljen je cilj da se za 50% smanji broj smrtno
stradalih na putevima do 2020. godine. Ispunjenjem
ovog cilja, postiglo bi se spasavanje 5 miliona
zivota, 50 miliona manje povrijedenih u

7 Jovanov, D. i Vukovié, D. 2010 godine

7> Zakon je objavljen u ,,Sluzbenom glasniku BiH*, broj 6/06 od
31.01.2006.godine.

7® Strategija bezbjednosti saobraéaja grada Beograda, 2012.
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saobrac¢ajnim nezgodama i postigle bi se ustede oko
30 biliona $.

»Decenija akcije” ¢e se zasnivati na 5 stubova:

1. Izgradnja upravljackih  kapaciteta
(upravljanje bezbjedno$c¢u saobracaja),

2. Izgradnja bezbjednijih puteva,

3. Proizvodnja bezbjednijih vozila,

4, Promovisanje bezbjednijeg
ponasanja,

5. Efikasnija akcija nakon saobracajne
nezgode.

Svaki stub ¢e sadrzavati inicijalne i privremene
ciljeve, ¢ijom realizacijom bi se dostigao globalni
cij ,spasavanje 5 miliona zivota“. Revizija
uéinjenog u prvom djelu “Decenije akcije” odrzat
¢e se u Sultanatu Oman 2015. godine.

Bosna i Hercegovina je potpisnik Moskovske
deklaracije i preuzela je obaveze da oblast
bezbjednosti saobrac¢aja dobije podrsku svih
relevantnih institucija.

Ako posmatramo vremenski period od 2000.-2010.
godine u Bosni Hercegovini prosje¢no svake godine
u saobracajnim nezgodama pogine oko 400 lica, Sto
za posmatrani period iznosi oko 4.000 poginulih
lica, $to je drustveno neprihvatljivo stanje.

4.2, Vizija i osnovni cilj strategije
BS

Vizija predstavlja dugoro¢no videnje zajednice u
odredenoj oblasti, u ovom slu¢aju u oblasti
bezbjednosti saobracaja i cjelokupna zajednica bi
trebala svako u okviru svojih nadleznosti raditi na
dostizanju vizije bezbjednosti saobracaja,

Utvrduje se Vizija bezbjednosti saobracaja u SBK,
kako slijedi:

Preduzimati mjere da se znatno smanji
broj poginulih i povrijedenih u
saobracajnim nezgodama na podrucju
Srednjobosanskog kantona, smanjiti
visoke troskove nastalih saobracajnih

nezgoda, preduzimati aktivnosti na
poboljsanju zdravlja i kvaliteta Zivota, te
provoditi aktivnosti s ciljem bezbjedne i

Osnovni cilj Strategije upravljanja bezbjednoscu
saobracaja SBK je smanjenje broja poginulih u
saobrac¢ajnim nezgodama do 2017. godine za 30%,
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smanjenje broja teze i laksSe povrijedenih za 20% u
odnosu na prosjeCan broj poginulih, teze
povrijedenih i lakSe povrijedenih u periodu 2004.-
2010. godina.

Grafikon 5. Prognoza broja poginulih lica do
2017.godine ako se ostvari zacrtani cilj

Trend broja poginulih lica
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5. DISKUSIJA REZULTATA

Provedenim istrazivanjem mogu se utvrditi osnovne
karakteristike nivoa bezbjednosti saobracaja, ali i
najznacajnije Cinjenice koje dovode do nastanka
saobracajnih nezgoda sa poginulim licima.
Izdvoji¢emo zakljucke koji su ocigledni:

. nivo bezbjednosti saobracaja mjeren
opée  priznatim i primjenjivanim
pokazateljima bezbjednosti saobracaja na
podru¢ju SBK je alarmantan. Na
godisnjem nivou na podru¢ju SBK od
posljedica saobracajnih nezgoda pogine
nekoliko puta vise lica u odnosu na zemlje
sa najpovoljnijim stepenom bezbjednosti u
saobracaju,

. oko 35% poginulih lica Cine ranjivi
korisnici  puta  (pjeSaci,  biciklisti,
motociklisti), od cega 73% strada na

magistralnim  putevima i  urbanim
sredinama,

. preko 60% nezgoda sa poginulim
licima van naselja, dogodi se na
magistralnim putnim pravcima,

. prema ucescéu u strukturi poginulih i u
strukturi  stanovniStva najrizinija  je
starosna grupa od 25 do 65 godina,

. u blizu 10% nezgoda sa poginulim

licima jedan od uéesnika je bio pod
dejstvom alkohola,
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. oko 24% saobracajnih nezgoda
nastaje prilikom voznje nepropisnom i
neprilagodenom brzinom,

. prosjecna vrijednost javnog rizika za
posmatrani period je 11,72,

. prosjecna vrijednost saobracajnog
rizika za posmatrani period je 6,29

. na podruc¢ju SBK u periodu 2004.-

2010. godina je poginulo 209 lica, teze
povrijedeno 1.248 lica, a lakSe povrijedeno
3.622 lica

° materijalne  Stete od  posljedica
saobrac¢ajnih nezgoda za period 2004.-
2010.godine iznose 276.263.840 KM

Definisanje vizije bezbjednosti saobracaja je u
skladu sa potrebama na polju bezbjednosti
saobrac¢aja. Postoje¢i nivo bezbjednosti saobracaja,
kao i organizacija i metodologija rada na
spreCavanju nastanka saobracajnih nezgoda je
neodrziv.

Uvazavajuéi Cinjenice potrebno je organizovati
aktivnosti cjelokupnog drustvenog mehanizma na
bazi usvojene strategije, u nastojanju da se
priblizimo drzavama sa najpovoljnijim stepenom
bezbjednosti u saobracaju.

Mjerama i aktivnostima treba teziti da se
postavljeni ciljevi ostvare u potpunosti. Ovdje se
posebna paznja mora usmjeriti na rad drustvenog
mehanizma, koji prije svega zavisi od ljudskog
faktora. Zbog toga je neophodno formirati stavove i
shvatanja da se problemima bezbjednosti
saobracaja moze i mora upravljati.

Pri realizaciji mjera i aktivnosti vrlo vazno je vrsiti
konstantna istrazivanja da bi se utvrdili opéi i
pojedinacni efekti njihove primjene. Mora se
ostvariti koordinacija nauke i prakse. Moramo biti
svjesni da iskustva pojedinih zemalja mogu da nam
posluze u planiranju, metodologiji rada, ali da se ne
mogu u “samo preslikati” na uslove odvijanja
saobracaja koji vladaju na podruc¢ju SBK. Moraju
se uzeti u obzir ne samo specifinosti naSeg
saobracajnog sistema, nego i Siri drustveno-politicki
aspekti koji vladaju u nasoj zemlji.

6. ZAKLJUCAK

U cilju stvaranja uslova za uspostavljanje efikasnog
sistema bezbjednosti saobracaja potrebno je stvoriti
odredene pretpostavke, koje predstavljaju mjere
opsteg karaktera:

v Unapredenje karakteristika sistema
BS putem organizovanja  snaznog
drustvenog mehanizma u aktivnostima na
poslovima bezbjednosti saobracaja,
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Uspostavljanje drzavnog tjela za
bezbjednost saobracaja. Ovo tjelo ¢e biti
odgovorni subjekt za cjelokupnu politiku
usmjerenu prema problemima bezbjednosti

saobracaja,
Uspostavljanje koordinacionih tjela
u entitetima, kantonima i lokalnim

zajednicama,

Sagledati mogucnost jacanja i
prosirenja strukture drustvenog
mehanizma 1 nacin ukljucivanja svih
zainteresovanih strana u sistem
bezbjednosti saobracaja,

Izgradnja pozitivnog stava javnosti
prema  problemima bezbjednosti u
saobracaju;

Uskladivanje zakonodavstva i
standarda u bezbjednosti saobracaja sa
onima koji vladaju u svijetu, a prije svega
u Evropskoj uniji;

formirati informacioni sistem u koji
treba da budu ukljuCeni svi neophodni
podaci koji se koriste za sagledavanje
postojeceg stanja,

izvrsiti detaljnu analizu problematike
bezbjednosti saobracaja, a u okviru nje
posebno:
fenomenoloske i etioloske karakteristike
saobracajnih nezgoda (za svaku vrstu
saobracéajne nezgode posebno),
karakteristike nastradalih ucesnika u

saobracaju,
karakteristike  ponaSanja ucesnika u
saobracaju,

definisati i  usvojiti  strategiju

bezbjednosti saobracaja na nivou BiH, za
¢ije sprovodenje bi bilo odgovorno
drzavno tjelo za bezbjednost saobracaja, te
strategije bezbjednosti saobracaja na nivou
entiteta, kantona i lokalnih zajednica za
¢ije sprovodenje bi bila zaduzena
kordinaciona  tjela za  bezbjednost
saobracaja.

v" unapredenje koriStenja pasivnih

elemenata bezbjednosti
saobracaja,

v' smanjenje broja ulesnika koji
upravljaju vozilom pod

dejstvom alkohola, droga i
opojnih lijekova,

v/ smanjenje stepena rasprSenosti
brzina,

v izvrsiti identifikaciju i sanaciju
,,crnih tacaka®.

U okviru strategije potrebno je za
odredeni vremenski period (5 godina)
definisati sljedece ciljeve:
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v/ smanjenje broja saobracajnih
nezgoda,

v/ smanjenje broja poginulih lica u
SN za 30% do 2017.godina u
odnosu na prosjeCan broj
poginulih u periodu 2004.-
2010.godina (29),

v' smanjenje broja teze
povrijedenih  lica i lakse
povrijedenih lica u SN za 20% u
odnosu na prosje¢an broj teze
povrijedenih  lica i lakse
povrijedenih lica u periodu
2004.-2010.godina,

v ostvariti spaSavanje zivota ljudi,
sprijeCiti povrede 1 ostvariti
ekonomske usteda kako slijedi:

= SpaSeni Zivoti 27

= Sprijecene teSke povrede 103

= Sprijecene lakse povrede 276

= Ukupne ekonomske ustede 24 mil
KM

v" smanjenje nastradalih pojedinih
kategorija ucesnika u saobracaju
(djece, mladih, starih, pjesaka,
biciklista, motociklista i sl.),
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