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SaZetak

RjeSavanje zahtjeva odrZive mobilnosti i sigurnosti cestovnog prometa strate§ko je pitanje svake
zemlje i njenih gradana. Cilj je bio ukazati na potrebu rjeSavanja prisutnih problema koje izaziva odriiva
mobilnost i zahtjeva za veéom sigurno§éu u prometu. Za poboljSanje ucinkovitosti prometnog sustava,
Europska unija usvojila je paket mjera za rjeSavanje prisutnih problema i unaprjedenje mobilnosti i
sigurnosti prometa. Utvrdene su smjernice za izradu planova odrZive mobilnosti u gradovima, donesen je
plan za stvaranje jedinstvenog europskog prometnog prostor. Za nove modele mobilnosti nuino je
uvodenje inovacija na trZiSte usmjerenih na nove tehnologije, kao i stvaranje moderne infrastrukture i
mreZe. Provedba utvrdenih planova, mjera i aktivnosti do 2020. godine doprinijet ée povecanju
konkurentnosti prometa uz smanjenje emisije stakleni¢kih plinova, odrZivom prometnom sustavu, zastiti
okolisa, odriivoj mobilnosti i poveéanju sigurnosti cestovnog prometa.

Kljucne rijeci: Mobilnost, sigurnost, plan odriive mobilnosti, prometni sustav, strategija razvoja, nove
tehnologije

SUSTAINABLE MOBILITY AND ROAD SAFETY
Abstract

The resolving requirements of sustainable mobility and road safety are a strategic issue of each country
and its citizens. The goal was to emphasize the need for resolving the problems caused by sustainable
mobility and the demand for more safety in traffic. To improve the efficiency of the transport system, the
European Union has adopted a package of measures for resolving the problems and improving the
mobility and traffic safety. Established guidelines for the development of plans of sustainable mobility in
cities, adopted a plan to create a single European transport area. For new models of mobility, it is
necessary to introduce innovations into the market focused on new technologies, as well as the creation of
a modern infrastructure and networks. The realisation of established plans, measures and activities by
2020 year will contribute to increasing the competitiveness of transport while reducing greenhouse gas
emissions, sustainable transport system, environmental protection, sustainable mobility and increase road
safety.

Key words: Mobility; Security; Sustainable mobility plan; Transport system; Development strategies; New
Technologies
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1. UvOD

Odrziva mobilnost povecava se s porastom
stupnja motorizacije, porastom Zivotnog standarda i
razvijeno$¢u urbanog podrucja. Potrebe za
putovanjem progresivno rastu s njegovim razvojem
i njegovom ekonomskom mocéi. To se ocituje
povecanjem broja putovanja, ve¢im brojem vozila
na cestama, razvojem cestovne infrastrukture i
potro$njom energije. U Bosni i Hercegovini (BiH)
je 2011. godine registrirano ukupno 854.069
motornih vozila, od ¢ega je 735.258 ili 90 posto
osobnih i 74.956 ili 9 posto teretnih vozila [1]. Broj
registriranih osobnih vozila predstavlja priblizno
191 vozilo na 1000 stanovnika, odnosno priblizno
svaki peti stanovnik BiH posjeduje osobno vozilo.
Po tipu pogonske energije registrirano je:

- 470.101 ili 55 posto vozila s dizelskim
motorom,
- 361.941 ili 42,4 posto vozila s benzinskim
motorom,
- 21.896 ili 2,6 posto ostalih vozila,
- 131 ili 0,02 posto vozila na elektriéni pogon.
Od svih registriranin motornih vozila, njih 73,7

posto su starija od 10 godina.

Sigurnost cestovnog prometa zahtijeva zastitu
ljudskih zivota, oCuvanje energije, resursa, zastitu
okolisa i kvalitetniji Zivot. Pokazatelji stanja
sigurnosti cestovnog prometa u 2012. godini, kao i
postignuti rezultati Akcijskog plana provedbe
mjera za poboljanje sigurnosti prometa®’ ukazuju
na trend smanjenja broja prometnih nesreca i
stradanja osoba u tim nesre¢ama. Smanjen je broj
poginulih, teze i lakSe ozlijedenih. Stanje sigurnosti
cestovnog prometa U zadnjih nekoliko godina
prisutan je trend poboljSanja sigurnosti cestovnog
prometa, a podaci za prvi kvartal 2013. godine
pokazuju da se takav trend nastavlja.

Drustvo danas zeli vecu mobilnost, ali na
kvalitetniji nacin, koja ¢e biti odrziva i koja ce
funkcionalno udovoljiti potrebama drustva s
pogledom u buduénost. Smanjenje troskova
prijevoza, sloboda kretanja, krace vrijeme
putovanja, zahtjevi su Koje treba ispuniti odrZiva
mobilnost. Pri tome se u obzir moraju uzeti Stetni
utjecaji prometa i rizika po sigurnost ljudskih

¥ Polazne osnove strategije sigurnosti saobracaja FBiH
2008.-
2013.
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zivota 1 zaStitu okoliSa. Prema dostupnim
pokazateljima u zadnjem desetljeéu vecina
potro$nje energije u prometu, ostvaruje se u
cestovnom prometu, tako da je njegov udio oko 88
posto, dok je udio svih ostalih vrsta prometa oko 12
posto [2].

Pronadi kvalitetna rjeSenja i pomiriti zahtjeve za
ve¢om mobilnoséu s jedne strane i vecom
sigurno$¢u cestovnog prometa s druge, danas za
svaku zemlju i njene gradane predstavlja izazov i
strateSko pitanje za rjeSavanje. Razvojem cestovno-
prometne infrastrukture ostvaruje se ravnoteZa
izmedu zahtjeva za unaprjedenjem kvalitete Zivota,
potrebama druStva za veCom mobilno$c¢u i zahtjeva
za ocuvanjem okoli$a kao prirodnog dobra.

Europska unija (EU) wvrlo je aktivna u
pronalazenju rjeSenja. S ciljem poboljsanja
ucinkovitosti  europskog prometnog  sustava,
Europska komisija usvojila je novi paket mjera, i
objavila Bijelu knjigu o jedinstvenom europskom
prometnom prostoru®,

Bijela knjiga predvida 40 razli¢itih mjera
kojima se namjerava unaprijediti mobilnost
prijevoza robe i putnika, smanjiti optere¢enost
kljuénih europskih prometnih ¢vorista, te povisiti
stopu zaposlenosti u prometnom sektoru i
sektorima koji s u s njim povezani. Poseban
naglasak se pri tom stavlja na odrzivi razvoj i
zaStitu okoliSa, pri ¢emu je, zakljuéno s 2050.
godinom, glavni cilj ukupno smanjenje prometno
uzrokovanog zagadenja okolisa do 60% [3]. EU je
preuzela obvezu smanjenja emisije stakleni¢kih
plinova od najmanje 20 posto do 2020. godine, u
odnosu na emisije iz 1990. Medutim, prema
rezultatima istrazivanja, potrebna su znatno veca
smanjenja emisija do 2050. godine, tako da planira
smanjiti emisije staklenickih plinova za najmanje
80 posto. Sve zemlje trebale bi u tom podrucju
slijediti politiku EU.

# White Paper: Roadmap to a Single European Transport
Area,

Bruxelles, 28.3.2011. Bijela knjiga ,Put ka
jedinstvenom europskom proemtnom prostoru —
Premakompetitivnom i ekonomi¢nom prometnom
sustavu® (COM(2011)0144 final).
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2. ODRZIVA MOBILNOST

Broj osobnih automobila, a i ostalih motornih
vozila u prometu na cestama svakodnevno se
povecava. Stvaraju se prometne guzve, zauzima
prostor, kojeg u gradovima uvijek nedostaje,
poveéava se razina buke i1 proizvode emisije
stakleni¢kih plinova, a najvise CO,. Kako bi se
povecala kvaliteta zivota, u zemljama EU gradovi
donose planove odrZive mobilnosti®® i konkretne
mjere za rjeSavanje problema.

2.1. Plan odrzive mobilnosti u gradovima

Plan odrzive mobilnosti u gradovima strateski
je plan koji se nadovezuje na postojecu praksu i
zakonske okvire u planiranju, kako bi zadovoljio
potrebe stanovnika gradova za mobilnoscu, sada i u
buduénosti, te osigurao bolju kvalitetu zivota u
gradovima i njihovoj okolini. Njegove osnovne
karakteristike su: participacijski pristup, integrirani
pristup, odrzivost, jasna vizija, svrha i mjerljivi
ciljevi te revizija prometnih troskova i koristi.

Cilj plana odrzive mobilnosti u gradovima
odrzivog prometnog sustava u
gradovima pomocu: bolje kvalitete i vece
atraktivnosti grada, osiguravanja dostupnosti
poslova i usluga svim korisnicima, poboljsanja
sigurnosti 1 zaStite, smanjenja oneciS¢enja,
smanjenja emisije stakleni¢kih plinova, smanjenja
razine buke 1 potro$nje energije, povecanja
efikasnosti i ekonomicnosti u prijevozu ljudi i roba,
atraktivnosti 1 kvalitete gradskog

stvaranje je

povecanja
okolisa.

Bijela knjiga o prometu predlaze razmatranje
moguénosti uvodenja Planova mobilnosti u
gradovima kao obaveze za gradove odredene
velicine,  prema  nacionalnim  standardima
temeljenima na Smjernicama EU-a. Takoder
predlaze istraZivanje povezivanja fondova za
regionalni razvoj i kohezijskih fondova za gradove
i regije koje predaju aktualan i nezavisno potvrden
certifikat o postignu¢ima urbane mobilnosti i
reviziji odrzivosti. Bijela knjiga o transportu

8 Planovi odrZive mobilnosti u gradovima — Planiranje
za ljude.
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predlaze i istrazivanje moguénosti za izgradnju
europskog okvira za podrSku za progresiviu
implementaciju Planova urbane mobilnosti u
europskim gradovima [3].

Ovako integrirani i ambiciozni lokalni planovi
mobilnosti polaziste su i prilika za konacne
promjene koje su potrebne u mnogim europskim
gradovima kao i u gradovima BiH, kako bi
poboljsali efikasnost svojih  prometnih sustava,
kako bi bili viSe odrzivi i kako bi se smanjili
negativni utjecaji prometa na zdravlje ljudi,
kvalitetu Zivota i okolis.

Razvoj 1 implementacija Plana odrzive
mobilnosti u gradovima je kontinuirani proces koji
se sastoji od jedanaest glavnih koraka, slika 1., kao
logi¢kog slijeda. U praksi se te aktivnosti mogu
obavljati djelomi¢no usporedno ili mogu sadrzavati
petlje povratne veze.

Detaljan prikaz svih koraka i aktivnosti moze se
na¢i u smjernicama®
Plana odrzive mobilnosti u gradovima.“ Smjernice

»Razvoj 1 implementacija

sadrze primjere najbolje prakse, korisne alate i
reference koje detaljnije opisuju cjelokupni proces
izrade plana.
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Smjernice se mogu preuzeti sa www.mobilityplans.eu
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http://www.mobilityplans.eu/

Slika 1. Graficki prikaz procesa Plana odrzive
mobilnosti u gradovima, [4].

Smjernice objasanjavaju bitne korake koji su
ukljueni u razvoj ovakvih planova. Sadrze
primjere dobre prakse, alate i reference za
ilustriranje svakog koraka kao pomo¢ u primjeni.
Dokument je namijenjen stru¢njacima u gradskom
prometu i mobilnosti kao i drugim sudionicima koji
bi trebali biti uklju¢eni u pripremu i
implementaciju Planova odrzive mobilnosti u
gradovima.

Moguéa rjeSenja za odrzivu mobilnost u
gradovima:

- kreirati integralni sustav mobilnosti, koji ¢e

obuhvacati prijevoz, urbanisticko planiranje,

biznis, javne sluzbe, opskrbu energijom i hranom,

te koji ¢e ljudima dati pravo izbora, fleksibilnost i

neprekidnu povezanost tijekom putovanja,

sustavi mobilnosti moraju jednako funkcionirati

prema svima, kako bi osigurali da svi imaju

pristup  resursima, uslugama i poslovnim
prilikama,

potrebno je osmisliti alternativne nacine za

kretanje, pri ¢emu sustav treba biti prilagoden

¢ovjeku, a ne vozilu,

potencijal za smanjenje potreba za kretanjem

nalazi se u informati¢kim tehnologijama, tako da

se gradanima omogudi pristup sve vecem broju
usluga on-line,

- nuzno je implementirati veée mjere energetske
ucinkovitosti, te koristiti obnovljive izvore
energije i povecéati broj vozila na alternativni
pogon,

- potrebno je mijenjati ljudsko ponaSanje, kako bi

.....

Zivot.

2.2. Priprema europskog prometnog
prostora za
buduénost

Mobilnost je vazna za medunarodno trziSte i za
kvalitetu zivota gradana, kako bi mogli uzivati
slobodu putovanja. Promet je kljucan za razvoj
gospodarstva i drustva. Omogucuje gospodarski
rast i stvaranje novih poslova. Mora biti odrziv i u
kontekstu novih izazova s kojima je svako drustvo
suoceno.
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Novi izazovi vezani su za uspostavu
medunarodnog prometnog trzista, gdje i dalje
postoje znaCajne barijere. 1 dalje su otvorena
pitanja, kako bolje odgovoriti na Zelju gradana za
putovanjima i  potrebe  gospodarstva  za
prevozenjem tereta, istovremeno uzimajuéi u obzir
ograni¢enja vezana uz resurse i zaStitu okolia. Za
buduénost je nuzno ujediniti prometne sustave
isto¢nih i zapadnih dijelova Europe kako bi se u
potpunosti odgovorilo na prometne potrebe 500
milijuna gradana Europske unije.

U prometnom sektoru trenutac¢no je zaposleno
oko 10 milijuna stanovnika, $to Cini 4,5% od
ukupnog broja zaposlenih u EU, te 5% ukupnog
BDP-a EU. Europska kuc¢anstva u prosjeku trose do
13% kuénog budzeta na prijevoz robe i usluga [3].
S obzirom na ¢injenicu da Europska unija znacajno
ovisi 0 uvozu sirovina i energetskih resursa,
prometna povezanost s tre¢im zemljama, te
funkcionalnost i ucinkovitost prijevoza, klju¢ su
odrzivosti 1 razvoja sveukupnog europskog
gospodarstva.

Promet je postao energetski uéinkovitiji, ali
nafta i naftni derivati jo§ uvijek se koriste za 96%
prometnih energetskih potreba u EU-u. Promet je
postao €is¢i, ali njegov povecani obujam znaéi da
ostaje veliki izvor buke i lokalnog onecis¢enja
zraka. Nove tehnologije za vozila i upravljanje
prometom bit ¢e kljuéne u smanjivanju emisije
ispusnih  plinova. Odgadanje djelovanja i
neodlucnost u uvodenju novih tehnologija mogle bi
prouzroéiti  nepopravljivu  Stetu  prometnoj
gospodarskoj djelatnosti u EU-u.

Mobilnost izravno ovisi 0  prometnoj
infrastrukturi. Bez potpore u obliku odgovarajuce
mreze i njenog pametnijeg koriStenja, nije moguca
bilo kakva veéa promjena u prometu. Opcenito,
ulaganja u prometnu infrastrukturu imaju pozitivan
ucinak na gospodarski rast, stvaraju blagostanje,
nove poslove 1 jaCaju trgovinu, prostornu
dostupnost i mobilnost ljudi.

S ciljem poboljSanja ucinkovitosti europskog
prometnog sustava, Europska komisija usvojila je
novi paket mijera, Bijelu knjigu — Plan za
jedinstveni europski prometni prostor. U njoj su
predvidene konkretne mjere kojima se predvida
unaprjedenje i odrzivost mobilnosti, odrzivi razvoj
i zastita okolisa.
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2.3. Odrzivi prometni sustav

Glavni cilj europske prometne politike je
pomo¢i uspostaviti sustav koji podupire europski
gospodarski napredak, jaca konkurentnost i nudi
visokokvalitetne usluge mobilnosti i istovremeno
ucinkovitije koristi resurse. U praksi, u prometu je
potrebno Koristiti manje energije koja mora biti
Cistija, bolje koristiti modernu infrastrukturu, a
smanjiti njegov negativni utjecaj na okoli§ i glavna
prirodna bogatstva kao §to su voda, zemlja i
ekosustavi. Potrebni su novi prometni modeli, u
skladu s kojim ¢e se na odrediste prevoziti
najefikasnijim nacinom prijevoza veée koliCine
robe i veci broj putnika. Daljnji razvoj mora i¢i u
nekoliko smjerova:

- poboljsanje energetske ucinkovitosti vozila u
svim granama prometa, razvojem i upotrebom
odrzivih goriva i pogonskih sustava,

- podizanje efikasnosti multimodalnih logisti¢kih
lanaca na najvisu mogucu razinu,

- uvodenje E-mobilnosti, koja se temelji na novim
tehnologijama koje ¢e u buduénosti biti osnova
odrzive mobilnosti i koja ¢e se tek afirmirati na
trzistu,

- efikasnije koriStenje prometa i infrastrukture kroz
koriStenje poboljSanih sustava za upravljanje
prometom i informacijskih sustava (npr. ITS,
SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS), itd.

RjeSavanje navedenih problema razmatra tri glavna

podrucja prometa: srednje udaljenosti, velike

udaljenosti i gradski promet. Ispunjavanje ovih
ciljeva ovisit ¢e o viSe sudionika: o Europskoj uniji,

drzavama ¢lanicama, regijama i gradovima, ali ¢e i

industrija, socijalni partneri i gradani imati svoju

ulogu.

3. STRATEGIJA RAZVOJA
ODRZIVOG
PROMETNOG SUSTAVA

Za provodenje nove vizije razvoja potreban je
efikasan okvir za sve korisnike prometa, kao i
pravovremeno uvodenje novih tehnologija i razvoj
odgovaraju¢e infrastrukture. Cilj za iduce
desetljece je:

1. Stvoriti jedinstveni europski prometni prostor.
2. Uvesti inovacije na trziSte usmjeravajuci se na
nove tehnologije i modele mobilnosti.

361

3. Stvoriti modernu infrastrukturu i mreZzu za
mobilnost, pametno odredivanje cijena i
financiranje.

3.1. Jedinstveni europski prometni prostor

Jedinstveni europski prometni prostor bi trebao
olaksati kretanje gradana i tereta, smanjiti troSkove
i ojacati odrzivost europskog prometa. U sklopu
ove inicijative;

- Uspostaviti  jedinstveni europski Zeljeznicki
prostor, jedinstveni europski zra¢ni prostor,
unutar kojega ne bi bilo zapreka za mobilnost,
omoguciti bolje koristenje kapaciteta zracnih luka
te dalje razvijati europsko pomorsko prometno
podrucje slobodne plovidbe u Europi i oko nje;

- Otvaranje trziSta moraju pratiti kvalitetni poslovi
i dobri radni uvijeti, jer su ljudski potencijali
kljuéna sastavnica bilo kojeg visokokvalitetnog
prometnog sustava,;

- Sigurnosna zastita u prometu je visoko na listi
prioriteta EU-a, te je potrebno daljnje
objedinjavanje po svim granama prometa;

- Izgradnja okvira za siguran promet je kljucna za
gradane. Krenuti prema viziji cestovne
sigurnosti bez poginulih. Za ostvarenje ove
vizije treba uskladiti i uvesti tehnologiju za
cestovnu sigurnost — kao §to su sustavi za
pomo¢ vozadu, e-poziv (eCall), (pametni)
ograni¢ivacu brzine, podsjetnici na vezanje
sigurnosnih pojaseva, kooperativni sustavi za
pametnu cestovnu sigurnost i sucelja izmedu
vozila i infrastrukture - kao i poboljsanje
provjere cestovne ispravnosti vozila,
ukljucujuéi i one za alternativne pogonske
sustave.  Razviti  sveobuhvathu  akcijsku
strategiju za smanjenje broja ozljeda na cestama
i sluzbe pomo¢i, ukljucujuéi zajednicke
definicije i standardizirane klasifikacije ozljeda
i nesre¢a sa smrtnim posljedicama, tezeci
usvajanju cilja smanjenja broja ozljeda.
Naglasak treba biti na obuci i obrazovanju svih
korisnika, na promicanju koriStenja sigurnosne
opreme (sigurnosnih pojaseva, zastitne odjece,
itd.). Usmjeravanje posebne pozornosti na
ranjivije korisnike kao S$to su pjeSaci, biciklisti i
motociklisti, medu ostalim i1 kroz sigurniju
infrastrukturu i tehnologiju vozila;

Porast ¢e wvaznost kvalitete, dostupnosti i

pouzdanosti prometnih usluga, medu ostalim i

zbog starenja stanovniStva i potrebe za

promicanjem javnog prijevoza. Odgovarajuca
ucestalost usluge, udobnost, lak pristup,
pouzdanost usluga i intermodalna integracija
glavne su karakteristike kvalitete usluge. Za
postizanje neometane mobilnost od vrata do
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vrata, kako za putnike tako i za terete, jednako
je bitna i dostupnost informacija o vremenu
putovanja i moguéim rutama.

3.2. Inovacije usmjerene na tehnologije i
ponasanja

Za nova tehnoloska rjeSenja potrebne su nove ideje
mobilnosti oslonjena na skupinu novih tehnologija
kao i odrzivije ponaSanje.

- Pomocu tehnoloskih inovacija mogu¢ je brzi i
jeftiniji prijelaz na ucinkovitije 1 odrzivije
europske prometne sustave, kroz djelovanje tri
glavna podrucja: ucinkovitost vozila kroz nove
motore, materijale 1 dizajn; C¢iS¢u uporabu
energije kroz nova goriva i pogonske sustave;
bolje koriStenje mreze i sigurnije prometne
aktivnosti uz bolju sigurnosnu zatitu kroz
informacijske i komunikacijske sustave;

Politika istrazivanja i inovacija u prometu bi sve
vise trebala na dosljedan nacin podupirati razvoj i
uvodenje kljuénih tehnologija koje su potrebne da
bi se europski prometni sustav razvio u moderan i
uCinkovit sustav primjeren Kkorisnicima. Za
njegovu  veéu ulinkovitost, potrebno je
nadopuniti tehnoloSka istrazivanja sistemskim
pristupom, u kojem se vodi racuna o
infrastrukturnim i zakonskim  zahtjevima,
koordinaciji vise sudionika i velikim oglednim
projektima kako bi se potaklo prihvacanje na
trzistu;

Promicati svijest o dostupnim alternativama
konvencionalnom  pojedinanom  prijevozu
(poticanje manje upotrebe vozila, pjeSacenja i
voznje biciklom, upotrebe jednog automobila za
prijevoz vecéeg broja ljudi, parkirali§ta povezanih
S javnim prijevozom;

Ukljuciti zahtjeve vezane uz eko-voznju u buduce
revizije direktive o vozackoj dozvoli i poduzeti
korake za ubrzanu primjenu pametnih prometnih
sustava kao potpore eko-voznji;

Nove ideje mobilnosti nije moguce nametnuti. Za
promicanje odrzivijeg ponaSanja potrebno je
aktivno poticati bolje planiranje  mobilnosti.
Informacije o svim nainima prijevoza i o
njihovom ucinku na okoli§ trebaju postati Siroko
dostupne. Pomoc¢u informaticke tehnologije
moguce je zadovoljiti neke od potreba vezanih uz
dostupnost bez dodatne mobilnosti;

Gradove iznad odredene veliCine potrebno je
poticati da razviju gradske planove za mobilnost
koji bi ukljucivali sve ove elemente. Ti planovi bi
trebali biti u potpunosti uskladeni s integriranim
gradskim razvojnim planovima.
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3.3. Moderna infrastruktura i mreza za
mobilnost

Za odrzivi prometni sustav potrebna je
»osnovna mreza“ koridora kojom se, zahvaljujuci
Sirokoj upotrebi efikasnijih nacina prijevoza u
multimodalnim kombinacijama i Sirokoj primjeni
naprednih tehnologija i opskrbnoj infrastrukturi
prevoze velike i objedinjene koli¢ine putnika i
tereta.

- U novim smjernicama utvrditi osnovnu mreZu
stratesSke europske infrastrukture koja povezuje
istoéne i zapadne dijelove Europske unije i
oblikuje  jedinstveno  europsko  prometno
podrucje;

Uvesti pametne i interoperabilne tehnologije sa

Sirokim opsegom primjene (SESAR, ERTMS,

RIS, ITS, itd.) za optimizaciju kapaciteta i

koristenja infrastrukture;

- U kontekstu ,,osnovne mreze* stvoriti strukture
multimodalnih teretnih koridora kako bi se
uskladila ulaganja i infrastrukturni radovi i
poduprle ucinkovite, inovativne i multimodalne
prijevozne usluge na srednje i velike udaljenosti;

- Pravilno odredivanje cijena 1 izbjegavanje
narusavanja trziSnog natjecanja, igraju klju¢nu
ulogu u brojnim odlukama koje imaju dugorocan
utjecaj na prometni sustav. Potrebno je tako
restrukturirati prometne pristojbe i poreze da se
prosiri primjena nacela ,zagadiva¢ placa® i
,korisnik placa“. Pomocu njih treba poduprijeti
ulogu prometa u promicanju europskih ciljeva za
konkurentnost i koheziju, dok bi ukupna
optereéenja za podruje prometa trebala
odrazavati ukupne troskove prijevoza, uklju¢ujuéi
infrastrukturu i eksterne troskove.

4. STANJE SIGURNOSTI
CESTOVNOG PROMETA

U proteklih Sest godina u BiH je prisutan trend
smanjenja ukupnog broja prometnih nesreca, slika
2. Na cestama i u naseljenim mjestima na podrucju
Federacije BiH, tijekom 2012. godine dogodilo se
25958 prometnih nesreca, §to je manje za 1941 ili
7,0 % nego u 2011. godini [5].

Na podru¢ju Republike Srpske tijekom 2012.
godine dogodilo se 8441 prometnih nesreca, §to je
manje za 937 ili 10 % nego u 2011. godini [6].
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Na podrucju Distrikta Brcko tijekom 2012. U prometnim nesre¢ama na podrucju Federacije
godine dogodilo se 400 prometnih nesreca $to je za BiH, tijekom 2012. godine poginulo je 158 osoba,
164 ili 29 % manje nego u 2011. godini. Sto je za 10 ili 6,0 % manje nego u 2011. godini

[5].
U prometnim nesre¢ama na podru¢ju Republike
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Slika 2. Ukupan broj prometnih nesre¢a u BiH od
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Izvor: Izradili autori prema podacima [5,6]
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Medutim, za ostvarenje ciljeva 4. Akcijskog
plana Europske unije®, &iji je glavni cilj 50
postotno smanjenje broja poginulih u prometnim
nesre¢ama za razdoblje od 2011. do 2020. godine
potrebne su dodatne mjere, akcije i aktivnosti. Bez
obzira na primjenu suvremenih tehnologija i
tehnicko-tehnoloskih rjeSenja, efikasnost politike
sigurnosti cestovnog prometa u konacnici ovisi
prvenstveno od ponasanja korisnika cesta.

Na temelju dostupnih informacija o stanju
sigurnosti cestovnog prometa za 2012. godinu u
vecem entitetu BiH, od ukupnog broja prometnih
nesre¢a u 22,4 %, uzrok je neprilagodena brzina
uvjetima voznje, a u 4,8 % voznja pod utjecajem
alkohola [5] .

Na temelju dostupnih informacija o stanju
sigurnosti cestovnog prometa za 2012. godinu u
manjem entitetu BiH, od ukupnog broja prometnih
nesreca u 28,5 %, wuzrok je nepropisna i
neprilagodena brzina uvjetima voznje, a u 13,2 %
voznja pod utjecajem alkohola [6].

Najces¢i uzrok dogadanja prometnih nesreéa s
poginulim osobama je neprilagodena i nepropisna
brzina 51 %, odnosno 48,4 %.

Prema podacima iz dokumenta ,,Polazne osnove
strategije sigurnosti cestovnog  prometa“ [8],
naj¢e$¢i uzroci prometnih nesreéa u BiH su
neprilagodena brzina (35 %), nepostivanje pravila
propustanja (11 %) i voznja pod utjecajem alkohola
(6 %).

Rezultati analize stanja sigurnosti prometa
ekspertnog tima za 2011. godinu na podru¢ju
Federacije BiH [9], pokazuju da je najve¢em broju
prometnih nesre¢a i nadalje uzrok u 22, 2 %
neprilagodena i nepropisna brzina, ali ipak manja
za 5,4 % u odnosu na 2010. godinu.

Uzrok dogadanja prometnih nesrec¢a s poginulim
osobama u 2011. godini u 51,2 % je neprilagodena
i nepropisna brzina. Drugi uzrok u iznosu od 4,6 %
je voznja pod utjecajem alkohola, ali ipak manja za
10,6 %.

Na osnovu navedenih pokazatelja najcesci
uzroci prometnih nesreca su:

- neprilagodena brzina uvjetima voznje i
- voznja pod utjecajem alkohola.

% 4. Akcijski plan prometne politike za poboljsanje sigurnosti
cestovnog prometa Europske unije.
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5. SMJERNICE ZA POBOLJSANJE
SIGURNOSTI CESTOVNOG
PROMETA

Prema podacima  Svjetske  zdravstvene
organizacije svake godine u svijetu u prometnim
nesretama pogine oko 1.300.000 ljudi, a
50.000.000 ih bude ozlijedeno. Predvida se da ¢ce
do 2030. godine prometne nesrece postati peti
uzrok smrtnosti, odnosno da ¢e poginuti 2.400.000
osoba ukoliko se nastave sadasnji trendovi. Od
ukupnog broja smrtno stradalih osoba u svijetu, oko
90% ih stradava u prometnim nesre¢ama u nisko i
srednje razvijenim zemljama, dok u njima
istovremeno ima samo 48%  registriranih
vozila[10]. U ¢lanicama EU, godisnje smrtno
stradava oko 35.000 osoba.

Kako bi se utjecalo na smanjenje stradavanja u
cestovnom prometu, Europska komisija usvojila je
tijekom 2011. godine, 4. Akcijski program za
sigurnost cestovnog prometa za razdoblje od 2011.
do 2020. godine, nazvano ,,Desetlje¢e sigurnosti®.
Osnovni cilj programa 50% je smanjenje broja
poginulih osoba na cestama do 2020. godine.
Program se temelji na sigurnosnom pristupu sa
slijede¢im prioritetima: sigurniji korisnici cesta,
sigurnije ceste i sigurnija vozila. Definirano je
sedam strateskih ciljeva [10]:

1. Poboljsanje  odgoja, obrazovanja i
osposobljavanja korisnika cesta;

2. Pojacati poticanje na poStivanje  prometnih
propisa;

3. Sigurnija cestovna infrastruktura;

4. Sigurnija vozila;

5. Poticati upotrebu modernih tehnologija kako bi
se povecala sigurnost prometa;

6. Unaprijediti sluzbe hitne pomo¢i i naknadnog
zbrinjavanja;

7. Zastita najugrozenijih sudionika u prometu.

Realizacijom ovih ciljeva potrebno je do 2020.

godine smanijiti broj poginulih osoba na cestama za

50 %.

6. ZAKLJUCAK

Preobrazba europskog prometnog sustava bit ¢e
mogu¢a samo kroz kombiniranje razli¢itih
inicijativa na svim razinama. Provedba aktivnosti i
mjera navedenih u razli¢itim planovima i
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programima omogudit ¢e odrzivu mobilnosti i bolju
sigurnosti cestovnog prometa u interesu svih
zemalja i njihovih gradana te na opcéu dobrobit i
razvoj druStva. Za uspjeSnu realizaciju nuzna je
priprema i donoSenje odgovaraju¢ih zakonskih
rjeSenja, koja ¢e stvoriti uvjete za provedbu
utvrdenih planova, mjera i aktivnosti. Utvrdene
aktivnosti i mjere trebaju do 2020. godine
doprinijeti povecanju konkurentnosti prometa uz
smanjenje emisije staklenickih plinova, odrzivom
prometnom sustavu, zastiti okoliSa, odrzivoj
mobilnosti 1 poveanju sigurnosti cestovnog
prometa.

LITERATURA

[1] Bosna i Hercegovina u brojevima 2012,
Tematski bilten. 2012.

[2] B. Vuk, at. al.: Energija u Hrvatskoj 2011,
Godisnji energetski pregled, Ministarstvo
gospodarstva Republike Hrvatske, 2012.

[3] White Paper: Roadmap to a Single European
Transport Area, Bruxelles, 2011.

[4] Guidelines - Developing and Implementing a
Sustainable Urban Mobility Plan, 2011.

[5] Informacija o stanju sigurnosti za 2012. godinu,
Federalna uprava policije, 2013.

[6] Informacija o stanju sigurnosti prometa u
Republici Srpskoj za 2012. godinu, 2013.

[7] Informacija o stanju sigurnosti za januar - mart
2013. Federalna uprava policije, Bosha i
Hercegovina, 2013.

[8] Federacija BiH, Polazne oshove strategije
sigurnosti cestovnog prometa (2008.-2013.) ,
Sarajevo, 2008.

[9] Ekspertni tim za analizu i koordinaciju
provodenja aktivnosti iz Akcionog plana za
provedbu mjera iz dokumenta ,,Polazne osnove
strategije  sigurnosti saobracaja Federacije
Bosne i Hercegovine 2008. — 2013.“, Analiza
stanja sigurnosti saobraéaja za period januar -

365

decembar 2011. godine na podru¢ju Federacije
Bosne i Hercegovine, Sarajevo, 2012.

[10] Europska komisija, Priop¢enje komisije
Europskom parlamentu, vijeu i europskom
drustvenom i gospodarskom odboru te odboru
za regije, Prema zoni europske sigurnosti na
cestama: smjernice za cestovnu sigurnost 2011.-
2020. Brisel, 2010.

[11] S. Alispahi¢,.: Tehni¢ko-tehnoloski model
osposobljavanja vozaca s motrista sigurnosti
cestovnog prometa, Doktorska disertacija,
Fakultet prometnih znanosti, Zagreb, 2004.

[12] Alispahi¢, S., Antunovié, Z., Beéirovi¢, E.:
Training of Drivers in the Function of Road
Traffic Safety, Promet-Traffic&Transportation:
Scientific Journal on Traffic and Transportation
Research. Vol. 19 (2007), No. 5

[13] http://.eceuropa.eu

[14] www.mobilityplans.eu

[15] www.bhas.ba

365


http://.eceuropa.eu/
http://www.mobilityplans.eu/
http://www.bhas.ba/

