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Sazetak: Savremeni trendovi u svijetu podrzavaju ideju zivljenja bez buke i u uslovima
odrzivog razvoja, S§to podrazumijeva ozivljavanje saobracaja pjeSaenjem, voznjom bicikla i
javnim prevozom. U radu su opisane prednosti biciklistiCkog prevoza u odnosu na koristenje
individualnog automobila. Biciklisticki prevoz, uz javni gradski putnicki prevoz, jedan je od
najznacajnijih odrzivih oblika ostvarivanja mobilnosti gradana i odrzivog razvoja gradova. S
obzirom da negativni uticaji motorizovanog prevoza postaju sve o¢itiji, ovom obliku prevoza
potrebno je osigurati znatno viSe mogucnosti i preduslova za njegov buduci razvoj. U BiH
gradovima, bicikl se jo§ uvijek ne smatra ravnopravnim sredstvom prevoza i pored velikog

potencijala, nije dovoljno zastupljen.
Kljucéne rijeci; biciklisticki prevoz, automobil, odrzZivi razvoj.

THE ROLE OF CYCLING TRANSPORT IN THE SUSTAINABLE
DEVELOPMENT OF CONTEMPORARY CITIES

Abstract: Current trends in the world support the idea of living without the noise in terms of
sustainable development, including the revival of traffic walking, cycling and public
transport. This paper describes the advantages of bicycling transport in relation to the use of
individual cars. Cycling transport, with public urban public transport, is one of the most
sustainable forms of exercise of citizens' mobility and sustainable cities. Due to the negative
impacts of motorized transport are becoming more apparent, cycling form of transport is
necessary to provide much more possibilities and preconditions for its future development. In
BiH cities, the bicycle is still not considered equitable means of transport, despite great
potential, is underrepresented.

Key words: bicycle transportation, car, sustainable development.

1. UvOD

Biciklizam je pojam koji oznacava koriStenje bicikla, ali i bilo kojeg prevoznog sredstva
pokretanog isklju¢ivo ljudskom snagom. Bicikli su se pojavili u 19. vijeku, ali je tek
pocetkom dvadesetog vijeka, postao Siroko rasprostranjeno prevozno sredstvo. Interesantno
je napomenuti da je bicikl evoluirao kroz vrijeme. Prvi bicikl, konstruisan 1817. godine, bio
je u potpunosti napravljen od drveta, a 1863. godine pojavio se u Francuskoj, bicikl koji je
imao pedale. Prvi bicikl napravljen od metala, koji je imao gumom obloZene tockove, pojavio
se 1870. godine. Danasnji bicikli se u mnogome razlikuju od nekadasnjih, zbog konstantnog
tehnoloskog unapredenja i trenutno ih u svijetu ima oko milijardu.
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Usljed globalne ekonomske krize, velikog zagadenja vazduha izduvnim gasovima, i
globalnog zagrijavanja, bicikl zauzima sve vaznije mjesto na ljestvici odrzivog prevoznog
sredstva. Pored toga $to je evoluirao kroz vrijeme a i 100% je ekolosko sredstvo prevoza,
voznja bicikla povoljno uti¢e i na zdravlje ljudi. Kao prevozno sredstvo, vrlo je djelotvorno:
utrosak energije je mali, omogucuje fizicku aktivnost, ne zavisi od dostupnosti energenata i ne
stvara zagadenje.45 Biciklizam zahtijeva puno manje prostora, a moze pomoc¢i gradovima
izbjeéi saobracajne guzve, poteskoce s parkiranjem ili smanjiti povrSinu koja se koristi za
ulice. Biciklizam moze znacajno da doprinese $to ucinkovitijem, odrzivijem i zdravijem
saobracajnom sistemu savremenih gradova. Kombinacijom hodanja, voznje biciklom i javnog
prevoza, gradovi mogu uspjeSno smanjiti stopu koriStenja automobila. Ako se korisnicima
automobila ponude atraktivne moguénosti, posebno za putovanja na kratkim udaljenostima,
oni mogu iskusiti puno prednosti i za sebe i za svoju zajednicu. Putovanja na udaljenostima
do 5 km prikladnija su za hodanje i voznju biciklom nego za koriStenje automobila.

Prosjecan stanovnik grada u Europskoj uniji ima oko tri putovanja na dan, a polovina tih
putovanja kraca je od tri kilometra. Polovina svih putovanja automobilom kracéa je od Sest
kilometara, Sto jasno pokazuje potencijal za upotrebu bicikla umjesto voznje automobilom.
Veliki broj gradova u Europi i svijetu ve¢ je odavno prepoznao prednosti biciklistickog
saobracaja za gradska putovanja. U Nizozemskoj, na 17 miliona stanovnika ima 18 miliona
bicikala. U Amsterdamu gotovo pola miliona bicikala svakodnevno izlazi na ulice. U
Kopenhagenu, u Danskoj, izgradnja biciklistiCkih staza rezultirala je povecanjem
biciklistiCkog saobracaja za 18-20%. U Hrvatskoj, Koprivnica je grad s najvise kilometara
biciklisti¢kih staza po stanovniku.

Iskustva iz cijele Evrope ukazuju na povezanost kvalitetne infrastrukture i koli¢ine
biciklistickog saobrac¢aja. Vecina evropskih gradova, obezbjedivanjem efikasnog 1
raznovrsnog javnog prevoza te razvijanjem nemotorizovanog prevoza, polako ,,Ciste” najuze
dijelove grada od automobila. U tim zemljama se sistemskim pristupom od strane drzave i
lokalnih zajednica, potencira upotreba ovog vida prevoza, a edukacijom ucesnika u saobracaju
se razvija svijest o prednostima koristenja bicikla. Evropski gradovi ve¢ nekoliko decenija
imaju akcione planove i utvrdene strategije razvoja odrzivog transporta. [2] Nije ¢udo, da su
gradovi s najviSom kvalitetom Zivota, upravo gradovi koji imaju visok udio biciklistickog
saobracaja.

Razvijati biciklisticki saobra¢aj u urbanim sredinama znaci izgraditi biciklisticku
infrastrukturu, prilagoditi ulice i saobrac¢ajnu infrastrukturu u formu prilagodenu i pogodnu za
biciklizam i druge oblike kretanja (javni prevoz, pjesacenje), osigurati odgovarajuci budzet iz
gradskoga proracuna te sistemski planirati i razvijati odrzivi saobracaj u gradovima.*®

Razvoj biciklistickog saobracaja postize se isprobanim i uhodanim strategijama: uvodenjem
javnih bicikala, izgradnjom S$irokih i kvalitetnih biciklistickih staza, uvodenjem sigurnih
parkiralista za bicikle, poreznim olaksicama pri kupovini bicikla, edukacijom svih uc¢esnika u
saobracaju, itd.

* Josip Kresonja, “Biciklisticki prirucnik”, Zagreb, 2011
*®http://www.zelenazona.hr/home/wps/wem/connect/zelena/zona/zivim_zeleno/ekolosko ponasanije/biciklisticki
promet_urbanim_sredinama, (pristupljeno 4.4.2014)
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2. PREDNOSTI BICIKLISTICKOG PREVOZA

2.1.Prednosti bicikla u odnosu na automobil

Paralelno sa razvojem bicikla kao prevoznog sredstva, tekao je i razvoj automobila.
Automobil je Sirem sloju gradana postao dostupan u periodu izmedu dva svjetska rata, kada je
sa ulica poceo da istiskuje druge vidove saobrac¢aja. Bicikl je sve do automobilske revolucije,
do koje je doslo razvojem industrije u periodu nakon Drugog svjetskog rata, bio ravnopravno
prevozno sredstvo. Danas, automobili imaju primat nad ostalim vrstama prevoznih sredstava.
Dok je automobil nekad bio statusni simbol i znak prestiza i bogatstva, danas je njegovo
posjedovanje potreba bez koje se ne moze. Kako broj vozila na putevima neprekidno raste, u
mnogim gradovima automobil je jedan od najvecih zagadivaca. Zbog automobila se danas
ruse kuce 1 sijeku drvoredi, proSiruju se ceste, suzavaju pjeSacke staze, vazduh je sve
zagadeniji 1 buka sve veca. Zbog automobila se smanjuje protocnost i brzina odvijanja javnog
gradskog saobracaja, a izgradnja nove saobracajne infrastrukture tro$i dragocjeni novac i
smanjuje kvalitet Zivota u gradu. Trend koriStenja automobila kao statusnog simbola izuzetno
je prisutan. Iz tog razloga, vrlo su veliki problemi uzrokovani dnevnim migracijama
individualnim automobilima u ili iz gradskih sredista. [5]

Na drugoj strani, brojne su prednosti bicikla, kao prevoznog sredstva, u odnosu na automobil:
mala cijena, velika dostupnost bicikla, nezahtijevanje posebne infrastrukture, jeftino i
jednostavno odrzavanje, ekolosko prevozno sredstvo, zdravo prevozno sredstvo.

Niska cijena bicikla - Cijena automobila je daleko veca od cijene bicikla i moze se reci da je
besmisleno uporedivati cijene ovih prevoznih sredstava. Kada se na cijenu automobila doda
cijena registracije, cijena odrzavanja automobila, cijena parkinga, cijena energije i sl. dolazi
se do znacajne sume koja je nerealna za uporedivanje sa cijenom bicikla.

Velika dostupnost bicikla - Dostupnost bicikala u svijetu, mnogo je ve¢a nego dostupnost
putnickih automobila, prvenstveno zbog jednostavne izrade i niske cijene, a i zato Sto
koristenje bicikla ne zahtjeva posebnu infrastrukturu. Biciklizam je dostupan gotovo svima:
mladima i starima, muSkarcima i Zenama, razli¢itim drustvenim grupama ili ljudima razli¢ite
fizicke spremnosti, u mnogim slu¢ajevima ¢ak i osobama s invaliditetom.

Nezahtijevanje posebne infrastrukture — Za kretanje bicikla ne postoje ograni¢enja. Bicikl
ne razvija veliku brzinu, pa se moze voziti po saobracajnicama razli¢itih podloga. Zapravo,
ako ne postoji biciklisticka staza ili biciklisticka traka, bicikl se smije voziti po cesti, u pojasu
od 1 metra u odnosu na desnu ivicu saobracajnice u smijeru kretanja.

Jeftino i jednostavno odrzavanje - Pod odrzavanjem putni¢kog automobila se prvenstveno
misli na tekucée popravke i servis vozila uz troskove stru¢nog lica - automehanicara. Kada se
na troskove neophodne za odrzavanje doda cijena goriva, registracije, pneumatika, te¢nosti za
vjetrobran i sl. ona progresivno raste. Ako se na to jos doda Cinjenica, da se cijena odrzavanja
putnickog automobila, proporcionalno povecava sa godinama starosti automobila, cijena
dostize znacajnu sumu. Odrzavanje bicikla je mnogo jednostavnije. Bicikl se moZe odrzavati
bez posredovanja stru¢nog lica. Odrzavanje se prvenstveno svodi na ¢iS¢enje i podmazivanje
zupCanika i lanaca, kao i na podmazivanje mjenjaca, rucica za kocnice i sl. Dnevna i
periodi¢na njega bicikla je jednostavija 1 mnogo jeftinija u odnosu na putnicki automobil.

Pored svih navedenih prednosti bicikla, najvazniji atribut 0vog prevoznog sredstva je da je
ono ekolosko 1 zdravo prevozno sredstvo.
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2.2. Bicklisticki saobracdaj i odrzivi razvoj

Na vrhuncu ekonomske krize, globalnog zagrijavanja, sve prisutnijeg zagadenja vazduha,
voda i zemljista, bicikl kao ,,zeleno* prevozno sredstvo, sve vise dobija na znacaju. Od
ckoloske, ekonomske i socijalne vaznosti je, da saobra¢aj bude organizovan na najbolji
moguci nacin, tako da zadovoljava potrebe ljudi i prometa roba, uz $to je moguée manje
nepozeljnih propratnih pojava, tj. mora se minimizirati negativan uticaj saobracaja na Zivotnu
sredinu.

Povecanjem ucesca biciklistickog saobracaja u saobracajnom sistemu, ostvaruju se razlicite
koristi, poput ekonomskih, socijalnih i ekoloskih (tabelal).

Tabela 1. Pregled uticaja biciklizma na indikatore odrzivog razvoja

Ekoloski Ekonomski Socijalni
e Ne zagaduje vazduh e Manji troskovi za * Bt'es.platan prevoz L
e Ne doprinosi emisiji zdravstvo 1 odrzavanje Bicikl ne stvarra. guzvi 1
gasova staklene baste saobracajnica stres u sa(_)bracaj 4 .
e Ne stvara buku e Povectava ekonomsku * Do;zranSI_ stvar_anju
e Zauzima mnogo manju aktivnost za  male detV.evne.JEdnako.S“. )
povrsinu od motornog lokalne trgovine *  PoboljSanje imidZa
prevoza za ekvivalentnu e Pozitivan uticaj na grac.ifal L
koliinu saobracaja lokalnu ekonomiju e Bolji kvalitet zivota

e Poboljsanje mobilnosti i
pristupacnosti

Izvor: UNDP, Tranzicija prema niskougljicnom razvoju Hrvatske

Iz tabele 1. vidimo, da je bicikl visokoucinkovito prevozno sredstvo, koje u poredenju sa
motornim vozilima, ima niz ekoloskih prednosti: [1]

koristi se obnovljiva energija,

ekonomski je isplatljivije,

ne doprinosi zagadenju vazduha,

ne zagaduje Zivotnu sredinu bukom,

smanjuje guzve u saobracéaju,

vrsta je zdrave fizicke aktivnosti,

ve¢inom besplatno parkiranje 1 zauzima manje prostora na parkiralistu,
omogucava vecu mobilnost po cestama ali 1 po slabije uredenim stazama,
ne oStecuje ceste po kojima se krece.

Globalno razmisljanje, ali lokalno djelovanje je pravilo ekoloSkog ponasanja za sve. Kod
vozila se godinama pojavljuje kao krajnji cilj, vozilo nulte emisije (engl. ZEV — Zero
Emission Vehicle) iako se zna da ne postoji ni jedan ljudski proizvod koji ne uti¢e na svoju
okolinu. Direktno smanjenje udjela automobilskog saobrac¢aja, doprinosi smanjenju potro$nje
goriva, smanjenju zagusSenja, manjoj potraznji za parkiranjem, te dovodi do smanjenja
ukupnih troS§kova potrebnih za ostvarenje putovanja.

Biciklizam je u gradovima djelotvoran i potpuno ckoloski nacin prevoza, koji jednako
obuhvata racionalne, kao i emocionalne argumente. VoZznja biciklom je: zabavna, poboljSava
kvalitet Zivota, ekonomicna je, zdrava i sigurna, sigurna za zivotnu sredinu jer ne emituje
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Stetne emisije. Najbrzi je nafin prevoza u gradovima na udaljenostima do 5 kilometara,
energetski efikasan, produzava zivot, prva je alternativa motornom saobracaju.

Voznja biciklom stedi vrijeme i novac. Voznja biciklom je brz, jednostavan i fleksibilan na¢in
prevoza. Doprinosi ve¢oj mobilnosti i manjoj zakrCenosti u gradskim sredinama. Troskovi
parkiranja automobila znatno su veci u odnosu na koriStenje parkirali§ta za bicikle. Voznja
biciklom ,,stvara® prostor: 7-9 bicikala moze stati na jedno parkiraliSno mjesto za automobil.
Voznja biciklom i javni prevoz su prijatelji: njihovo kombinovano koriStenje moze biti
jednostavno i prakti¢no.

2.3. Biciklizam i uticaj na zdravlje

Voznja biciklom jedan je od najraSirenijih oblika rekreacije u svijetu. Velik broj ljudi koristi
bicikl kao svakodnevno prevozno sredstvo za odlazak na posao, kao zdravi oblik fizicke
aktivnosti. Voznja biciklom pozitivno uti¢e na opse zdravlje, smanjuje rizik od najcescih
bolesti danasnjice, bolesti srca i krvnih sudova, dijabetesa pa cak i raka, a pomaze i u borbi
protiv stresa i depresije. Takoder, snizava krvni pritisak, i korisna je u prevenciji osteoporoze.
Smanjuje nivo holesterola 1 popravlja tonus miSi¢a $to posredno povecava Zelju za fizickom
aktivno$cu. Kod ljudi s oStecenim sistemom za kretanje, kontrolisano koristenje bicikla, moze
dobro nadopuniti klasi¢nu rehabilitaciju. Zahvaljujuci svemu tome moze se reci, da biciklizam
znacajno popravlja kvalitetu zivota.

Bicikl je sigurno najbrzi nacin kretanja po gradu, a naravno i najjeftiniji, te je u pravom
smislu rijeci spajanje ugodnog s korisnim. Naravno, dobit niposto nije samo financijska, vec¢
se radi o aktivnosti izuzetno korisnoj i za duh i za tijelo.

2.4. Nedostaci bicikla u odnosu na automobil

Pored niza prednosti, postoje i mane bicikla u odnosu na automobil, a najéesé¢im se smatraju:
da su biciklisti ,ranjiva“ kategorija, nemogucnost prijatne voznje po loSim vremenskim
uslovima i manji prevozni kapaciteti.

Biciklisti su ,ranjiva“ kategorija - Biciklisti su ,,ranjivi iz osnovnog razloga §to ih od
spoljnih uticaja ne §titi ni karoserija, ni vjetrobransko staklo, ve¢ jedino odjeca koju nose.
Sudar motornih vozila pri velikim brzinama, sa biciklistima, najé¢es¢i je uzrok stradanja
biciklista. Ovo prije svega proizilazi iz ¢injenice da je odnos energija prilikom sudara 100:1 u
korist automobila, kao 1 da je voza¢ automobila konstrukcijom vozila daleko zasticeniji od
vozaca bicikla.

Za vozaca automobila, biciklisti i pjeSaci ne predstavljaju prakti¢no nikakvu zivotnu opasnost
i kretanje biciklista, cesto je percipirano, kao nepredvidivo i rizi¢no. Biciklisti su relativno
spori i nisu dobro uocljivi od strane vozaca motornih vozila. Bezbjednost biciklista zavisi i od
iskustva, stanja povrSine po kojoj se krecu, jasno postavljene signalizacije, moguceg
razdvajanja razlicitih vidova saobracaja i ponasanja vozaca automobila. Obuka o bezbjednom
ponasanju ucesnika u saobracaju, i vozaca automobila i biciklista, moze da dovede do
povecanja stepena opste bezbjednosti u saobracaju.

Nemoguénost prijatne voZnje po losSim vremenskim uslovima - Voznja bicikla predstavlja
uzivanje kada su povoljni vremenski uslovi. Kada su vremenski uslovi nepovoljni — kisa,
snijeg, led, grad, bicikl moze da se vozi, ali se blagodeti voznje ne mogu osjetiti kao po
danima kada su vremenski uslovi povoljni. Smatra se, da je bicikl moguce Kkoristiti u
dijelovima godine kada to vremenske prilike dozvoljavaju, ali u praksi se pokazuje da nema
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mnogo situacija koje u potpunosti mogu da sprijece upotrebu bicikla. Kise, snijeg ili vrucine u
velikoj mjeri uticu na moguénost upotrebe bicikla, ali na kratkim gradskim distancama uz
odgovarajucu odjecu i postojanje odgovarajuce infrastrukture na mjestu dolaska, moguce je
jednim dijelom smanjiti negativni uticaj atmosferskih uslova.

Manji prevozni kapaciteti — Bicikl ne moze da zamijeni automobil kada su u pitanju duze
relacije, naroCito putovanja van grada. Takode, automobil ima nesumljive prednosti ukoliko
se u njemu vozi viSe osoba i ukoliko se prevozi teret koji se ne moze prevesti na biciklu.

Medutim, bicikl u kombinaciji sa javnim prevozom, predstavlja idealno rjesenje za gradove
koji imaju problem sa saobracajnim guzvama. Za bicikl ne postoje ,,Spicevi“ i gradske ulice
ma kako uske bile, dovoljno su prostrane da se njima, bez problema, kre¢e veci broj biciklista.

3. BICIKLISTICKI SAOBRACAJ U BANJA LUCI

Za manje gradove, poput Banja Luke, gdje veéina relacija koje gradani predu, je izmedu 114
km, bicikl je ¢esto idealno prevozno sredstvo, koje ne samo da smanjuje saobra¢ajne guzve,
nego 1 povecava zdravlje stanovniStva, smanjuje koli¢inu buke 1 ¢ini grad ugodnijim mjestom
za zivot.

Banjaluka je 1965. godine bila grad sa 73 000 stanovnika i 40 000 bicikala i samo 645
automobila. U narednom periodu dolazi do povecanja standarda stanovniStva i pocetka
masovne proizvodnje domacih automobila, tako da je ve¢ 1974. godine u gradu bilo 80 000
stanovnika i 12 510 automobila. Nekadasnji raj za bicikliste, danas je grad po mijeri
automobila.

Na zalost, u Banja Luci se ne prepoznaje vaznost razvoja ovog vida saobracaja kada je u
pitanju regulisanje saobracaja u gradu i svjedoci smo sve vecih problema i guzvi na koje ljudi
nailaze. Skup i neefikasan javni prevoz, prejeftina cijena parkinga na gradskim parkinzima,
losa biciklisti¢ka i pjeSacka infrastruktura i jako loSe planiranje grada, samo su neki od
preduslova da grad postane jedan od energetski najneefikasnijih, skupih i losih za Zivot. Sa
geografskim polozajem koji ima, umjereno kontinentalnom klimom i srednjom godi$njom
temperaturom od 10,7°C, Banja Luka ima sve preduslove da postane grad biciklizma i
pjesackih staza, ali u ovom trenutku, ta prednost nije u potpunosti iskoristena. [3]

3.1.Karakteristike trenutnog stanja saobracajnog sistema grada

Karakteristike trenutnog stanja saobracajnog sistema na podru¢ju grada uzrokavane su
naglim porastom broja motornih vozila i mobilnosti stanovnika s jedne strane i neadekvatnim
stanjem saobracajne mreze, Koja svojim kapacitetom ne moze da odgovori saobracajni
potrebama. [4] lako je u Banja Luci, u posljednih nekoliko godina, evidentan porast biciklista
na ulicama, razvoj biciklisticke infrastrukture je u potpunosti zanemaren. U gradu jos od
1975. godine, postoji oko 7.5 km biciklistickih staza. Nove biciklisti¢ke staze nisu gradene i
samo se 2008. godine realizovala rekonstrukcija 800 m biciklisticke staze u naselju Borik.
Postojece biciklisticke staze ne ¢ine jedinstvenu mrezu vec¢ se sastoje iz dijelova koji nisu
medusobno povezani. Na pojedinim dijelovima postoje biciklisticke staze koje se nalaze u
odlicnom stanju, dok se na drugim mjestima, biciklisticke staze nalaze u neupotrebljivom
stanju i na njima nije moguce odvijanje biciklistickog saobracaja. [6] Zbog ostecenja staza,
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biciklisti su primorani da jednim dijelom koriste trotoare, sto doprinosi konfliktu izmedu
pjeSaka i biciklista, na povrSinama koje su namjenjene pjeSacima. Razvijenost biciklisticke
infrastrukture u Banja Luci, u znacajnoj mjeri zaostaje U odnosu na gradove u okruzenju.
(tabela 2).

Tabela 2. Razvijenost biciklisticke infrastrukture U Banja Luci, Zagrebu, Skoplju i Becu.

Grad Duzina biciklistickih Broj biciklista na 1 metar Broj parking mjesta
staza (km) biciklistickih staza za bicikle

Skoplje 52,1 10 100

Zagreb 190 4 140

Banja Luka 7,5 33,3 10

Bec 1139 1,5 3194

lzvor: Analiza saobracajnog sistema Banja Luke i preporuke za njegovo poboljsanje, Centar
za zivotnu sredinu, 03.03.2011. godina, Banja Luka

U poredenju sa Skopljem, Zagrebom, a naroc¢ito sa BeCom, mozemo da vidimo koliko smo
zaostali kada je u pitanju izgradnja i razvoj biciklisti¢ke infrastrukture i stanje je dugo godina
nepromijenjeno. Treba uzeti u obzir da, i pored toga Sto postoji veoma malo biciklistickih
staza, one su najc¢es$ce blokirane parkiranim automobilima. Ukoliko uporedimo broj parkinga
u Banja Luci sa bilo kojim gradom navedenim u tabeli 2., mozemo da vidimo koliko smo u
stvari daleko od ,.evropskih” gradova. Ako ¢emo se porediti sa BeCom, u tome koliko
stanovnika dode na jedno parking mjesto za bicikle, dobi¢emo da u Be€u na jedan parking za
bicikle dode 526 osoba, dok u Banja Luci na jedno parking mjesto dode 25.000 ljudi.

3.2. Preporuke za unapredenje biciklistickog saobraéaja u Banja Luci

Zelimo li razviti biciklizam kao svakodnevni nain prevoza u gradovima, nasi gradovi trebaju
prije svega biti pogodni za voznju biciklom.*” Bicikliste treba shvatiti ozbiljno, kao posebnu
vrstu u€esnika u saobracaju. BiciklistiCkom saobracaju je potrebno obezbijediti uslove za
bezbjedno odvijanje. To znaCi, ustupiti prostor biciklistima i pobrinuti se za njihove
jedinstvene potrebe. Takode, biciklisticku infrastrukturu treba uklopiti u javni prostor, koji je
cesto skucen. To zna¢i pomiriti medusobno suprotstavljene potrebe za prostorom razlic¢itih
ucesnika u saobraca, ne gubeci pritom iz vida kvalitet urbanog oblikovanja.

Neke od osnovnih preporuka, za unapredenje biciklistickog saobracaja u gradu Banja Luka:
= |zgradnja novih biciklistickih staza i povezivanje postojeCih staza u jedinstvenu
biciklisticku mrezu.
= Prilikom projektovanja biciklistiCke mreZe, voditi ratuna da se ispune tri preduslova:
sigurnost, izravnost i povezanost.*®

*" (http://www.mobile2020.eu/uploads/media/Usluge_01.pdf) (pristupljeno: 20.03.2014)
48 http://www.mobilityplans.eu/, http://www.mobilityplans.eu/docs/file/sump_brochure sr_web.pdf)
(pristupljeno: 06.04.2014)
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= Dio postojecih staza koje se nalaze u loSem i neupotrebljivom stanju, rekonstruisati i
dovesti u izvorno stanje.

= Na mjestima, gdje iz prostornih mogucnosti nije moguéa izgradnja posebnih
biciklistickih staza, biciklistiCki saobrac¢aj integrisati sa drugim vidovima saobracaja.

= Prilikom projektovanja i izgradnje biciklistickih traka je potrebno posebnu paznju
obratiti na bezbjednost svih uéesnika u saobracaju, a biciklisticke trake je neophodno
jasno obiljeziti, tako da nedvosmisleno upozoravaju sve ucesnike u saobracaju da je to
prostor koji je namijenjen iskljucivo biciklistickom saobracaju.

= Raskrciti postojece staze na kojima su nepropisno parkirani automobili, tako da se
biciklisti mogu nesmetano Kkretati.

= |zgradnja parkinga za bicikliste i drugih sadrZaja koji ¢e podstaci ovaj vid saobracaja.

= Podizanje nivoa opSte saobracajne kulture 1 integrisanje biciklistickog saobracaja u
ukupne saobracajne tokove.

= Izgradnju biciklistickih staza ne treba ogranicavati samo na gradske koridore ve¢ ih
treba gradi i u rekreativne svrhe.

= Redovno i pravilno odrzavanje biciklisticke infrastrukture, kao i ostatak saobracajne
mreze.

Potencijal razvijanja biciklistickog saobra¢aja u Banja Luci postoji. On niti po€inje, niti
zavrsava isklju¢ivo izgradnjom biciklisti¢kih staza, ve¢ u velikoj mjeri trazi podizanje nivoa
opSte saobracajne kulture i1 integrisanje biciklistiCkog saobrac¢aja u ukupne saobracajne
tokove. On se moze razviti samo postepeno, uz organizacionu i materijalnu podrsku grada.
Efekti koji se u razvijanju nemotorizovanih kretanja vracaju gradu, mnogostruko su veéi od
uloZenih sredstava.

ZAKLJUCAK

Kao nacin ucestvovanja u saobracaju, biciklizam se u svijetu razli¢ito percipira. Na mjestima
s relativno velikim brojem biciklista, percepcija biciklizma je pozitivna ili barem neutralna.
Takode, jo$ uvijek postoji i veliki broj mjesta, gdje bicikli izazivaju negativne asocijacije ili
cak predrasude.

Savremeni trendovi odrzive mobilnosti gradova, svakako ¢e uticati na znaCajni porast
biciklistickog saobracaja, kao jednog od znacajnijih alternativnih oblika kretanja i putovanja u
gradovima 1 tome je potrebno posvetiti veéi znaCaj. S obzirom da negativni efekti

motorizovanog saobracaja postaju sve ocitiji, idealno je vrijeme za istrazivanje ogromnog
potencijala biciklisticke mobilnosti u urbanom drustvu.

Opste poboljsanje kvaliteta zivota u gradovima, uz manje zagadenje zraka, manje buke, ljepse
javne povrsine, ustedi prostora, na cesti i na parkirali§tima, a time i smanjenje ulaganja u
saobracajnice uz mogucénost drugacijeg koristenja javnog prostora, samo su neke od prednosti
biciklistickog saobracaja. Promovisanje koristenja bicikla, moze biti uspjesSno jedino ukoliko
je praceno izgradnjom, uredenjem i oznacavanjem biciklistickih staza, uredenjem parkiralista
za bicikle te kvalitetnom integracijom sa ostalim oblicima javnog prevoza.
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U BiH, bicikl se jo§ uvijek ne smatra ravnopravnim prevoznim sredstvom i u Banja Luci
gradani jo§ ne prepoznaju, u dovoljnoj mjeri, prednosti razvoja ovog vida prevoza.

Poboljsanje biciklistickog saobracaja, izgradnjom novih i rekonstrukcijom postojecih
biciklistickih staza 1 traka, te izgradnjom parkinga za bicikle, neophodno je stvoriti uslove za
ravnopravno ucesée biciklistickog saobracaja u saobracajnom sistemu grada Banja Luke, te
uticati na opredjeljenje gradana za upotrebu bicikla, kako u sportsko-rekreativne tako i u
druge svrhe.

Uspjesne biciklisticke politike dio su integrisane saobracajne politike, koja jednako vodi
racuna o svim nacinima prevoza i prostoru u gradu, daju¢i pritom svakom nacinu prevoza
njegovu funkciju u sistemu gradskog prevoza.

Kao temeljni zakljucak, namece se, upucivanje inicijative za pokretanje aktivnosti usmjerenih
na pripremu odgovarajuc¢ih smjernica za projektovanje biciklisticke infrastrukture, nadleznim
ministarstvima a prema Ministarstvu unutraS$njih poslova, inicijativa za izmjenu i dopunu
postoje¢ih propisa radi prevencije pogorSanja bezbjednosti, koje bi mogao uzrokovati
intenzivan rast biciklistiCkog saobracaja. Jer, bezbjednost biciklista u gradu, je osnovni
preduslov za ekspanziju biciklisti¢kog saobracaja i njegovog promovisanja kao svakodnevnog
vida odrzivog prevoza.
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