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SazZetak: Cilj rada jeistrazivanje procentualnog uticaja cestovnog prometa u Tuzlanskom
kantonu na zagadenje zivotne sredine sa aspekta emitovanja velikih koli¢ina staklenickih
plinova u odnosu na druge faktore koji zagaduju okolinu kao $to su: termoelektrana, koksara,
cementara, kao i drugih industrijskin kompleksa sa velikim dimnjacima koji ispustaju
zagadujuce tvari u okolinu, odnosno istraziti da li se i1 koliko poStuje usvojena zakonska
legislativa za zaStitu okoliSa 1 zaSto nema provodivog drzavnog Akcionog plana za zastitu
okoli$a, kada ¢e, i da 1i ¢e biti donosen Kantonalni akcioni plan za zastitu okoliSa, $ta je sa
Lokalnim ekoloskim akcionom planovima. Rezultati istrazivanja u radu su pokazali, da je
cestovni promet pored termoelektrane i1 koksare najveéi zagadiva¢ okoline u Tuzlanskom
kantonu, te da se ne sprovodi zakonska legislativa i nisu donoseni akcioni planovi za zastitu
okolisa.

Kljucéne rijeci: staklenicki plinovi, promet,zastita okolisa, akcioni planovi.

THE EFFECT OF TRAFFIC ON THE ENVIRONMENT IN THE AREA
OF TUZLA CANTON

Abstract: The aim is to study the influence of the percentage of road traffic in the Tuzla
Canton on environmental pollution in terms of broadcasting large amounts of greenhouse
gases in relation to other factors that pollute the environment, such as power plants, coke
plants, cement plants and other industrial complexes with large chimneys that discharge
pollutants into the environment, and to explore whether and how much respect the adopted
legal regulations for environmental protection and why does provodivog state Action Plan for
the environment, when, and whether it will be approved by the Cantonal action plan for the
protection of the environment, what is the Local Environmental Action plans. The research
results in this paper showed that the road traffic near the power plant and coke ovens largest
polluter of the environment in Tuzla Canton, and that does not implement legal regulations
and are being adopted action plans for environmental protection.

Key words: greenhouse gases, traffic, environmental action plans.
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1. UVOD

Zagadenost zraka je jedan od glavnih faktora koji odreduje kvalitetu zivota u urbanim
sredinama na taj nacin §to povecava rizik po zdravlje ljudi i zivotnu okolinu. Oneciscenje
zraka nastaje kada koncentracija odredenih materija (polutanata) dostigne veli¢ine koje
uzrokuju njegovu toksi¢nost, odnosno kada pocinje Stetno djelovati na zdravlje ljudi, biljni i
zivotinjski svijet.

To su one koncentracije koje premasuju grani¢ne vrijednosti (GVK) ili maksimalno
dozvoljene koncentracije (MDK), koje inace ne izazivaju Stetne bioloske posljedice.

U vezi s tim, vazno je provjeriti da li se i koliko u FBiH, Tuzlanskom kantonu (u daljem
tekstu: TK) 1 opéinama TK, sprovodi usvojena zakonska legislativa za zaStitu okoline,
odnosno da li ima/nema provodivog drzavnog Akcionog plana za zastitu okolisa (NEAP) ,
odnosno kada ¢e, i da li ¢e biti donosen Kantonalni akcioni plan za zastitu okoliSa (KEAP), te
Sta je sa Lokalnim ekoloskim akcionom planovima (LEAP).

Cestovni promet je prevladavajuéi izvor oneciS¢uju¢ih materija u atmosferi. Za sljedece
zagadujuée materije se sa sigurno$¢u moze re¢i da poticu iz vozila S unutra$njim
sagorijevanjem: ugljen monoksid (CO), ugljen dioksid (CO2), sumpor dioksid (SO2), azotovi
oksida (NO i NO2), ¢ada, ugljovodonici, jedinjenja olova i dr. (u daljem tekstu: staklenicki
plinovi).

Zrak se smatra zagadenim ako se u njemu nalaze strane komponente u koncentracijama koje
izazivaju Stetne posljedice po zdravlje ljudi i uopste bioloske sisteme i nanose Stetu ljudskoj
ekonomiji. Cestovni promet svojim kvalitativnim i kvantitativnim karakterom uti¢e na
promjenu sastava zraka Cije su glavne komponente: azot (78,084%), kiseonik (20,946%),
argon (0,934%) i ugljen dioksid (0,0318%). Neon, helij, ugljikovodici, kripton, oksidi azota,
ksenon, vodonik, ozon, sumpor dioksid, ugljen monoksid i amonijak ucestvuju zapreminski sa
oko 0,00012%. Pod uticajem prometa, mijenja se i sastav zraka, a pojedini polutanti postaju
stalni sastojci zraka.

Dakle, pored navedenog cilj ovog rada je i da se prikaze kvalitativno i kvantitativno stanje
cestovnog prometa na podrucju opc¢ina TK 1 gradova kao Sto je Tuzla, a to se prije svega
odnosi na brojno stanje vozila, njihovu starost i upotrebu pogonskog goriva, kao i da se ukaze
na sve jacu uzrocno-posljedi¢nu vezu izmedu prometa i problema u sistemu zivotne sredine
na podruc¢ju gradova u BiH 1 TK. Kroz analizu koncentracija odredenih polutanata u toku
godine 1 analizu nivoa zagadenja na dan sa i bez automobila, treba prikazati udio prometa u
svakodnevnom zagadenju gradova u TK.

2. UTICAJ CESTOVNOG PROMETA NA OKOLINU TK

2.1.Doprinos zagadenju okoline cestovnog prometa

Povecan stepen motorizacije jasno ukazuje na povecane potrebe i zahtjeve za prometnom
pokretljivos¢u. Ova pokretljivost je uglavnom omogucéena upotrebom motora s unutrasnjim
sagorijevanjem 1 koriStenjem velikih koli¢ina energije (nafte) Ciju cijenu djelimi¢no placaju
korisnici, dok cijenu uticaja prometa na Zivotnu sredinu uglavnom snosi drustvo.

Posljedica povecane prometne aktivnosti ogleda se u poja¢anoj motorizaciji i prometnoj
zagusenosti. U doba kada se gradom kretalo konjima i kocijama saobracaj se odvijao brze
nego danas "Spicama" na pojedinim raskrsnicama (Skver, Bréanska Malta, BKC, Bukinje), §to
ba$ i nije ona sloboda i brzina kojoj tezimo. Poznato je da prometna sredstva opremljena
motorima na unutra$nje sagorijevanje ucestvuju u zagadenju atmosfere s oko 60-80%, Sto
ukazuje da promet predstavlja jedan od kljucnih uzroka visoke koncentracije Stetnih
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polutanata, naro€ito u urbanim sredinama. Vise od 125 godina, benzinski i dizel motori su bili
najbolje rjeSenje za inzenjere pri nalaZzenju najjeftinijih i1 najprikladnijih nadina koriStenja
izvora energije iz prirode. Jo$ uvijek ne postoji uredaj za transformaciju energije, u cilju
dobivanja rada, koji ima veéi stepen iskoriStenja od motora s unutrasnjim sagorijevanjem
(SUS). Sagorijevanje je osnovni proces u kojem se hemijska energija iz goriva pretvara u
toplinu 1 dalje u mehanic¢ki rad u SUS motorima. Od ukupne energije koja se oslobada
procesom sagorijevanja, oko 42 posto se koristi za pokretanje vozila, dok su preostalih 58
posto gubici.

Prosjecan automobil ili autobus godisnje ispusta toliko CO2 emisija koliko je sam tezak. Za
jedan sat voznje autocestom brzinom 130 km/h potrosi se isto toliko kiseonika koliko jedan
covjek potrosi u deset dana za disanje.

Uticaj prometa na atmosferski omotac uglavnom se manifestira kroz:

* visok stepen rasprsenosti zagadivaca;

* moguénost naglog porasta koncentracije zagadujué¢ih materija usljed posebnih lokalnih
uslova (pojava smoga, npr.);

« fotohemijske reakcije izazvane ultraljubicastim zracenjem (narocito u kontaktu s ozonom i
sumpor dioksidom);

* klimatske promjene;

* kisele kiSe, te sinenergetski i kumulativni efekti prilikom interakcije razliCitih zagadivaca
(npr. smog i efekt staklenika).

U uslovima visoke koncentracije oneciS¢ujuc¢ih materija u urbanim sredinama s gustim
saobracajem, naroc€ito ako je vrijeme maglovito (jesen 1 zima) formira se smog u vidu crnih
dimova. Kvaliteta emisije iz motora s unutras$njim sagorijevanjem ovisi od vrste 1 reZima
eksploatacije motora, odnosno od vrste goriva, rezima voznje, optere¢enja i nadmorske visine.
U gradskoj voZnji, pri malim brzinama, naro€ito u zimskom razdoblju motor ne dostiZze radnu
temperaturu pa zbog toga u emisijama ima viSe ugljen monoksida, ugljovodonika, ¢ade, a
manje azotovih oksida. Medutim, visoka temperatura favorizira reakcije kiseonika sa azotom,
Sto se postize na otvorenoj cesti, pri ve¢im brzinama i maksimalnom koriStenju snage motora,
tako da je tada u emisiji povecan udio NO, a smanjen udio ugljovodonika i ugljen monoksida.
Uostalom, to se moze vidjeti 1 po boji auspuha koji je u uslovima gradske voznje ¢adav, a na
otvorenoj cesti pepeljaste boje. U opéem slucaju, motori s unutrasnjim sagorijevanjem nisu
posebno efikasni. Gotovo 40% ugljovodonika u izduvnim gasovima motora s unutra$njim
sagorijevanjem ¢ine nesagorjelo komponente goriva, a ostatak su produkti sagorijevanja.

2.2.Uzroci porasta broja automobila

Uzroci porasta automobilskog saobracaja u BiH i TK su brojni:Prostornim planiranjem i
odvajanjem podrucja namijenjenih stanovanju, poslovnoj upotrebi, snabdijevanju i rekreaciji
prisiljava nas na putovanja automobilom, jer drugi oblici prijevoza ili nisu dostupne ili su
neprikladni.Brzi rast gradova uzrokuje da se gradovi Sire, mnogi zive u predgradima i
povecavaju se udaljenosti koje treba prijeci, a vrlo je skupo dovesti kvalitetan javni prijevoz u
ta nova predgrada.Znacajni porast broja automobila na podruc¢ju BiH i TK , ipak nije se desio
u o¢ekivanom broju, iako je stupila na snagu Odluka o uvozu vozila starijih od 7 (sedam)
godina, jer se u BiH od prvog januara 2011. godine mogu uvoziti motorna i priklju¢na vozila
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starija od sedam godina, koja zadovoljavaju najnize tehnicke zahtjeve u procesu
homologacije. Ovo je odobreno Odlukom o izmjeni i dopuni odluke o ograni¢enju uvoza
putnickih automobila i teretnih vozila, koju je 28. decembra 2010 godine donijelo Vijece
ministara BiH. Bez te odgovarajuce isprave, koju izdaje ovlasteno tijelo za homologaciju, ne
moze Se provesti carinska procedura uvoza vozila u BiH. Homologacija je sistem provjere i
uskladenosti vozila s evropskim, ekoloskim i sigurnosnim standardima, a jedino ogranicenje
predvideno Pravilnikom o homologaciji je da vozilo posjeduje euro 3 motor. Euro 3 je
standard koji sve zemlje Zapadne Evrope, odnosno Evropske Unije namecu proizvodacima
kako bi umanjile zagadenje Zivotne sredine (tabela 1.). Standardi odreduju koliko izduvni
gasovi mogu sadrzavati Stetnih Cestica u razliCitim uslovima koristenja, kao i koliko predenih
kilometara motor mora izdrzati, a da pri tome emisije tih ¢estica mogu da odstupe samo u
odredenom postotku. Institut za standardizaciju od 1998. godine zastupa BiH kod UNECE po
pitanjima homologacije vozila. Euro 3 standard zahtijeva od proizvodaca motora za putnicka
vozila karakteristike prikazane u tabeli 1.

Tabela 1. Nivo izduvnih gasova Euro 3., 4. i 5 vozila.

DATUM | CO [ HC | HC+Nox NOx PM
Dizel motori
Euro 3 01.2000 0,64 0,56 0,50 0,05
Euro4 01.2005 0,50 0,30 0,25 0,025
Euro 5 2008 0,50 0,25 0,20 0,005
Benzinski motori
Euro 3 01.2000 2,30 0,20 0,15
Euro4 01.2005 1,0 0,10 0,08
Euro 5 2008 1,0 0,075 0,06

Prema ovoj Odluci, jasno se navodi, da se u zemlju moZe uvesti vozilo koje je proizvedeno u
skladu s uslovima propisanim normom euro 3. Iz toga se zakljuCuje da nisu moguce
prepravke na recimo Euro 2 motoru (ugradnja odgovarajuceg katalizatora) ili zamjena motora
u starijem vozilu. Znac¢ajniji prozvodaci automobila su poceli sa proizvodnjom automobila po
Euro 3 standardima jo$ od 1998. godine.

2.3.Tehnicki pregled vozila

Kao 1 u vecini evropskih zemalja, tehnicki pregled vozila u BiH 1 TK je propisan kao
zakonska obaveza. Zakon o osnovama sigurnosti saobra¢aja na putevima u Bosni i
Hercegovini propisuje tehni¢ki pregled vozila kao uslov za registraciju vozila. Ovim
zakonom, tehnicki pregled vozila je definiran kao djelatnost od opsSteg druStvenog interesa.
Kwvalitet izduvnih gasova kao stavka koju treba kontrolirati pri tehnickom pregledu vozila, u
svijetu se prvi put primjenjuje od 1992. godine i propisana je u direktivi 92/55/EES.
Posljednja direktiva koja je objavljena je direktiva 2009/40/ES koje se nastoje pridrzavati i
tehnicki pregledi u BiH, s ciljem prilagodbe zakonskoj regulativi Evropske unije i provedbe
tehnickog pregleda u korak s novim tehnologijama i1 novim nac¢inima rada koji se vec
primjenjuje u zemljama Europske unije .

Na svim tehnickim pregledima na podru¢ju TK, a prema direktivi koje se pridrzava 1 BiH,
ovisno o izvedbi motora i izduvnih gasova, provjerava se nivo ugljen monoksida (SO), A
koeficijent viska vazduha) ili k (srednji koeficijent dimnosti). Na podru¢ju TK, nije zabiljezen
ni jedan slucaj vozila koji prekoracuje dopustene koncentracije. Ova informacija zvuci
zaista apsurdno znajuéi da se na podrucju kantona krece oko 120.000 vozila, pa ¢ak i
vozila iz 1964. godine. Smatramo, da se na vecini vozila ne vrsi propisano mjerenje, a ovakav
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rezultat se pravda cinjenicom da tehnicka neispravnost vozila u pogledu prekoracenja
dopustenih koncentracija, zahtijeva i hemijsku kontrolu goriva koje se koristi, kao i ¢injenica
da su starija vozila najce$¢i proizvodaci visoke koncentracije izduvnih gasova, a njihovi
vlasnici su naj¢eS¢e siromasni slojevi dru$tva, te se ne iskljucivanje iz saobracaja ovakvih
vozila pravda humanoscu, a negativan utjecaj na okolinu i ostalo stanovnis$tvo se zanemaruje.
Posebno je interesantno istaci, da je na podru¢ju TK u prometu malo novih vozila §to se vidi
iz tabele 3. ovog rada. Takode, mjerenjem pokretnim mjernim stanicama u vrijeme vr$nih
opterecenja (Spice) utvrdeno je na lokaciji raskrsnice Br¢anska Malta (Tuzla), da je izmjerena
koncentracija CO 50 mg/m3, Sto je za 5 puta vise od svjetskih standarda (10 mg/m3).
Monitoring kontrole vazduha se u opé¢inama TK kontrolise kroz: broj registrovanih vozila
na podrucju opcéina, starost vozila na podrucju op¢ina i upotrebu pogonskog goriva. Samo u
jednom broju op¢ina TK uradeni su Lokalni akcioni planovi za zastitu okoline (LEAP).

U TK i Tuzli podatke o zagadenju vazduha i podatke koji se odnose na protok vozila javnog
prijevoza i druge izvore zagadenja prikuplja Ministarstvo prostornog uredenja i zastite
okolice TK. Snimanje se vr§i pomocu mobilnih pokretnih stanica koje se postavljaju na
mjestima sa najve¢om frekvencijom saobracaja i drugih velikih izvora zagadenja vazduha
(Skver, Bosanski kulturni centar, Bukinje, Bekti¢i, Cerik, Bré¢anska Malta i sl.).

Uz pomo¢ ovih automatskih stanica vrsi se pracenje koncentracija ugljen monoksida (CO),
sumpor-dioksida (SO2), azotnih oksida (NO i NO2), lebde¢ih ¢estica ispod 10 pm (LC) i ¢adi.
Pomoc¢u ovih automatskih monitoring stanica, se uglavnom u svim op¢inama TK i mjere
vrijednosti zagadenja vazduha iz emisije Stetnih gasova koja ispustaju cestovna vozila.

Tabela 2. Detaljan prikaz broja registrovanih cestovnih motornih vozila po kantonima
u FBiH za 2012.godinu sa uporednim podacima za 2011.godinu (lzvor:IPI Zenica).

Broj Ukupan Ukupan |Razlika ubroju| Razlikau
registrovanih broj broj vozilau| registrovanih broju
vozila po vozila u 2012.godini | vozila2012 - | registrovnih
kantonima 2011.godini 2011 vozila u %
Kanton Sarajevo 133.597 141.461 7.864 5,88
TK 122.093 131.464 9.371 7,68
ZDK 91.593 98.802 7.209 7,87
USK 62.638 67.103 4.465 7,13
HNK 72.890 77.247 4.357 5,98
SBK 58.739 63.585 4.846 8,25
ZHK 32.954 34.819 1.865 5,66
HBK/K10 16.687 17.890 1.203 7,21
Posavski kanton 13.952 14.638 686 5,05
BPK 6.623 7.193 570 8,61
Ukupno 611.766 654.202

Na osnovu analize starosne strukture vozila iz podataka kojima raspolazemo, moze se
zakljuciti, da prosjecna starost putnickih automobile BiH i u TK u 2009/2011/2012. godini,
iznosi oko 16,43-16,99 godina™®. U narednoj tabeli 3. prikazan je broj novih vozila koji su
uvezeni u period 2008-2013. godina, iz ¢ega se vidi, da se radi o veoma malom broj vozila
(svega oko 10%) u odnosu na ukupan broj vozila u TK, zbog €ega je i loSa starosna struktura,
te pove¢ana mogucénost Stetnog djelovanja cestovnog prometa na okolinu TK.

130 Izvor: IPI JINSTITUT ZA PRIVREDNI INZENJERING®, d.d.o., STRUCNI BILTENI, ZENICA, 2007-
2012, GODINA.
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Tabel 3. Prikaz novoproizvedenih i uvezenih vozila u TK za period 2008-2013. godina™™.

Red

br-oj NAZIV 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Broj novoproiz. 1 uvez.

1 |vozila koja su regist. prvi | 10662 | 6115 6078 7598 7958 9021
putuBiH i TK

Broj regist. vozila usljed
promjene vlas., prebiv. sa
2 | fizickog lica ili sjedista | 16390 | 20039 [ 23008 | 25259 | 26021 | 25570
pravnog lica, tehnickih
karakteristika i sl.

3 | Broj produzenja registracije | 86046 | 83411 | 83911 | 88424 | 89399 | 93588

4 | Broj odjava vozila 13768 | 9382 | 10243 | 20436 | 20543 | 17591
126.86 | 118.94 | 123.24 | 141.71 | 123.37 | 147.78
UKUPNO 6 7 0 7 3 9

3. ZAKONSKA LEGISLATIVA KOJA SE PRIMJENJUJE ZA
ZASTITU OKOLINE

U Bosni i Hercegovini, Federaciji Bosne i Hercegovine i Republici Srpskoj, na snazi je
nekoliko zakonskih i1 podzakonskih akata vezanih za zaStitu Zivotne okoline. Pozitivni
zakonski propisi propisuju, da ¢ovjek ima pravo na zdravu okolinu. Svatko je u skladu sa
propisiju da se Stiti 1 potiCe: racionalno koriStenje prirodnih bogatstava u cilju zastite 1
poboljsanja kvalitete Zivota i zastite i obnove okolinu u opéem interesu.

Ustavom Federacije Bosne 1 Hercegovine odredena je nadleznost entiteta i kantona u oblasti
zaStite okoliSa. Kantoni imaju sve nadleZnosti koje nisu izri¢ito povjerene federalnoj vladi,
poput izrade politike o reguliranju 1 obezbjedivanju javnih usluga, reguliranja lokalnog
koriStenja zemljiSta 1 lokalnih objekata za proizvodnju elektricne energije, uspostavljanja i
provedbe kantonalne politike za turizam i razvoja turistickih resursa.

151 1zvor: Podaci MUP TK.
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OPCA SHEMA UPRAVLJANJA OKOLISEM U BOSNI I HERCEGOVINI**

BOSNA | HERCEGOVINA | ‘

+ |

SKUPSTINA

VIJECE/SAVIET e —
1 jeljenje za prostorno
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U cilju zaStite zdrave i Ciste okoline na podru¢ju Tuzlanskog kantona primjenjuju se do sada
usvojeni zakonski propisi na nivou FBiH i TK:

a) Propisi o zastiti prirode i okoline doneseni na nivou FBiH:

. Zakon o zastiti okoliSa FBiH (‘‘Sl. novine FBiH”, broj: 33/03 1 38/09);

. Zakon o zastiti zraka FBiH (*‘Sl. novine FBiH”, broj: 33/03 1 4/10);

= Zakon o upravljanju otpadom FBiH (‘‘Sl. novine FBiH”, broj: 33/03 i 72/09);
. Zakon o zastiti prirode FBiH (“‘Sl. novine FBiH”, broj 33/03);

. Zakon o fondu za zastitu okolisa FBiH (“*SI. novine FBiH”, broj 33/03);

. Zakon o vodama FBiH (“‘SI. novine FBiH”, broj: 70/06).

b) Propisi o zastiti prirode i okoline doneseni na kantonalnom nivou:

. Zakon o zastiti zraka (Sluzbene novine TK br. 6/00);

. Zakon o vodama (Sluzbene novine TK br. 15/99, 9/03, 3/06 1 11/08);
= Zakon o zastiti okolisa (Sluzbene novine TK br. 6/98, 15/00);

. Zakon o zastiti prirode (Sluzbene novine TK br. 10/04);

= Zakon o Sumama (Sluzbene novine TK br. 10/99, 7/02);

Posebnim podzakonskim aktima (Pravilnicima) ureduju se grani¢ne vrijednosti kvaliteta
vazduha i ciljane vrijednosti kvaliteta vazduha kao indikatori planiranja kvaliteta vazduha u
prostoru, te pragovi upozorenja i pragovi/granice uzbune za pravovremeno djelovanje u
sluaju kratkotrajnih pojava nedozvoljeno zagadenog vazduha. Kvalitet vazduha je
predstavljen koncentracijom date zagadujuce materije u zraku i izrazava se u mg/m3 vazduha,
svedeno na temperaturu od 293 K i pritisak od 101,3 kPa.

152 Pregled pravnog i institucionalnog okvira za zaStitu okoliSa u Bosni i Hercegovini, UNEP Bosna i
Hecegovina, April 2011, Godina.
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Imajuci u vidu slozenost problematike okolisa u BiH, te znacaj okolisa za ekonomski razvoj,
zdravlje ljudi i socijalnu uravnotezenost, u BiH se, uz finansijsku i stru¢nu pomo¢ Svjetske
banke, krenulo sa izradom baznog programskog dokumenta -Akcionog plana za zastitu
okolisa NEAP koji na principima odrzivog razvoja, cjelovito kreira i struktuira procese za
zastitu okoliSa i daje smjernice za pocetak nove prakse u ukupnom razvoju BiH. Nakon
NEAP-a mnogi Kantoni su krenuli sa izradom planova a medu prvima je i Kanton Sarajevo
krajem 2005. godine izradio Kantonalni akcioni plan za zastitu okolisa (KEAP-a). Dakle,
KEAP predstavlja novi oblik akcionog plana zastite okoli$a, koji tretira kanton kao prostorno
administrativnu jedinicu, njegova izrada je bazirana na medunarodnim i domacim iskustvima,
te metodologiji za izradu Nacionalnog akcionog plana za zastitu okolisa (NEAP) i Lokalnog
ekoloskog akcionog plana (LEAP). KEAP za TK nije joS usvojen, u toku je izrada KEAP-a.
Ministarstvo prostornog uredenja i zaStite okolice TK objavilo je u ,,SluZbenom glasniku
BiH”, broj: 81 od 15.10.2012. godine Obavjestenje o javnoj nabavci usluga-lzrada
kantonalnog plana zaStite okoliSa Tuzlanskog kantona 2012 — 2018. godina. Tender jo$ nije
okocan i nije usvojen KEAP TK. Pojedine opé¢ine na podru¢ju TK (Tuzla, Gracanica,
Lukavac, Srebrenik, Doboj Istok i Zivinice) su ne ¢ekajuéi KEAP TK, usvojile lokalni plan
zaStite okoline (LEAP). Medutim, kroz nalizu stanja zagadenja okoline u navedenim
op¢inama i TK, moze se zakljuciti da su akcioni planovi ostali samo mrtvo slovo na papiru jer
nema ni jedne konkretne sprovedene mjere iz usvojenin akcionih planova. Stanje zagadenja
zraka 1 okoline je skoro svakodnevno na kriticnom nivou (posebno u zimskom periodu) u
okolini koksare Lukavac i termeolektrane Tuzla.

ZAKLJUCCI

Na osnovu analize podataka i u skladu s postojeCom legislativom iz ove oblasti, moZe se
zakljuciti da se kvaliteta zraka na podrucju gradova ispituje, te da su istraZivanja pokazala:

> da je udio cestovnog prometa u zagadenju vazduha veoma velik, te da zagadenje zraka
predstavlja znacajan ekoloski problem na podrucju gradova u BiH 1 TK;
> da je osim usavrSavanja javnog prijevoza kao okosnice prometne politike, potrebno

pripremiti niz prate¢ih mjera prometne politike kroz restrikcije i postavljajnju strogih zahtjevi
prema industriji (termoelektrana, koksara, cementara i sl.) u cilju proizvodnje Ciste energije i
drugih proizvoda, bez stetnih emisija staklenickih plinova;

> da je zabrinjavajuée povecanje koriStenja osobnih vozila u odnosu na smanjenje
koriStenja javnih oblika prijevoza (autobusi i Zeljeznica) koji su manje utjecajni po ouvanje
okolisa;

> da je u gradu Tuzli hitno potrebno rijesiti prekomjerno zagadenje okoline od strane
osobnih automobila, kroz intervenciju kantona u postojecu tarifnu politiku prijevoza putnika.
Promjenom tarifne politike moZe se uciniti atraktivnijom odredena grana prijevoza (gradski
prijevoz sa upotrebom alternativnih goriva) koja bitno manje zagaduju okolis;

> da je potrebno usvojiti Akcione programe ekoloSke zastite koji sadrZe strategijske
postavke u oblasti zastite zraka od izduvnih gasova uslovljenih cestovnim prometom, na nac¢in
koji je u tehnickom i ekonomskom pogledu izvodljiv;

> da je hitno potrebno izmjestanje tranzitnog i teretnog prometa (kamiona) iz gradskih
centara izgradnjom zaobilaznica;
> da treba smanjiti upotrebe privatnih automobila u urbanim sredinama uz favoriziranje

gradskog saobrac¢aja za masovni prijevoz kroz davanje benefita i popusta na mjesecne karte u
javnom prijevozu i kroz naplatu ulaska vozila u centre gdje je saobracaj najvise zagusen;
> da treba stimulisati od strane vlasti koriStenje alternativnih goriva u vozilima;
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> da treba dati veée ovlaStenje ekoloSkoj inspekciji i nadleznima za mjerenje nivoa
izduvnih gasova na tehnickim pregledima da iz saobracaja iskljuCuju vozila s loSim
sagorijevanjem;

> da se ugradi u zakonsku legislativu po uzoru na neke evropske zemlje, mogucnost da
vlasti mogu stimulisati koriStenje gradskog prijevoza uz uvodenje besplatnog koriStenja
interneta (warliess) u autobusima, slanja li¢ne poSte (postaviti poStansko sanduce u
autobusima), pla¢anje racuna za komunalije i sl.;

> da postoji akcioni plan donesen na nivou BiH (NEAP), te da su doneseni lokalni
akcioni planovi (LEAP) u 6 (Sest) op¢ina TK, ali da se ne sprovode.

Cijenimo, i nadamo se, da ¢e ovaj rad izazvati sve nas na razmisljanje, da svako moze u
okviru vlastitih resursa 1 licnim primjerom doprinijeti manjoj upotrebi vlastitih automobila u
gradovima BiH, a time ¢e se smanjiti proizvodnja stakleni¢kih plinova i povecati zastita
zivotne sredine, te da ¢e se usvojeni Akcioni planovi zastite okoline (NEAP, KEAP, LEAP)
zaista 1 sprovoditi a da to ne budu samo akcioni planovi uradeni kao zakonska obaveza
drzavnih organa.
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