“SAOBRACAJINI | EKOLOSKI PROBLEMI DRZAVA U TRANZICIJI S ASPEKTA INTEGRACIJE U EVROPSKU UNI1JU”
“TRAFFIC AND ENVIRONMENTAL PROBLEMS OF COUNTRIES IN TRANSITION IN TERMS OF INTEGRATION IN THE EUROPEAN UNION"’
XI MEBUNARODNO SAVJETOVANJE / XI INTERNATIONAL CONFERENCE

EVROPSKI 1ZVJESTAJ O NEZGODI - PREDNOSTI | MANE

Doc. dr Momcilo Sladoje dipl. ing. saob., Internacionalni univerzitet Travnik u Travniku,
Bunar bb, 72 270 Travnik, Bosna i Hercegovina
Tel. 065-601-504; e- mail: sladojem@teol.net

SaZetak: Saobracajna nezgoda predstavlja vanredni dogadaj, sa razliCitim posljedicama i
duzinom trajanja za ucesnike u nezgodi, za dionicu puta na kom se dogodila nezgoda i za sve
vozace i putnike koji se kreéu tom dionicom puta. DuZina djelimicne ili potune obustave
saobracCaja na putu na kom se dogodila saobracajna nezgoda ponekad traje i po nekoliko sati.
Uvodenjem Evropskog izvjeStaja o nezgodi pokuSava se smanjiti vrijeme Cekanja policije.
Evropski izvjestaj o0 nezgodi je standardan obrazac koji se koristi u cijeloj Evropi i validan je
umjesto Zapisnika o uvidaju, koji saCinjava policija, samo u slucaju malih Steta. Pored
prednosti koje pruza Evropski izvjeStaj o nezgodi, isti ima dosta nedostataka i skrivenih mana.
Naime prilikom popunjavanja izvjestaja, nije ispunjen uslov objektivnosti odnosno
nepristrasnosti, dok je drugi nedostatak, odnosno mana Sto prilikom popunjavanja nisu
prisutna strucnih lica koja imaju osjecaj Sta je bitno ubiljeziti (snimiti) za kompletno
procesuiranje saobracajne nezgode.

Kljucne rijeci: Saobracajna nezgoda, Evropski ivjestaj o nezgodi, procesuiranje saobracajnih
nezgoda, prevare u osiguranju, alkotestiranje, fingirane saobracajne nezgode.

EUROPEAN ACCIDENT REPORT - ADVANTAGES AND
DISADVANTAGES

Abstract: Traffic accidents represent an extraordinary event, with different consequences and
duration for participants in an accident, the section of the road on which the incident occurred
and for all drivers and passengers who are walking this section of road. Length of partial or
complete suspension of traffic on the road that occurred traffic accidents sometimes lasts for
several hours. With the introduction of the European accident report is trying to reduce the
waiting time for the police. European accident report to the standard form which is used
throughout Europe and is valid instead of the crime scene, which is comprised of police, only
in the case of small damages. In addition to the advantages offered by the European accident
report, it has a lot of flaws and hidden defects. In fact when completing the report, did not
satisfy the requirement of objectivity or impartiality, while others lack or defect which were
not present when completing professionals who have a sense of what is important to record
(record) to complete the processing of traffic accident.

Keywords: Traffic accident, European Accident Report, Processing of traffic accidents,
Insurance fraud, Breathalyser test, The feigned traffic accident

1. UvOD

Evropski izvjestaj (El) o saobracajnoj nezgodi je standardan obrazac koji se Koristi u cijeloj
Evropi od 25.12.2012 godine. Evropski izvjeStaj o nezgodi popunjavaju ucesnici nezgode na
mjestu nezgode. Evropskim izvjeStajem u sluCaju saobraCajne nezgode precizira se mjesto,
vrijeme, ucesnici nezgode, naCin nastanka nezgode, te drugi bitni elementi u cilju brzeg
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utvrdivanja nastale Stete i neknade Stete, bez predhodnog utvrdivanja krivice bilo kojeg od
uCesnika saobracCajne nezgode. Znaci, potpisivanjem lzvjeStaja 0 nezgodi ne priznaje se
krivica, veC prikazuje tok nezgode radi brZzeg regulisanja Stete. Nekada, poslije nezgode, nije
jednostavno utvrditi stepen odgovornosti ucCesnika, pa je potrebno vjeStaCenje. Poslije
nezgode ucCesnici nezgode su u stanju stresa, pa je veoma upitno stanje nihovog pravilnog
zapazanja. Prilikom sacinjavanja Evropskog izvjeStaja o nezgodi ne vrSi se provjera na
prisustvo alkohola u krvi vozaCa. Evropski izvjeStaj o nezgodi ne uslovljava prisustvo
svjedoka ili sluzbenih lica, $to ostavlja moguénost dogovaranja i fingiranja saobracajnih
nezgoda ili oStecenja na vozilima. U ovom radu ¢e biti izvrSena analiza nacina popunjavanja
Evropskog izvjeStaja 0 nezgodi, podataka koji su neophodni za popunjavanje, namjerama
ucesnika nezgode i mogucnosti oglaSavanja krivim jednog od ucesnika nezgode, provodenjem
vjeStacenja nezgode.

2. ZAKONSKA PODLOGA ZA KORISTENJE EVROPSKOG
IZVIESTAJA O NEZGODI

2.1. Odredbe ZOBS-a

Zakon o osnovama bezbjednosti saobradaja na putevima u BiH precizira da poslije
saobracCajne nezgode u kojoj je prouzrokovana samo manja materijalna Steta, vozaci su duzni
da odmah uklone vozila s kolovoza i da razmijene licne podatke, te popune i potpiSu obrazac
Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi. VozaCi ne smiju napustiti mjesto saobracajne
nezgode prije nego Sto popune i potpiSu izvjestaj i razmjene podatke iz ovog stava.

Nadlezni organ unutradnjih poslova duzan je da izade na mjesto saobracajne nezgode u kojoj
je nastala manja materijalna Steta samo ako to zahtijeva jedan od ucesnika u saobracajnoj
nezgodi ili ukoliko dode do nesporazuma ili neslaganja jednog od ucesnika prilikom
popunjavanja obrasca Evropskog izvjeStaja, ili ako ucCesnici u nezgodi nemaju obrazac
Evropskog izvjestaja.

2.2. Odredbe Pravilnika

Pravilnik o obliku i sadrzaju obrasca Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi u BiH
precizira da je Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi koji se koristi kod svih saobracajnih
nezgoda uraden u skladu sa modelom koji je izdao Evropski komitet osiguranja (Comitie
Europeen des Assurances-CEA).

U sluCaju saobracajne nezgode sa materijalnom Stetom, mjesto saobracajne nezgode potrebno
je fotografisati sa nekoliko razliCitih pozicija, po potrebi izmjeriti pojedine elemente
saobracCajne nezgode te izvrsiti popunu obrasca Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi.
U sluCaju neusaglasenosti ucesnika oko popune obrasca izvjestaja ili ukoliko ucesnici u
nezgodi nemaju obrazac izvjestaj o nezgodi, duzni su pozvati policiju.

Ukoliko je to potrebno, izvjeStaj o nezgodi mozZe se zavrsiti i na dodatnom papiru, koji Cini
dio izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi. Po jedan primjerak popunjenog i potpisanog izvjestaja o
nezgodi uruCuje se drugom ucesniku nezgode i drugi primjerak se dostavlja osiguravajucem
drustvu, kod koga je zakljuCena polisa obaveznog osiguranja, odnosno drustvu kod koga je
izdat zeleni karton.
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Za sluCaj saobracajne nezgoda u kojoj su uCestvovala dva vozila, koristi se samo jedan
komplet Evropskog izvjeStaja. Ukoliko su u saobracajnoj nezgodi ucestvovala tri ili vise
vozila, koriste se dva ili vise kompleta Evropskog izvjestaja.

Za popunjavanje rubrika Evropskog izvjeStaja koristi se hemijska olovka. Popunjavanje se
vrsi navodenjem svih podataka trazenih u pojedinim rubrikama i to na naCin kako je navedeno
u Uputstvu za primjenu evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi koje se nalazi uz
izvjeStaj. Nije od znaCaja redoslijed potpisivanja ucesnika saobracCajne nezgode, prilikom
popune.

IZVESTAJ O SACBRACAJNDJ NEZGODI
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Slika 1. 1zgled Evropskog izvjestaja o saobraéajnoj nezgodi®®

Kako je to odredeno Zakon o osnovama bezbjednosti saobraCaja na putevima u BiH i
Pravilnikom o obliku i sadrZaju obrasca Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi u BiH,
slicno je ovu oblast regulisalo nacionalno zakonodavstvo ostalih Evropskih zemalja i zemalja
u naSem okruzenju. llustracija toga je popunjen jedan Evropski izvjeStaj o saobracjnoj
nezgodi u Crnoj Gori.

% |zvor: Pravilnik o obliku i sadrZaju obrasca Evropskog izvjestaja o saobracajnoj nezgodi u BiH izdat od strane
Ministarstva komunikacija i transporta BiH broj 01-02-2-328-9/07
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Slika 2. Izgled Evropskog izvjestaja o nezgodi u Crnog Gori (popunjen)®

3. NACIN POPUNJAVANJA EVROPSKOG IZVIJESTAJA O
SAOBRACAJNOJ NEZGODI

Evropski izvjestaj o saobracajnoj nezgodi izdao je Evropski komitet osiguranja (Comitie
Europeen des Assurances-CEA). Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi sluzi za
dokazivanje da se dogodila saobracajna nezgoda, ko je ucestvovao u nezgodi i da manje / vise
taCno opiSe nacin na koji se nezgoda dogodila sa aspetka utvrdivanja propusta u radu vozaca —
uCesnika. Pored toga Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi dosta povrSno opisuje
oStecenja na vozilima.

Prilikom kompletiranja odStetnog zahtjeva za nadoknadu Stete po osnovu autoodgovornosti i
kasko osiguranja vlasnik oStecenog vozila u saobracajnoj nezgodi, podnosi se pored ostalog i
dokaz o osnovanosti zahtjeva, Sto u ovom sluCaju predstavlja Evropski izvjeStaj o
saobracajnoj nezgodi. Ukoliko ovome dodamo da Evropski izvjestaj o saobracajnoj nezgodi
ne sluzi za procesuiranje odgovornih za saobracajnu nezgodu, to dolazimo do nekoliko veoma
bitnih problema:

%% |zvor: Udruzenje Nacionalni biro osiguravaca Crne Gore
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1. Uslovi za popunjavanje Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi,

2. Obucenost i opremljenost ucesnika nezgode da snime neophodne elemente u zoni
nezgode,

3. Namijere i stanje uCesnika nezgode prije nezgode.

3.1. Uslovi u kojima se popunjava Evropski izvjestaj o saobraéajnoj nezgodi

Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi popunjava se na mjestu nezgod u uslovima koji
vladaju u trenutku nezgode i neposredno poslije nezgode. Mikroklimatski uslovi i uslovi i
stanje puta u momentu nastanka nezgode i neposredno poslije nezgode mogu da budu veoma
razliciti, od veoma nepovoljnih do idealnih. Uslovi veoma bitno uticu na moguénost
uoCavanja i fiksiranja tragova, na moguénost uoCavanja stepena oStecenja vozila i na
mogucnost punjavanje Evropskog izvjestaja o saobracajnoj nezgodi.

Pod mikroklimatskim uslovima i uslovima i stanju puta, koji utiCu na uzrok i tok saobracajne
nezgode, podrazumijeva se sledece:
1. Padavine, magla, vjetar, jako sunce,
2. Poduzni i poprecni nagib kolovoza, radijus krivine, Sirina kolovoza, vrsta podloge,
vertikalna i horizontalna signalizacija, prisustvo gradske rasvjete,
3. Stanje kosina pored puta, objekata, rastinja i ostalog Sto utiCe na vidljivost i
preglednost u zoni nezgode,
4. Stanje kolovoza (prisustvo leda, snijega, vode ili ulja na kolovozu, prisustvo udarnih
rupa, istrosen asfaltni zastor, prisustvo Sljunka i pijeska na kolovozu, itd.),
5. Opremljenost puta bankinama, proSirenje pored kolovoza i mogucénost sklanjanja
vozila i uCesnika pored puta, itd.
6. Gustina saobracaja, naseljeno mjesto, ogranicenje brzine i ostala ogranicenja, itd.

3.2. Obucenost i opremljenost vozaca ucesnika nezgode da snime neophodne
elemente u zoni nezgode

Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi popunjavaju ucesnici nezgode na mjestu nezgode.
Ucesnici nezgode mogu biti razlicitih intelektualnin moguénosti i razliitog stepena opSteg
obrazovanja i poznavanja pravila i propisa u saobracaju. Pored toga, ucesnici nezgode
neposredno poslije nezgode veoma razliCito reaguju na stresnu situaciju koju je kod njih
izazvala sama nezgoda.

Pod obucenost i opremljenost vozaca ucesnika nezgode, podrazumijeva se sledece:

1. Najveci dio vozaCa nema osnovno predznanje Sta je potrebno uzeti od elemenata puta i
tragova na kolovozu, na osnovu kojih se moze odrediti uzrok i tok nezgode,

2. NajveCi dio vozaCa ne zna utvrditi da li tragovi na kolovozu poticu od predmetne
nezgode ili su nastali prije nezgode i poticu od drugih vozila,

3. Vozaci nemaju u vozilu elemente za oznaCavanje i mjerenje elemenata puta i tragova
na kolovozu (kao sto su kreda, baterija, brojevi, metar, libela, pantljika, itd.),

4. Vozaci ucesnici nezgode su zainteresovane strane u nezgodi i prilikom uvidaja nema
osoba koje nezgodu mogu objektivno sagledati,

5. Dio vozaCa ucCesnika nije informisan Sta znaCi saobraCajna nezgoda sa manjom
materijalnom Stetom, odnosno ne znaju koji kriterijumi odreduju Sta je manja
materijalna Steta,

141



“SAOBRACAJINI | EKOLOSKI PROBLEMI DRZAVA U TRANZICIJI S ASPEKTA INTEGRACIJE U EVROPSKU UNI1JU”
“TRAFFIC AND ENVIRONMENTAL PROBLEMS OF COUNTRIES IN TRANSITION IN TERMS OF INTEGRATION IN THE EUROPEAN UNION"’
XI MEBUNARODNO SAVJETOVANJE / XI INTERNATIONAL CONFERENCE

6. Najveci dio vozaca prilikom upisivanja oSte¢enja na vozilima ne poznaje dijelove i ne
zna kako se isti zovu, pa tako ne mogu ni da opisu oStecenja,

7. Prilikom vizuelnog opisa oSte¢enja na vozilima nije uvijek moguée uociti sva
oStecenja, pa nezgode sa naizgled manjom materijalnom Stetom, nakon demontaze
oSteenih dijelova ispostavi se da je priCinjena Steta i viSestruko veca od prvo
procijenjene Stete, te da spada u nezgode sa velikom meterijalnom Stetom,

8. U nekim nezgodama ucesnici nezgode utvrde povrede nakon protoka odredenog
vremena, pa nezgoda sa materijalnom Stetom ,,preraste u nezgodu sa povrijedenim
licima,

3.3. Namjere i stanje uCesnika prije nezgode

Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi popunjavaju ucesnici nezgode bez prisustva
sluzbenih lica i svjedoka. UcCesnici nezgode mogu imati razliCite namjere prije nezgode, zatim
mogu biti pod uticajem raznih opojnih sredstava, a to sve ima veliki uticaj na bezbjedno
upravljanje vozilom.

Pod namjerama i stanju vozaca ucesnika neposredno prije nezgode, podrazumijeva se sledece:

— Odredene kategorije vozaca sklone su fingiranju saobracajnih nezgoda ili prevarama u

osiguranju, Sto podrazumijeva fingiranje kompletne nezgode ili prijavljivanje
oStecenja na vozilu koja nisu nastala u predmetnoj nezgodi,

— Vozaci ucesnici nezgode u momentu nezgode mogu biti pod uticajem alkohola, raznih
drugih opojnih sredstava, sredstava za umirenje, umorni od dugog vremena
upravljanja vozilom, itd, a to se ne utvrduje prilikom popunjavanja Evropskog
izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi.

4. PROCESUIRANJE SAOBRACAJNE NEZGODE

4.1. Podnosenje zahtjeva za nadoknadu Stete

Iz ranije analize spoznali smo da Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi precizira mjesto,
vrijeme, uCesnike nezgode, nacina nastanka nezgode, te druge bitne elemente u cilju brzeg
utvrdivanja nastale Stete i naknade Stete, bez predhodnog utvrdivanja krivice bilo kojeg od
ucesnika saobracajne nezgode.

Ipak, u saobracajnoj nezgodi je priCinjena materijalna Steta ili su povrijedena lica, Sto
podrazumijeva provodenje istrage radi utvrdivanja uzroka i toka nezgode. ,,Istragu® provode
razliCite institucije i organi u BiH, a Sto zavisi od uslova pod kojim se nezgoda dogodila i
posljedica nezgode. U saobrac¢ajnim nezgodama sa manjom materijalnom Stetom u kojima su
ucesnici popunili i potpisali Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi pravi osnov za isplatu
Stete analizira osiguravajuce druStvo kojem je oSteceni podnio odStetni zahtjev, a izostaje
istraga pravosudnih organa drzave.

U saobracajnim nezgodama sa manjom materijalnom Stetom u kojima ucesnici nisu popunili i
potpisali Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi nego je policija saCinila ZabiljeSku o
saobracajnoj nezgodi pravosudni organ drzave provodi istragu i sudski procesuiraju pocinioca
Stetnog dogadaja.
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Ukoliko su ucesnici popunili i potpisali Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi, te je neko
od ucCesnika podnio oStetni zahtjev osiguravaju¢em drustvu (u nekim slucajevima samo jedan
ucesnik, a u nekim slucajevima svi ucesnici), tada osiguravajuée drustvo preduzima sledece
korake:

1. Cijeni pravni osnov za podnoSenje zahtjeva, odnosno strucne sluzbe analiziraju pod
kojim okolnostima se dogodila nezgoda, ko je odgovoran za istu i ko i pod kojim
okolnostima ima pravo na nadoknadu Stete. Ovo u nekim slucajevima podrazumijeva
provodenje saobracajnog vjestacenja.

2. Cijenu, visinu odStetnog zahtjeva, na osnovu popisa oSteéenih dijelova i stepena
oStecenja istih. Ovo u nekim sluCajevima podrazumijeva provodenje masinskog
vjeStacenja.

3. Te analizira ima li mogucénost regresiranja isplacene Stete ukoliko je neko od uCesnika
bio pod uticajem alkohola, opojnih droga, itd.

Veoma je jasno da se na osnovu Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi, u nekim
sluCajevima, ne moze dobiti potpuna informacija o svim relevantnim Cinjenicama na osnovu
kojih je mogucée dati jednoznaCan i na faktima utemeljen odgovor na ,,dileme®” koje ima
osiguravajuc¢e drustvo prilikom obrade odSetnog zahtjeva. Predmet isplate Stete u nekim
sluCajevima ima i sudski epilog koji podrazumijeva angaZovanje vjeStaka saobracajne i
masinske struke. Evropski izvjesStaj o saobracajnoj nezgodi ne pruza potrebne informacije za
kvalitetno vjeStaCenje ni saobracajne ni maSinske struke, a rekonstrukcija dogadaja u tim
sluCajevima je veoma teska i skupa.

4.2. Dileme pojma ,,manja* materijalna Steta

Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi se primjenjuje u slu¢aju nastanka manje materijalne
Stete. Nacionalno pravosude svake drzave propisuje koji iznosi pricinjene Stete treCim licima
smatra manjom materijalnom Stetom. Sama ta Cinjenica dovodi u dilemu vozaCe ucCesnike
nezgode da li nakon nezgode mogu koristiti Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi ili
morju pozvati policiju. Pored toga osiguravajuca drustva imaju svoje limite do kojih isplacuju
Stete na osnovu potpisanog Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi.Primjer kako
UdruZenje Nacionalni biro osiguravaca Crne Gore propisuje koristenje Evropskog izvjestaja o
saobracajnoj nezgodi: Savjetuju se vozaCi ucesnici da Evropski izvjestaj primjenjuju u slucaju
nastanka manje materijalne Stete (do 500 Eura), gdje su se ucesnici saglasili o odgovornosti za
nastanak iste. Ukoliko nisu sigurni za visinu vrijednosti prouzrokovane materijalne Stete, a
uzimajuci u obzir da na novim vozilima samo npr. retrovizor moze imati nabavnu vrijednost
od 350 Eura, potrebno je obavijestiti policiju radi saCinjavanja zapisnika. Ukoliko se ucesnici
u nekim saobracajnim nezgodama ne uslaglase po pitanju nastupanja Stetnog dogadaja, u tim
sluCajevima potrebno je angazovati policiju radi saCinjavanja zapisnika. Ukoliko drugi
uCesnik odaje utisak alkoholisanosti, obavezno insistirati na izlasku policije i alkotestu.
Ukoliko se ucesnici saobracajne nezgode nisu usaglasili oko krivice, a policija nije vrsila
uvidaj i o tome sacinila zapisnik, osiguranje Ce radi utvrdivanja krivice izvrsiti rekonstrukciju
dogadaja sa ucesnicima na licu mjesta.

5. ZAKLJUCAK

Evropski izvjeStaj o saobracajnim nezgodama je standardan obrazac koji se koristi u cijeloj
Evropi i popunjavaju ga ucesnici nezgode na mjestu nezgode. Evropskim izvjeStajem u

143



“SAOBRACAJINI | EKOLOSKI PROBLEMI DRZAVA U TRANZICIJI S ASPEKTA INTEGRACIJE U EVROPSKU UNI1JU”
“TRAFFIC AND ENVIRONMENTAL PROBLEMS OF COUNTRIES IN TRANSITION IN TERMS OF INTEGRATION IN THE EUROPEAN UNION"’
XI MEBUNARODNO SAVJETOVANJE / XI INTERNATIONAL CONFERENCE

sluCaju saobracajne nezgode precizira se mjesto, vrijeme, uc€esnici nezgode, nacin nastanka
nezgode i drugi elementi u cilju brZzeg utvrdivanja nastale Stete i neknade Stete, bez
predhodnog utvrdivanja krivice bilo kojeg od ucesnika saobracajne nezgode. Kao takav on
ima svoje prednosti i mane.

Najbitnije prednosti Evropskog izvjesStaja o saobracajnoj nezgodi su:
- Na dionici puta na kojoj se dogodila saobraéajna nezgoda saobracaj se znatno prije
normalizuje nego kada policija dolazi na uvidaj,
- Prijava i naplata pricinjene Stete na vozilima mozZe da se realizuje brze,

Najbitnije mane Evropskog izvjeStaja o saobracajnoj nezgodi su:

- Sastavljaju ga i potpisuju ucesnici nezgode, odmah nakon nazgode na mjestu nezgode,
u stanju emotivnog stresa na mjestu i u vrijeme koje moze biti nepovoljno za
saCinjavanja zapisnika,

- Sastavljaju ga i potpisuju ucesnici nezgode koji su razliitog nivoa obrazovanja i
predznanja, bez adekvatne opreme za utvrdivanje pravog stanja na terenu,

- MoZe biti dobro sredstvo za fingiranje nezgoda i za prevare u osiguranju,

- UcCesnici nisu sigurni da li je nezgoda u domenu manje materijalne Stete i da li je
Evropski izvjestaj dovoljan za naplatu Stete ili ipak treba pozvati policiju da ona izvrsi
uvidaj nezgode,

- Ucesnici nezgode koji potpiSu Evropski izvjestaj ne odgovaraju za ucinjeno djelo na
isti naCin na koji odgovaraju oni kojima Zabiljesku sacini policija,

- Na osnovu potpisanog Evropskog izvjeStaja nije moguce provesti kvalitetno
saobracajno i masinsko vjestacenja.

Na osnovu uradene analize potpuno je jasno da Evropski izvjeStaj o saobracajnoj nezgodi
»ZIVi* 1 da je naSao svoju primjenu, ali da ima niz ogranicenja i da je potrebno doraditi sam
obrazac izvjestaja i preciznije definisati njegovu primjenu.
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