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Sazetak: Tegljaci su od svoje prve upotrebe pa sve do sada neizostavna cijelina pomorske
djelatnosti. Oni pomazu velikim brodovima prilikom manevriranja u ograni¢enim prostorima,
brodovima prilikom uplovljenja i isplovljenja iz luka, premjestanju brodova s jednog veza na
drugi, prilikom prolaska kroz uske kanale. Tegljaci su mali brodovi ali od izuzetne vaznosti.
Tegljaci poboljSavaju manevarska svojstva brodovima, sudjeluju u tegljenju brodova koji nisu
u mogucnosti manevrirati, tegljenju maona, barzi i sl. Imaju snazne motore koji im
omogucuju dobre manevarske osobine. Tegljaci osim §to su korisni u lukama, korisni su za
rad uz obalu te na oceanima. Tako danas postoje lucki, obalni i oceanski tegljaci. Brodovi
prilikom uplovljenja ili isplovljenja iz luke mogu zahtjevati jedan ili viSe tegljaca koji ¢e
brodu poboljsati menvarske osobine.

Kljucéne rijeci: tegljaci, brodovi, manevriranje, manevarske osobine.

MANOEUVRING WITH TUGS

Abstract: Tug's from their first use until now are indispensable part of maritime activities.
They assist large vessels during manouvring in restricted areas and during berthing and
leaving the harbours, transporting vessels from one pier to another and passing trough narrow
canals. Tugs are small vessels but very important. Tugs improves maneuverability to vessels,
they participate in towing vessels which can't move by themselves, towing the maons, barges
etc. They have powerful engines which enable good manouvring skills. Tugs are not only
used in the ports, they are usefull for coastal and ocean activities. So today there are harbour
tugs, coastal tugs, and ocean going tugs. Vessels during berthing and leaving the port can
require one ore more tugs, which will improve vessel maneuver skills.

Key words: tugs, vessels, manoeuvering, maneuver skills.

1. UVOD

U ovom radu opisat ¢e se operacije koje tegljaci izvode prilikom manevriranja s brodovima, te
koliko su tegljaci bitni u pomorskim djelatnostima. Pojavom parnog stroja i njegovom
primjenom na moru pojavljuju se 1 prvi tegljaci na parni pogon. Od tada tegljaci imaju kljucnu
ulogu u svim luc¢kim operacijama. U doba jedrenjaka, tegljaci su im bili od velike pomoc¢i,
bilo da ih uvode u luku ili rijeke ili da barzama transportiraju terete, pri ukrcaju ili iskrcaju.
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Ista djelatnost tegljaca u lukama ostala je 1 do danas, poprimajuci sve suvremenije oblike.
Tegljaci posluzuju sve vrste brodova u luckim operacijama, pa danas gotovo da nema luke
bez usluge tegljaca. Prelaskom tegljaca na vij¢ani pogon, snage tegljaca se povecavaju te oni
otvaraju novu djelatnost na moru, koja se sastoji od lu¢kog i obalnog tegljenja, te tegljenja po
svim oceanima i morima svijeta. Tako je tegljenje podijeljeno na lu¢ko, obalno i oceansko. U
ovom radu opisuje se luCko tegljenje, te najvaznije operacije koje se izvode u lukama.
Predmet tegljenja mogu biti bilo koja plutajuca sredstva sa ili bez vlastitog pogona. Tvrtke
koje se bave tegljenjem u ve¢em broju, postale su i tvrtke za spasavanje imovine na moru, jer
pojam spaSavanje spaja se s pojmom tegljenja, te ukljucuje 1 vadenje potonulih brodova sa
svim nuznim sredstvima potrebnim za obavljanje ove vrste poslova na moru. U samim
pocecima manevriranja s teglja¢ima, teglja¢i su dozivljavali veliki broj nesre¢a zbog
nestru¢nog rukovanja zapovjednika tegljaca. Pojedini suvremeni brodovi prelaze duzine i
preko 400 metara pa tegljaci imaju vaznu ulogu u luckom tegljenju, jer bi bez pomoci tegljaca
manevriranje bilo znatno otezano, gotovo nemoguce.

2. LUCKI TEGLJACI

Danas su u luckim operacijama tegljenja uglavnom u upotrebi tegljaci na ,,.Diesel motorni
pogon® i ,Diesel elektromotorni pogon®. Diesel motori su vrlo pogodni za tegljate u
operacijama tegljenja, kao 1 u ekonomicnosti rada tegljaca. Diesel elektromotorni pogoni,
pogone generatore, a ovi sa svojim okretanjem proizvode elektri¢nu energiju koji prenose na
pogonske elektromotore, koji su direktno spojeni s vijéanom osovinom.Prednosti ovog
pogona su slijedece:

- manevri se mogu izvoditi naprijed 1 natrag ili zaustaviti bez da se prekrece ili
zaustavlja stroj,

- moguénost odraZavanja konstantne snage za tijekom svih operacija u tegljenju, Sto
rezultira ve¢om vuénom snagom 1

- mogu¢énost uskladivanja minimalnih brzina na vijku, iz ¢ega proizlaze manja oSte¢enja
trupa 1 kidanje tegle¢ih konopa.

Manjkavosti diesel elektromotora se manifestiraju u gubicima energije kroz prijenos do vijka
oko 19 %, te sama njihova izvedba i odrzavanje su skuplji nego kod diesel motora.

3. PROPULZIJE TEGLJACA

Obzirom na propulziju teglja¢a danas postoje tri glavne vrste:

- tegljaci na konvencionalni otvoreni vijak,
- tegljaci na vijak sa Kortovom sapnicom (eng. Korte nozzle) i
- tegljaci sa Voith Schneider propulzorom.

Teglja¢ s otvorenim konvencionalnim vijkom nije zadovoljio maksimalnu ekfikasnost ni u
tegljenju niti u praznoj voznji kod tegljaca pa su u pronalazenju sve boljeg tipa nastali drugi
sustavii radi postizanja povoljnijih rezultata. Manevarske sposobnosti tegljata na otvoreni
vijak nisu jednake u voznji naprijed i natrag, a priblizavanje tegljaca tegljenom objektu za
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hvatanje tegle¢eg konopa s voznjom krmom nije pouzdano. Odrzavanje ovakvih vijaka je
najjeftinije i ovaj vijak u luckom radu je najrezistentniji.

Poznato je da ako se oko otvorenog vijka postavi sapnicu, povecaje se potisna snaga. Kortova
sapnica spreCava stiskanje strujanja vijka i kao posljedica je smanjenje brzine protoka vode,
Sto rezultira u veéem volumenu ubrzanje mase vode i uzrokuje jaci potisak. S Kortovom
sapnicom nema gubitka brzine u slobodnoj voznji, prema nekim ispitivanjima povecava se
stati¢na vucna sila oko 25%, i tegleca snaga oko 15%.

Slika 1. Vodeni traktor s V-S propulzijom

Voith Schneiderov porivnik, takoder poznat kao i cikloidni sustav ili pogon s vertikalnom
osovinom, omogucuje vrlo dobru upravljivost brodom. Ovaj vijak bitno se razlikuje od vijka
konvencionalnog tipa. U pocetku V-S vijci su se postavljali na krmenom podvodnom dijelu
broda. Kasnije nastaje daleko revolucionarniji razvitak, postavljanjem uredaja na pramcani
podvodni dio tegljaca i tako nastaju tegljaci tzv. ,,vodeni traktori“.Voith Schneiderov porivnik,
takoder poznat kao i cikloidni sustav ili pogon s vertikalnom osovinom, omogucuje vrlo
dobru upravljivost brodom. Ovaj vijak bitno se razlikuje od vijka konvencionalnog tipa. U
pocetku V-S vijci su se postavljali na krmenom podvodnom dijelu broda. Kasnije nastaje
daleko revolucionarniji razvitak, postavljanjem uredaja na pramcani podvodni dio tegljaca i
tako nastaju tegljaci t. ,,vodeni traktori®.

Kod ovih tegljaca kuka je postavljena na samu krmu §to omogucuje bolju ravnotezu izmedu
vijka koji vu€e prema naprijed i tegle¢eg konopa koji vuce prema natrag. Tegljaci opremljeni
s V-S propelerom imaju jednaku snagu prema naprijed kao i natrag. Karakteristi¢no je da
imaju pramac i krmu podeSenu za guranje tj. ako su teglili jedan brod imajuc¢i tegljeni konop
na krmi ne moraju izvrsiti okret da bi isti brod gurali bocno. Mogu se kretati bo¢no, a vijak
sluzi ujedno kao kormilo. Postoje poteskoce kod izvlaenja ovih tegljata na suho i kod
porinu¢a zbog svog karakteristicnog podvodnog dijela broda. Cijena odrzavanja je skuplja
nego kod ostalih vijaka kao i sama izvedba ovog tipa porivnika.
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4. RAZDIOBA LUCKIH TEGLJACA

Postoje dvije razdiobe luckih tegljaca: americki i europski.

Americki tegljaci konstruirani su viSe za guranje ili bo¢no tegljenje, a kod manevra sa velikim
brodovima postavljaju se uzduzno s brodom. Kod tegljaca ovog tipa, nadgrade se proteze na
dvije tre¢ine palube, a na prednjem dijelu nadgrada nalazi se kormilarnica. Kuka i krmene
bitve nalaze se iza nadgrada viSe prema krmi.

Slika 2. Americki tip tegljaca Slika 3. Europski tip tegljaca

Europski teglja¢i imaju smanjeno nadgrade smjesteno od sredine prema pramcu, kuka im se
nalazi Sto blize toCki uzgona. Postavljena kuka prema sredini doprinosi povecanju
manevarskih sposobnosti. Povoljne duzine kod oba tipa tegljaca su oko 30 metara.

Lucki, obalni 1 manji rijecni tegljaci imaju kuke za vucu. Jedna ili viSe kuka zglobno je
ucvrséena za straznju pregradu strojarnice, ili za pojacani straznji zid palubne kucice, ili za
vucénu bitvu. Da bi se povecala elastinost vuce, u tijelu kuke je ugradena opruga koja
priguSuje nagle trzaje vucnog uzeta. Kuka se moze slobodno kretati postrance i prema gore, a
prema dolje je kretanje kuke obi¢no ograni¢eno polukruznom stazom na koju se kuka oslanja
1 po kojoj klize. Postoji viSe specijalnih izvedbi vu¢ne kuke koja omogucéava da se omca
vuénog uZeta brzo skine s kuke ako nastupi neka opasnost za teglja¢. Nedostatak je vucne
kuke da se za vrijeme tegljenja ne moZe mijenjati duljina vucnog uZeta. Zato je kuka
prikladna samo kad duljina vu¢nog uZeta moze stalno ostati ista, a to je kad se tegli u luciiu
priobalnom pojasu. Danasnje kuke mogu biti automatskog ili poluautomatskog tipa, te
omogucuju brzo skidanje vu¢nog uZzeta s kuke, i sigurno udaljavanje od tegljenog broda. U
proslosti kuka je predstavljala veliki problem u operaciji tegljenja jer je bila fiksna, te je Cesto
dolazilo do prevrtanja tegljaca. Problem je rijeSen postavljaju¢i kuku na polukruznu, odnosno
danas na kruznu stazu koja se nalazi oko nadgrada tegljaca.
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Slika 4. Polukuzna kuka

Vecina morskih tegljaca, a neki rijecni tegljaci su osim vucnih kuka opremljeni i vu¢nim
bitvama. Vuéne bitve se sastoje od dva masivna vertikalna stupa, visine 1,5 do 2,0m iznad
palube, razmaknute 1,5 do 2,2m jedna od druge, i od tre¢eg, horizontalnog stupa koji je
popre¢no uévrséen na vertikalne stupove 0,3 do 0,7m ispod njihova vrha. Stupovi su
napravljeni od Celi¢nih cijevi promjera 250 do 400mm, debljine stjenke od 7 do 10mm. Vucne
bitve su smjeStene na sredini broda. Ponekad je na vu¢nu bitvu u¢vr§éena vucna kuka. Mali
lucki tegljaci imaju vucne bitve i na pramcu.Bokobrani su potrebni tegljacu radi dodira
,boksanja“ s tegljenim brodom.

5. OPREMA ZA GASENJE POZARA

Osim sluzbe tegljenja lucki tegljaci su vazno sredstvo za gaSenje pozara na brodovima, u
lukama i na moru. U ovu svrhu, osim potrebnih uredaja i opreme za obavljanje same
djelatnosti tegljenja brodova, opremljeni su i specijalnim poZarnim crpkama, koje imaju veliki
kapacitet a obi¢no su centrifugalnog tipa. Mogu se pokretati glavnim motorom tegljaca, Sto
dolazi u obzir narocito ako teglja¢ ima dva pogonska diesel motora povezana reduktorom-
spojkom na zajednicku vij€anu osovinu, jer u tom slu¢aju jedan motor se iskopc¢a 1 pogoni
samo poZzarnu pumpu, a drugi motor sluzi za pogon i manevriranje tegljacem.

Na palubi tegljaca nalaze se prikljucci za vatrogasne cijevi 1 razvodna komora za prikljucak
cijevi za spaSavanje. Na krovu kormilarnice se nalaze jedan ili dva topa (Strcaljke) koji mogu
bacati mlaz i do 60m. Pod opremom za gasenje poZara, joS se nalazi i spremnik s pjenom koji
je smjesten u samom trupu broda, te se po potrebi moze ukljuciti u sustav pozarnih vodova.
Pjena se uglavnom koristi prilikom gasenja zapaljenih tekucina.

6. PRIPREMA TEGLJENJA

Neovisno o tipu tegljaca, tegljenje je specificna djelatnost. Ono se obavlja pri manevriranju u
lukama-lucko tegljenje, uz obalu-obalno tegljenje, tegljenja koja se obavljaju na otvorenim
morima i oceanima-oceansko tegljenje, tegljenje za spas broda u nevolji i tegljenja platformi
za istrazivanje podmorja. Lucko tegljenje je specifi¢no, jer se obavlja po odredenim, vec
ustaljenim operacijama. U luckom tegljenju neke se radnje i poslovi mogu smatrati tipi¢nim,
npr.: prihvacanje vucnog uzeta, zaustavljanje broda koji se tegli, upravljanje, okretanje,
tegljenje ili guranje, a pri radovima spasavanja preuzimanja posade s oSteCenog broda,
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gaSenje pozara i spasavanje samog broda. Pri lu¢kom tegljenju velikih brodova posebna se
paznja mora posvetiti momentu prihvaéanja vucnog uzeta, bilo da ga teglja¢ predaje brodu, ili
ga prima s broda. Treba izbjegavati upotrebu sintetiCkog uzeta, koje pri pucanju moze biti
opasno za teglja¢ ili tegljeni brod. Preporuca se kombinirana uzad, i to celik-Celo u
kombinacijama s drugim vrstama uZeta. Tijekom asistiranja rasporeduju se tegljaci i to tako
da u svakom trenutku mogu zaustaviti brod koji tegle. U manevrima tegljaca prilikom
okretanja velikih brodova, u struji i vjetru, krug okretanja mora se dobro procijeniti. To se
postize iskustvom i dobrim sporazumijevanjem luckog peljara i tegljaca, koji se ¢esto ne vidi
sa zapovjednickog mosta tegljenog broda, ve¢ se gledajuéi s mosta nalazi negdje popramcu u
mrtvom kutu. Stoga je preporucljivo da se jarbol tegljaca oboji nekom uocljivom bojom
(narancasta), za razliku od uobicajenog bijelo obojenog pramcanog koplja tegljenog broda.
Zbog malog i ograni¢enog prostora na tegljaCima, naroCitu paznju potrebno je posvetiti
slaganju opreme za tegljenje. Treba voditi racuna da je oprema lako pristupacna i da se bez
poteskoca moZe izvu¢i na palubu tegljaca. Ukoliko jedan brod prati viSe tegljaca oni se
unaprijed moraju dogovoriti koji ¢e gdje raditi i koje radnje Ce trebati izvrSavati. Prije
izvodenja operacije tegljenja zapovjednici tegljaca moraju biti informirani o nadolaze¢em
brodu, njegovoj veli€ini, duzini, gazu i slicnim informacijama potrebnim za uspjesno
izvodenje operacije tegljenja. Tijekom izvodenja operacija premjestanja broda s jedno mjesto
na drugo, manevra boksanja, zanoSenja i1 zaustavljanja broda, preporuca se da se posada
tegljaca ne nalazi u zatvorenim prostorima.

7. MANEVRIRANJE POMOCU TEGLJACA

Uspjesno izvodenje manevra pristajanja i isplovljenja, plovidba 1 prolaz kroz uske kanale,
ulaz u dokove i sl. ve¢im brodovima nije moguce bez pomoc¢i luckih tegljaca. Vecina
znacajnijih svjetskih luka se nalazi na velikim rijekama, odnosno na njihovim uS¢ima koja su
nekad 1 miljama uvucena unutar kopna. Stoga je za plovidbu kroz rije¢na korita i kanale do
mjesta priveza potrebna pomo¢ luckih teglja¢a. U ogranicenom luckom prostoru su veliki
brodovi bespomocni 1 sa svojim strojevima ne bi bili u moguénosti uspjesno izvesti bilo koji
manevar. Osim toga, rad strojeva velikih snaga u lukama i kanalima moZe nanijeti veliku Stetu
obali, okolnim brodovima i lu¢kim uredajima i zato je u mnogim velikim lukama zabranjena
upotreba vlastitih strojeva. U novije vrijeme susrecu brodovi s vrlo snaznim strojevima i
mnogim drugim dodatnim uredajima za manevriranje, ipak su danasnji brodovi znatno ve¢i u
odnosnu na prijaSnje. Tako velikim brodovima u odnosu na postoje¢e uvjete luka, rijeka i
kanala je danas potrebnija pomo¢ tegljata nego ranije. Svaki pomak velikih brodova u
lukama, rijekama 1 kanalima je uvjetovan radom tegljaca. Da bi se manevar brodom uspjesno
odvijao potrebna je dobra suradnja broda s tegljac¢ima. Svi klasi¢ni manevri zapovjednika
brodom u lukama prestaju i svode se na njegovu suradnju s peljarom i zapovjednicima
tegljata. Zbog ogranic¢enog prostora u kojem djeluju, lucki tegljaci moraju imati slijedeca

obiljezja:
- dobra pokretljivost i okretljivost te moguénost kretanja u svim pravcima (naprijed,
krmom, bocno...) s jednakom porivnom i vuénom snagom bez obzira na navedeni
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smjer kretanja, ovom zahtjevu najbolje udovoljavaju teglja¢i s Voith-
Schneiderovim provinikom,

- jaka snaga strojeva; danasnji lucki tegljaci koriste snage i do 3000 kW,

- male dimenzije radi lakSeg kretanja i rada u sku¢enom i ograni¢enom prostoru,

- velika stabilnost zbog velikog optere¢enja na teglju koji ¢esto i bo¢no ,,radi, §to
moze prouzrociti velike 1 opasne nagibe,

- dobra komunikacija i pogled iz kormilarnice za 360° i

- bokobrani i brkovi za sprjecavanje Stete na tegljenom brodu.

Najces¢e usluge tegljaca predstavlja ,asistencu® prilikom pristajanja, isplovljenja 1
privezivanja u luci, prilikom okretanja u luci, na ulaska u luku, kanal, suhi dok, prilikom
premjestanja s jednog veza na drugi, prvi plovidbi kroz kanal, u$¢a rijeka itd. Prilikom
manevriranja u lukama teglja¢ moze biti vezan s tegljem po pramcu, po krmi ili bo¢no uz
pramcani, odnosno krmeni dio broda. Kad se tegli brod, teglja¢ se po pramcu vezuje na kuku
a, teglja¢ po krmi osim kuke moze koristiti pram¢anu bitvu ili pramcano vitlo. Bo¢no
vezivanje (tzv. ,,americki nac¢in“) je prikladniji ako se koriste tegljac¢i ,,vodeni traktori“ s V-S
propulzorima i opéenito kad vjetar puse od obale. U protivnom, kad vjetar puse prema obali,
prikladnije je tegljace vezati na kuku tzv. ,,europski nacin®.

Tijekom asistiranja brodu, tegljace treba vezati tako da u svakom trenutku mogu zaustaviti
brod koji tegle. Radi toga treba voditi racuna o sljedec¢em:

- kada se koristi jedan teglja¢, vezuje ga se po krmi jer se brod teze zaustavlja nego
Sto se pokrece naprijed,

- kada se koriste dva tegljaca, jaci teglja¢ se vezuje po krmi,

- kada se ,, asistenca® obavlja na malom prostoru, tegljace je bolje vezati bo¢no 1

- kada se koristi jedan tegljac, vezuje ga se na krmeni bok na strani suprotnoj vezu, a
kad se koriste dva tegljaca, jedan se vezuje bocno uz krmu a drugi bo¢no uz
pramac.

Koliko ¢e se tegljaCa koristiti ovisi o veli¢ini broda, vremenskim prilikama, veliini
akvatorija, mjestu privezai sl.

8. PROLAZAK BRODOVA KROZ KANALE I USKE TJESNACE

U pravilu nije precizirano $to se smatra uskim kanalom. Ovisno o veli¢ini broda, plovni
putevi 1 usca velikih rijeka su postali ograni¢avaju¢i ¢imbenik u plovidbi. U mnogim
slu¢ajevima kada brod prolazi kroz uske plovidbene puteve, zbog sigurnosti plovidbe se
zahtijevaju tegljaci koji obavljaju tzv. ,,asistencu®. Pod asistencom se smatra kada brod velike
tonaze prolazi gdje prevladavaju utjecaji vjetra, struja, valova, pli¢ina ili kombinacija svih
¢imbenika, tada se zahtijevaju tegljaci koji poboljSavaju manevarska svojstva broda. U nekim
zemljama 1 podruc¢jima asistenca tegljata je obavezna. To su podru¢ja gdje obi¢no kao
posljedica nesre¢e moze do¢i do gubitka ljudskih Zivota, ozbiljnih zagadenja mora, gubitka
tereta, potonuce broda itd., tada zakonodastvo te drzave je ucinilo obaveznim upotrebu
tegljaca prilikom prolaska kroz takva podruc¢ja. Kod prolaska kroz tjesnace, kanale ili sli¢no,
osim pomoci tegljaca, na brod dolazi peljar koji dobro poznaje lokalne prilike, te dobro zna
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gdje se koje kakve zamke kriju. lako zapovijednik i peljar moraju biti ,,sposobni® za
obavljanje ovog posla bez pomo¢i tegljaca, brod ne smije u ovako rizi¢nim situacijama
(prolazak kroz kanale, tijesna podrucja i sl.) biti prepusten sam sebi te izlozen situacijama kao
Sto su gubitak ljudskih zivota, zagadenje mora, nasukavanje i sli¢no. Upravo iz ovih razloga
se koristi pomo¢ tegljaca prilikom prolaska kroz kanale i uske tjesnace. Koliko ¢e brod
zahtijevati tegljaca ukoliko to nije propisano zakonom te drzave ovisi o veli¢ini broda, tezini
manevra i prirodnim okolnostima kojima je brod okruzen. Brod moze zahtijevati jednog
tegljaca koji prati brod po pramcu ili krmi. Kada brodovi prolaze kanale i uske plovidbene
puteve to ¢ine s vrlo malo brzinom. Obicaj je da se teglja¢ nalazi sprijeda jer kormilo slabije
djeluje pri malim brzinama, a zbog tocke okreta koja se nalazi ¥4 od pramca tegljac ¢e biti u
moguénosti brze okrenuti brod u Zeljenom smjeru. Cest je obi¢aj da brod prilikom prolaska
zahtijeva dva tegljaca gdje jedan teglja¢ prati brod sprijeda a drugi straga i to je obi¢no
snazniji teglja¢. Danas su rijetki slucajevi ali se dogadaju da brod zahtijeva Cetiri tegljaca, te
onda oni hvataju brod u tzv. ,,lepezu®, dva tegljata po pramcu, a dva po krmi broda. Brodovi
koji zahtjevaju Cetiri tegljaca su obi¢no veliki tankeri i brodovi koji prevoze rasute terete, ¢iji
gazovi prelaze 20 metara. Zbog njihovog velikog gaza manevarske sposobnosti su im znatno
smanjene te im je nuzna pomo¢ teglja¢a prilikom prolaska kroz kanale, tjesnace i uske
plovidbene puteve.

ZAKLJUCAK

U ovom radu opisuju se pomorske operacije koje se mogu vrsiti pomocu luckih tegljaca te se
naglaSava njihova viSestruka namjena. Teglja¢i su u pomorskim djelatnostima od velike
vaznosti. Glavno obiljezje tegljaca su njihovi snazni motori, ¢ija se snaga kod nekih luckih
tegljaca krece i do 3000kW. Glavna namjena tegljaa je pomaganje brodovima prilikom
ulaska 1ili izlaska iz luka, pratnja brodova kroz kanale, us¢a rijeka, premjeStanje brodova s
jednoga veza na drugi, prolaska kroz tijesne plovidbene putove. Tegljaci ponekad sudjeluju u
akcijama spaSavanja, vazno su sredstvo u gaSenju pozara, te ponekad mogu sluziti kao
ledolomci. Snazni motori, Voith-Schneiderov-a propulzija i idealni podvodni dio, tegljacu
omogucuje maksimalna manevarska svojstva, te moguénost kretanja u bilo kojem
smjeru.Koliko su ucinkoviti pokazuje i ¢injenica da su se brodovi tijekom godina mijenjali,
gradili ve¢i 1 duZi, a tegljaci se nisu znatno promijenili od svojih najranijih pocetaka. Ono §to
se nece nikada promijeniti je posao koji tegljaci obavljaju i rizik koji s tim poslom dolazi.
Poslovi koji tegljaci obavljaju su izuzetno zahtjevni i opasni. U proSlosti nesrece s tegljacima
su bile gotovo dio svakodnevnice, medutim, to se s godinama promijenilo. NajCeS¢e nesrece
dogadale su se zbog medudjelovanja tegljata i broda, manevra zanoSenja i zaustavljanja
broda, gdje su tegljaci Cesto bili izlozeni mogucnosti prevrtanja, Sto je na kraju rezultiralo
tragicnim gubitkom ljudskih zivota. lzuzetno opasnim situacijama pokazali su se i trenutci
prilikom prihvata tegljenog uzeta bilo da se radi o prihvatu na pramcu ili krmi. U prvim
pocecima rada s teglja¢ima, zapovjednici tegljaca nisu bili dobro upoznati s opasnostima
posla, s rizikom i posljedicama koje dolaze kao rezultat greske i nestru¢nog manevriranja s
tegljaem. Danas s tegljaCima manevriraju iskusni zapovjednici koji su dobro obuceni za
posao koji obavljaju, te ga obavljaju mnogo profesionalnije nego Sto su to radili njihovi
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prethodnici. Bez pomo¢i tegljaca veliki brodovi i njihovi zapovjednici bili u velikim
problemima prilikom izvodenja zahtjevnih i opasnih manevara, uplovljena i isplovljenja broda
iz luke te pri plovidbi u uskim i ograni¢enim podrucjima.
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