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Sazetak: Transportni sektor na planeti Zemlji proizvodi oko 26% emisije CO,. Najvecu
koliCinu emisija proizvode drumska vozila i za njih se veze 73% svih emisija. Emisija gasova
koji proizvodi transportni sektor u BiH za sada je manja u odnosu na 1990., a glavni emiter je
drumski saobracaj i uCestvuje sa 21% . Takoder, emisije gasova u oblasti transporta kod
velikih i razvijenih zemalja uglavnom se vezu za drumski transport. Globalna potraznja za
uslugama transporta ima tendenciju brzog rasta. Nuznost smanjenje emisije gasova u oblasti
transporta nema alternativu. Podaci o obimu rada svih vidova transporta i pripadajuce
emisijama gasova, rezultiraju jedno od spasonosnih rijeSenja u razvoju i unapredenje
Zeljeznice. UravnoteZen pristup razvoja transportnog sistema je jedna od mogucénosti stvaranja
odrzivog transporta u buduénosti. Zadani globalni cilj smanjenja emisije gasova za 60%
2050. u odnosu na 1990. ne moZe se posti¢i bez protiv mjera. Za svaki vid transporta na
raspolaganju je niz razliCitih mjera. Ekonomske i politicke mjere su neophodne za svaki vid
transporta.

Kljucne rijeCi: promjena klima, transport, emisija CO,, Zeljeznica, protiv mjere.
EFFECT OF TRANSPORT ON GLOBAL CLIMATE CHANGE

Abstract: The transport sector on the planet Earth produces about 26% of CO, emissions.
The greatest amount of emissions produced road vehicles and for them to binds 73% of all
emissions. Emissions of the transport sector in BiH is now lower than in 1990., main emitter
is road transport and accounts for 21%. Also, emissions in the transport of large and
developed countries are mostly connected to road transport. The global demand for transport
services has a tendency of rapid growth. The necessity of reducing emissions in the transport
sector there is no alternative. Information on the scope of work of all modes of transport and
the associated emissions of gases, are one of the solutions in the development and
improvement of railways. A balanced approach to the development of the transport system is
one of the possibilities of creating sustainable transport in the future. The default target of
reducing emissions by 60% 2050 compared to 1990 can not be achieved without the measure.
For each mode of transport available is a range of different measures. Economic and political
measures are necessary for each transport mode.

Keywords: climate change, transport, CO2 emissions, railways, against measures.

1. UvOD

Jedan od najvaznijih pitanja koje imaju politike i nauka zadnjih 20 godina odnose se na
globalne klimatske promjene na planeti Zemlji. Posljedice globalnog zagrijavanja uveliko se
vec osjecaju u ¢ovjekovom svijetu Zivljenja. Svjedoci smo da sve dijelove Zemlje u 21 vijeku
obiljeZava niz neoCekivanih prirodnih katastrofa koje za posljedice imaju veliki broj stradalih
I ogromne materijalne gubitke.
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Svi se slazu da je klimatske promjene uzrokovao sam cCovjek, svjesnim ili nesvjesnim
uticajima na biosferu. Predvidanja su obeshrabrujuca i prijete unistenju planete, ukoliko se ne
zaustavi negativno djelovanje Covjeka

Veliki uticaj na povecCanje emisije gasova u atmosferu veZe se i za transport. Transport
medutim omogucava ekonomski rast i mora biti odrZiv u svjetlu novih izazova vezanih za
uticaj na klimatske promjene. Vrijeme bespovratno tece, globalna potraznja za transportom
raste brzo, a pritisak na rjeSavanju pitanja klimatskih problema je sve veci.

2. POZADINA | PREGLED LITERATURE

Mnoga istrazivanja pokazuju da trenutno transport emituje oko 26% globalne emisije
CO, i jedna je od privrednih sektora u kojem emisija dalje raste®. Kahan i drugi (Kahn R.
et al., 2007), navode da je emisija koje proizvodi sektor transporta povecana u proteklih 10
godina iimu trend daljeg rasta, tako da ¢e sa 23% u 2004. porasti na 80% do 2030.
Cinjenicu da se planeta globalno zagrijava, najbolje se ogleda kroz promjene stanje srednje
temperature okeana za period (1880 — 2013) u odnosu na period (1951-1980) Sto je prikazano
na dijagramu 1.
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Dijagram 1. Promjene prosjecna vrijednost zagrijavanja zemlje-okeana (1880-1913) u odnosu na
(1951-1980)%°

Bo Nordel (Bo Nordell; 2003)*! navodi da je poremeéena prirodna ravnoteza neto priliva i
odliva topline na Zemlju, na Stetu odliva, te se Zemlja dodatno zagrijava. Emisija toplotne
energije proizvedene na Zemlji je proizvela neuravnotezenost, mada se jedna treCina topline
sa Zemlji odliva u Svemir. Prema podacima koji su prezentirani u Zeljeznickom priru¢niku
UIC za 2014 (Railway Handbook 2014; Energy Consumptionand CO, Emissions) najvece
emisiji CO, u 2011. godini ima: elektiCna energija, toplane i ostala energetska industrija
46,2% , drugi je transport sa 22,7% , zatim proizvodnja sa 20,8%. Nacionalni izvjeStaji o
klimatskim promjenama u BiH®, ukazuje na nepovoljne klimatske promjene uogene oko
Mediteranskog mora i na Balkanu. Na dijagramu 2., uspostavljeni trend za BiH, pokazuje da
globalno zagrijavanje utice na klimu. Gledano preko hladnih i toplih talasa, procjene govore
da ¢e BiH i dalje biti pogodena globalnim zagrijavanjem i to sa godisnjim prirastom od 0,7°
do 1,6°C na svaki 1° C globalnog zagrijavanja na svjetskom nivou.

% Lee Chapman (2006); Transport and climate change: a review; Journal of Transport Geography 15 (2007) 354-367, 2006 Elsevier Ltd.
strana 254.

0 http://sr.wikipedia.org/sr-el/ 05.01.2014. godine
2 Bo Nordell 2003.;Global and Planetary Change 38 (2003) 305 312; 2003 Elsevier, strana 305.
% prvi i drugi Nacionalni izvjestaj BiH u skladu sa Okvirnom konvencijom UN o klimatskim promjenama (2010. i 2013)
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Dijagram 2. Trendovi u broju ljetnih dana (>25 °C) i pojava hladnih i toplotnih talasa®

3. PROBLEM, PREDMET I CILJ ISTRAZIVANJA

Problem globalnog zagrijavanja je veC evidentan i poznat. Smanjenje emisije gasova u
atmosferu je prakti¢no svjetski strateSki projekat koji nema alternative. Najveci emiteri, koji
doprinose globalnom zagrijavanju su prepoznati, a transportni sektor je jedan od njih. Pred
transportnim sektorom se postavlja izazov koji podrazumjeva potrebu smanjenje emisije
gasova sa jedne strane, a da to smanjenje ne proizvede nepovoljnje efekte na ekonomski
razvoj i kvalitet Zivota stanovniStva sa druge strane. Trend rasta i glavni uzroCnici emisije
CO; u atmosferu, za period (1870 — 2000) prikazani su na slici 1. Evropska Komisija,
Bjelom Knjigom, koja se odnosi na transport (WHITE PAPER Roadmap to a Single
European Transport Area )** predvida ciljnu veli¢inu smanjenja emisije gasova za 60% u
oblasti transporta do 2050. godine u odnosu na 1990. UIC (International Union of Railways)
do 2014. biljezi vec trecu godinu saradnje sa IEA (International Energy Agency) i prikuplja
podatke o potrosnji energije i emisiji gasova u EU i nekoliko drugih velikih zemalja (Kina,
Rusija, Japan, SAD). Prikupljeni podaci UIC su predmet istrazavanje, a fokus je na usporedbi
emisije gasova koji proizvodi zeljeznicki i drugi vidovi transporta.

ppm
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Slika 1. Porast emisije CO, nakon industralizacije®

4. EMISIJA CO, U SEKTORU TRANSPORTA

Kao parametri vrednovanja i ocjene emisije CO, za sve vidove transporta posmatrani su
koliCinski pokazatelji obima rada na godiSnjem nivou : putnic¢ki kilometri u putnickom i
netotonski kilometri u terethom saobracaju. Inace, emisija CO, je proizvod: predenog
rastojanja (voz.km), specificne potrodnje goriva (litara/L100km) i specificne emisije CO, po

& Evropski programprocjene klime, 2010.

S WHITE PAPER (2011); Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport system;
Brussels, 28.3.2011COM(2011) 144 final, strana 17.

% UNEP i GRID — ArendalPublications, Vital Graphics, 2000.

269



“SAOBRACAJINI | EKOLOSKI PROBLEMI DRZAVA U TRANZICIJI S ASPEKTA INTEGRACIJE U EVROPSKU UNIJU”
“TRAFFIC AND ENVIRONMENTAL PROBLEMS OF COUNTRIES IN TRANSITION IN TERMS OF INTEGRATION IN THE EUROPEAN UNION™’
XI MEDUNARODNO SAVJETOVANJE / XI INTERNATIONAL CONFERENCE

jednom litru utroSenog goriva. Za vrednovanje je posmatrano izvrSenje obima rada u 2011.
godini u svijetu, kao i u pojedinim zemljama koje su bile predmet analize. OpSte poznato je
da vodni sector, u odnosu na druge vidove transporta, ima najmanje nepovoljnih uticaja na
prirodnu okolinu. Usporedni podaci o procentualnom uceSCu u ukupnom obimu rada

posmatrani kroz ostvarene putniCke i netotonske kilometer

svjetskom nivou u 2011. dati su u tabeli 1.

svih vidova transporta, na

Tabela 1. Uges¢e pojedinih vidova transporta u ukupnom obimu rada®®

TRANSPORT oznaka putnicki km. netotonski km. ukupno ucesce
(%) (%) (%)
Drumski 83,5 10,4 34,8
Vodni 0,3 78 52,2
Zeljeznicki 6,4 10,8 9,3
Vazdusni 9,8 0,8 3,7

Na osnovu podataka o izvrSenom obimu rada po svim vidovima transporta imamo rezultati
emisija CO, u svijetu , Sto je prikazano na slici 2. Ako se posmatra globalnih emisija CO, u
oblasti transporta sam 3% moZe se pripisati Zeljeznici. Osim toga, intenzitet emisija Zeljeznica
ima prostor za dalje poboljSanje mnogo viSe nego u drumskom transport. Specificne emisije
CO, koju daje Zeljeznicki saobracaj pala za 54% kod prevoza putnika i 40% kod prevoza
tereta, izmedu 1975. 1 2011., iako je povecan obim prevoza u putnickom saobracaju za 130% i
teretnom za 76%. Najveci doprinos ovome rastu dale su Kina, Indijai Latinska Amerika.

= Drumski Vodni " Zeljeznicki

: 2%
o,
30, 11%

11% s

Vazdusni = Ostali

Slika 2. Emisije CO, po vidovima transporta u svijetu *’

3.1. Rad u sektoru transporta i emisija CO, u BiH

Transportni sektor u BiH uglavhom se za sada zasniva na kopnenenom i vazduSnom
transport. KoriStenje vodnog saobraéaja je ograni¢eno zbog stanja plovnih rije€nih puteva i
nepostojanja vlastite luke na Jadranskom Moru. Drumski saobracaj je uvom trenutku
dominantan kopneni sistem i u prevozu robe i prevozu putnika, tabela 2. lako u svjetskim
okvirima BiH ne proizvodi znaCajne emisije nepoZeljnih gasova i ima najnize vrijednosti po
glavi stanovnika u Evropi, ve¢ se uveliko osjecaju klimatske promjene. Za sada su one
preteZzno rezultat geografskog poloZaja i uticaja drugih, ali vazno je napomenuti da industrija,
energetika i transport joS nije sustigao obim rada iz 1990., te se moze ocekivati i visa
osjetljivost BiH na klimatske promjene, procjene pokazuju da je emisija CO,u 2001. iznosila
53% vrijednosti iz 1990. Dostizanje nivo javnog prevoza putnika iz 1990. godine tesko je

 Prema podacima iz Railway Handbook 2014; Energy Consumptionand CO, Emissions; UIC 2014, strana 19
¢ Prema podacima Railway Handbook 2014; Energy Consumptionand CO, Emissions; UIC 2014, strana 19
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ocCekivati, jer se sve manje koriste srestva javnog masovnog prevozenja a vise se Koriste
porodicni putnicki automobile masovne upotrebe. Realno je ocCekivati i obnovu industrijskog
sektora koji je u ranijem period bio oslonjen na Zeljeznicki transport, te ¢e se obim prevoza
robe Zeljeznicom i dalje povecavati. Sto zna€i da je scenarij takav da Ge se sve vise iz oblasti
transporta proizvoditi emisije CO, Prema podacima iz tabele 2., drumski transport ucestvuje
sa 97 % u prevozu putnika i 64 % u prevozu tereta. Istovremeno, kao transportni vid, drumski
saobracaj je osnovni i preovladujucéi emiter CO, u BiH, vidi sliku 3.

Tabela 2. Rad drumskog i Zeljeznickog transporta u BiH.

VIDOVI putnicki kilometri netotonski Kilometri
TRANSPORTA (000) (000)

2010. 2011, 2010. 2011,
Drumski 1.864.471 1.926.212 2.038.731 2.308.609
Zeljeznicki 58.559 54.811 1.232.034 1.298.294

Drumski transport ¢e i dalje biti najveCi emiter CO, i teSko je oCekivati velike uStede u
emisiji, posebno Sto od njega zavisi i kvalitet zivota gradana u BiH. Blagodeti koje
stanovniStvu pruza putnicko vozilo masovne upotrebe nece nestati. Osim broja automobila,
nepovoljna okolnost je njihova starost, jer prema podacima Agencije za statistiku BiH viSe
od 65% drumskih motornih vozila su starija od 10 godina.®®

® Energetika ® Drumski saobracaj = Industrijski procesi ® Ostalo

5% 6%

Slika 3. Emisije CO, po privrednim granama u BiH u 2001. Godini

Podaci o emisiji CO, po privrednim granama su prikazani na slici 3. Procjene pokazuju da
¢e do 2030. godine emisija staklenickih plinova u oblasti transporta u BiH porasti za 30% i to
uglavnom kao posljedica emisija u drumskom saobracaju.

3.2. Rad u sektoru transporta i emisija CO, u Evropskoj Unija i velikim zemljama

Na evropskom nivou, dok je emisija od ukupnog transportnog sektora povecan za 25%
izmedu 1990. i 2011. ZeljezniCka emisije pala za 42%. To je bilo moguce dijelom
zahvaljujuc¢i smanjenje upotrebe dizel u korist koriStenje elektriCne energije u vuci vozova,
kao i zbog povecano koristenje obnovljivih izvora energije.

Duzina asfaltiranih puteva udvostrucen je od 1975., dok je duzina mreze Zeljeznickih pruga
smanjen za gotovo 10%. Medutim, ZeljezniCke pruge za velike brzine su izuzete iz ovog,
njihova duzina izmedu 2009. i 2013. udvostruCena. Kada posmatramo podatke o radu kod
zemalja koje su bile predmet analize, vidimo da ZeljezniCki saobracaj u ucestvuje u obimu

€ Agencija za statistiku Bosne i Hercegovine, Odabrani pokazatelji stanja okoli$a, Sarajevo 2014., strana 95.
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rada izmedu (16 — 20)% kod vecine zemalja, osim Rusije gdje ucestvuje sa 79%, dok kod
emisije CO; ucCestvuje izmedu (2 — 4)%, osim kod Kine, gdje uCestvuje sa 10%. Najvece
uceSce u radu i emisiji CO, ima drumski transport kod svih posmatranih zemalja, osim
Rusije i Kine gdje se najveCi obim rada veZe za Zeljeznicu i vodni transport, a emisija CO, za
drumski transport. Emisija CO, u transportnom sektoru porastao za 53% izmedu 1990. i
2011. u istom periodu, udio ZeljezniCkog saobracaja u emisiji CO, smanjen je sa 4,2% na

Procent emisije CO,

3,3%.
Procenat izvrsenja obima rada
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Slika 4. UceS¢e u obimu rada i emisiji CO, svih vidova transporta u navedenim zemljama.
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4. MIERE ZA SMANJENJE EMISIJE CO,

Svaki od vidova transporta je uzrocnik emisija gasova, te stim u vezi za svaki od njih mora
poduzeti preventivne mjere za smanjenje emisija. Jedna od mjera koja obuhvaca sve vidove
transporte su mjere politiCke i organizacione prirode, a odnosi se na uravnotezen pristup
djelovanja za sve vidove transporta. To podrazumjeva vrednovanja razliCitih aspekata
transpota u sklada drustveno ekonomskim potrebama uzimajuci u obzir potrebno smanjenje
emisije i ekoloski odrziv transportni sistem. Koje mjere bi mogle biti efikasne za smanjenje
emisije gasova za pojedine vidove transporta sadrzano je u sljedecem tekstu.

4.1. Drumski saobracaj

Podaci o emisiji CO, pokazuju da je drumski saobracaj vodeCi emiter gasova u biosferu te je
primjena mjere u ovoj vrsti saobracaja najpoZeljnija. Za smanjenje emisije CO, mogu se
primjeniti sljedece protivmjere:

Upravljanje saobracajem i primjena intelegentnih transportnih sistema, posebno u velikm
gradovima. Ova mjera smanjila bi zastoje u saobracaju, Cesto pokretanje i zaustavljanje
vozila, voZnja sa pretjerano malim brzinama kada se i emituje najvise CO,. Pogodna je i
primjena ITS za upravljanje saobracaja u velikim gradovima, gdje bi se kroz centralno
upravljanje saobracaja izbjegla zaguSenja mreze i ubrzao protok vozila.

Podizanje kvaliteta javnog prevoza. Koristenje velikog broja putnickih vozila masovne
upotrebe u velikim gradova za voznje na kracim relacijama doprinosi povecanju povecanju
emisije. Unapredenjem kvaliteta javnog prevoza odvratio bi u mnogome vozace koristenju
vlastitih automobile.

Podizanje kvalitet pogonskog goriva. Kvalitet gorivo moze znaCajno umanjiti emisije CO..
Na raspalaganju mogu biti bio goriva iz razliCitih izvora (kukuruz, SeCerna trska, uljana
repica, suncokret,..).

Tehnoloske istrazivaCke mjere.  Ove mjere podrazmjevaju poboljSanja u industriji
proizvodnje autmobila i njihovih dijelova.

Mjere usmjerene na infrastrukturnu mrezu. Razvoj cestovne mreze moze poboljSati
povezanost u nacionalnom i internacionalnom okviru, te time smanjiti vremena putovanja i
potrsnju goriva, odnosno emisiju CO,.

Mjere usmjerene na putnicka vozila. Putnicka vozila su u global su najveci emiteri gasova,
zbog toga se kao mogu primjeniti mjera ogranicenja, oporezivanja ili zabrane saobracaja za
pojedinih vozila.

Fiskalne i ekonomske mjere. Fiskalne i ekonomske mjere mogu potpomoc¢i smanjenju
emisije CO, same ili u kombinaciji sa ostalim mjerama, a tu se moZe raditi: fiskalna podrska i
promocija nove vrsti automobile i podrSka pri kupovini automobila koji su najmanji emiteri
gasova, podrSka kupovini novih automobile, podrska industriji koja proizvodi vozila sa
malom emisijom gasova i slicno.
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Informativno edukativne mjere. Kod ovih mjera moZe se djelovati na sljedeCi nacin:
promocija eko-voznje, kampanje na usmjerene na podizanje ekoloSke svijesti vozaCa. Koristi
se osim toga mogu dodatno povecati boljim upravljanjem voznim parkom, kvalitetnijim
osposobljavanjem vozaca, kvalitetnijim odrZzavanjem vozila.

Politicke mjere. PolitiCke odluke su vrlo vazne za sprovodenje veCine mjera, kao na primjer:
zajedniCko djelovanje u regionalnim i internacionalnom okviru i potpisivanje sporazuma,
prihvatanje zajednickih normi, definisanje strategije razvoja transporta, projekti razvoja
mreze, podrska u zakonodavnom okvira i slicno.

4.2. Zeljeznicki saobracaj

Zeljeznicki saobracaj je sam po sebi pogodan za ekolodku dobrobit u vise pogleda. Velika
prevozna moc¢, relativno mali otporim kretanja a time i smanjenje potrebne energiije i
smanjenje emisije CO,. Mada su troskove zeljeziCke infrastrukture po kilometru i do 16 puta
visi od infrastrukture puta. Ipak, prevoz Zeljeznicom je viSe od 10 puta efikasniji od puteva u
smislu nepozeljne emisije gasova.

Elektrifikacija mreze pruga. Zeljeznica sama posebi ima fleksibilnost u izboru primarnih
izvora energije koji su obnovljivi, vozovi takoder imaju dalje prednost regeneracije energije.

Poticaj za primjenu nove tehnologije. Nove tehnologije i ITS mogu naci mjesto na Zeljeznici.
Centralno upravljanje Zeljeznickim saobracajem moze osim ekonomskih i energetskih usteda
donijeti i ustete na emisiji gasova.

Mjera razvoja intermodalnog transport. Razvoj intermodalnog transporta, gdje mogu
ucestvovati i kopneni i vodni vid transporta daje prednosti u smanjenju emisija gasova.

Razvoj ZeljezniCke infrastrukturne mreze. Mjera proSirenja i unapredenja ZeljezniCke mreze
moze donijeti korist u vidu smanjenja emisije gasova. Naime, ZeljezniCka infrastruktura
prihvata 10 puta viSe transportnih jedinice po kilometru od cesta, dok su emisije gasova 40
puta manje na pruzi u odnosu na istu duzinu od ceste.

Razvoj javnog Sinskog saobracaja u velikim gradovima i gusto naseljenim mjestima.
Najveca koliCina emisija CO, dolazi od putnickih vozila masovne upotrebe. Jedna od mjera
koja bi mogla smanjiti upotrebu vlastitih automobile je i upotreba Sinskih sistema za masovno
prevozenje u gradovima.

Podizanje kvalitet pogonskog goriva. Kvalitet gorivo moze znac€ajno umanjiti emisije CO,
dizel lokomotiva. Na raspalaganju mogu biti bio goriva iz razliCitih izvora. Eliminaciju dizel
vuce u svim slu€ajevima nije uvijek moguce izjeCi, posebno na mjestima manipulacije sa
tovarom u terethom saobracaju i moguée opasne izlozZenosti strujnog udara, te ée dizel
lokomotive i dalje biti u upotrebi.

Politicke mjere. Mogu se koristiti razlliCite mjere, kao Sto su: oporezivanje, subvencije,
investicije, upravljanje zemljistem i sliéno. Svajcarska je na primjer uspje3no izgradila
efikasnu Zeljeznicu, posebno za teretni transport, gdje Zeljezica ima trZisni udio od oko 33%.
Oporezivanja putne infrastrukture i razvoj "teskih teretnih vagona ", posebno u osjetljivim
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zonama, kao $to su Alpe, cilj je bio da se prepolovi tranzitni saobracaj kroz Svicarska do
2010. godine.

4.3. Vodni saobracaj

Vodni saobracaj ima svoju osobenost i zbog svoje specificnosti i nezamjenjiv je kod prevoza
velike koliCine tereta, posebno izmedu kontinenata gdje se koriste brodova velike prevozne
moci. Globalna interkontinentalna trgovina i razmjena dobara oslonjena je na ovaj vid
transporta za koji ¢e i buduce biti nosioc rastuéih potreba. Globalno brodovi, koji prevozi oko
90% svjetske trgovine, proizvode oko 2,2% ukupne svjetske emisije stakleniCkih gasova
2012. godine u odnosu na 2,8% koliko su uCestvovali 2007. godine.

Mijera izjednaCavanja tehnickih uslova za brodove. Prilikom registracije brodova primjenjuju
se isti tehnicki uslovi, a na vlasniku je izbor mjesta registracije i zastava pod kokom ce
ploviti. IMO Sporazum ukljuCuje propis za promociju tehnickoj saradnji i transfer tehnologije
koje se odnose na poboljSanje energetske efikasnosti brodova, i zahtijeva pomorske
administracije - u saradnji sa IMO.

PoboljSanje energetske efikasnosti i dizajna. Sistem energetske efikasnosti dizajn za nove
brodove Ce dovesti do oko 25-30% smanjenja emisija gasova do 2030. god.

Primjena  jedinstvenog sistema za upravljanje  brodovima (Ship  Energy
EfficiencManagement Plan (SEEMP) SEEMP omogucava brodskim kompanijama praéenje
i poboljSanje performansi s obzirom na razlicite faktore koji mogu doprinijeti emisije CO,. To
ukljuCuje, izmedu ostalog: poboljSano planiranja putovanja, upravljanje brzinama, vrijeme
rute, optimizacije snaga motora, koristenje kormila i propelera, odrZavanja trupa i koristenje
razliCitih vrsta goriva.

Koristenje obnovljivih vidova energije u brodarstvu. Obnovljivi izvori energije, kao Sto su
vjetar i solarnu energiju, mogu imati mjesto u pomaganju pomoc¢nih zahtjeve u brodarstvu,
kao Sto je osvjetljenje na brodovima.

4.4. Vazdusni saobracaj

Avijacje je najbrze rastucih izvora emisija stakleni¢kih gasova u transport uopste. Do 2020.
godine, globalni medunarodni vazdu$ni saobracaj predvida emisija oko 70% viSe nego u
2005. godini, ¢ak i ako iskoriStenost goriva poboljSa za 2% godi$nje. Predvida se da ¢e do
2050. emisija gasova porasti za dodatnih 300-700%. Da bi ovaj vid transporta ublazio
pretpostavke o rastu emisije gasova neophodna je implementacija protiv mjera, Sto ukljucuje:

PoboljSanje tehnologije. Industrija ulaze velike napredak u tehnologiji, kao Sto su: novi
revolucionarni avion dizajna; novi kompozitni laganih materijala; radikalni novi napredak
motor; i razvoj biogoriva.

Podizanje nivoa operacija. PoboljSana operativne prakse, ukljucujuéi smanjen pomocnih

uredaj za napajanje, koriStenje efikasnije procedure letenja, i mjere za smanjenje tezine ,
postici Ce 3% smanjenja emisija do 2020.
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Podizanje nivoa infrastrukture Procjenjuje se da se 12% emisije gasova u vazduSnom
saobracaju 1999. moze pridruziti infrastrukturi. Poslije poboljSanja  na vazdusnoj
saobracajnoj infrastrukturi o¢ekuju se ustede u emisiji od 4%.

Podsticajne politiCke i ekonomske mjere Za primjenu navedenih mjera potrebna su i
posticajne ekonomske mjere. Da bi se ujednacCila uslovi djelovanja avionskog saobracaja
potreban je jedinstvena pravila i zakonodavni okvir na internacionalnom nivou. EU smislu
jedno nebo, jedan vazdu$ni prostor, jednaki uslovi i isti zakonodavni okvir ve¢ djeluje.
Predvida se da slican model na svjetskom nivou zazivi 2020. godine.

ZAKLJUCAK

Globalna potraznja za transport raste nevjerojatno brzo, vezana je za privredni razvoj i porast
stanovniStva na Zemlji, Sto sve uslovljava i rastuci trend emisije gasova u transport. Najvecu
koliCinu gasova emituju drumska vozila, posebno putnicka vozila masovne upotrebe u gusto
naseljenim podrucjima i velikim gradovima. Primjena protiv mjera za smanjenje emisija CO,
imaju najvece mogucnosti kod drumskog saobracaja. Na raspolaganju su razliite protiv
mjere, a ciljna grupa na koju treba djelovati su putnicka vozila i vozaci. Smanjenje emisija u
CO, zahtjeva plansku uravnotezenost izmedu svih vidova transporta. BiH je osjetljiva na
uticaju klimatskih promjena, rad transportnog sistem predvida povecanje emisije CO;, u
buduénosti. Svjetska zajednica ima na raspolaganju poticaje za smanjenje emisije gasova. Dio
sredstava bi se mogao iskoristiti za implementaciju protiv mjera u transportnom sektoru BiH.

Zeljeznice su od kljunog znacaja za smanjenje emisije stakleni¢kih plinova i za stvaranje
odrzivog transporta sistema. Dovodenje o modalnih pomaka od druma na Zeljeznicu je kljuc
za postizanje ciljeva Protokola iz Kyota i istovremeno odrzive globalne transportne politike u
buduénosti. Cak i sa danasnjim tehnologijama, Zeljeznica Koristi znatno manje energiju i
izaziva nize emisije od pojedinacnih cestovni prijevoz od 3 do 10 puta je energetski
efikasnija od putnitkog automobila. Zeljeznitke infrastrukture obavlja 10 puta vise
transportnih jedinica po kilometru od infrastrukture puta (podaci za 2011). Projekcije
ilustriraju snaznu ulogu za Zeljeznice u ispunjavanju globalnih klimatskih i ekonomske
ciljeve: u prosjeku, svaki dolar potrosen na Zzeljeznicku infrastrukturu daje izmedu tri i deset
puta manje emisija CO, u odnosu na svaki dolar potroSen na infrastrukturu puta. Zakljucci su
presudni: povecanje ulaganja u Zeljeznicki sektor proizvodi poboljSanje kako u transportnoj
efikasnosti tako i uticaja na Zivotnu sredinu.UCinak novih kljucnih pokazatelja u navedeni u
ovom radu €e pruZziti donosiocima odluka vrijedne informacije u vezi rastuce potraznje vezane
za efikasan i odrZiv transport.
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