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Sazetak: UDS (unfall daten speicher-ger.) ili EDR (Event data recorder-eng.) je uredaj koji
biljezi i pohranjuje podatke i dogadaje u odredenom vremenskom okviru. Popularno nazvan crna
kutija, stalno biljezi podatke brzine, puta, smjer, uzduzno i poprecno ubrzanje, status svjetala i
zraénih jastuka, aktivaciju koc¢nica itd., a u Siru primjenu nije uSao zbog otpora autoindustrije i
njenih interesa koji su u koliziji s uredajem. Primjenu je ostvario poglavito u sluzbenim vozilima
gradskih uprava, drzavnih agencija, policije, hitne pomo¢i i sl. Osnovni cilj uredaja, prikaz
podataka i dogadaja u datom trenutku (u pravilu pri prometnoj nesreci) je nesporan i tu zaista
daje odli¢ne rezultate. Takoder, minimalizira se moguénost manipulacije. Uz UDS se Cesto veze
pitanje legalnosti njegove ugradnje i koristenja podataka. Ovaj pravni aspekt njegove primjene je
bio jedna od najvecih prepreka u njegovoj Siroj uporabi ali i razlog zasto proizvodaci sustava za
privatne korisnike ostavljaju moguénost brisanja podataka. Kod vozila drzavne uprave i sli¢nih
slucajeva, gdje voza¢ nije ujedno i vlasnik vozila, i gdje vlasnik Zeli kontrolu nad vozacem i
vozilom ta mogucnost se uklanja. U buduénosti sasvim sigurno o¢ekujemo vecu primjenu ovog
sustava.

Kljucne rijeci: uredaj, podatci, crna kutija, sigurnost, VDO

EVENT DATA RECORDER

Abstract: UDS ( Unfall Daten Speicher ) or EDR ( Event Data Recorder ) is a device that records
and stores data and events in a given time frame . Popularly called black box, continuously
captures data speed, time, distance, direction, longitudinal and transverse acceleration, status of
lights and airbags, brake activation, etc., and it did not enter wider application because of the
resistance from the car industry and its interests that are in conflict with the device. The
application is achieved especially in official vehicles of city governments, government agencies,
police, ambulance, etc. The main objective of the device, the data and events in a given time
(usually in a car accident) is indisputable and that really gives great results. Also, it minimizes the
possibility of manipulation. With UDS binds often linked question the legality of its installation
and use of data. The legal aspect of its implementation has been one of the biggest obstacles to its
wider use, but also the reason why manufacturers leave the option of deleting data. For vehicles
of state administration and similar cases, where the driver is not also the owner of the vehicle,
and where the owner wants control of the driver and the vehicle that option is removed. In future
we certainly expect greater use of this system.

Key words: device, data, black box, safety, VDO.
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1. UvOD

U moderno doba smo svjedocima velikih napora i tehnoloskih iskoraka ka boljem 1 sigurnijem
prometu. Svakim danom imamo novine koje guraju automobilsku industriju naprijed i brzina
inovacije postaje sve dominantnija u odnosu na brzinu kojom se te novine implementiraju u
primjenu. Dva su glavna pravca koja su prisutna u automobilskoj industriji danasnjice, ekoloska
komponenta (emisija Stetnih materija, Stedljivost, moguénost reciklaze i ukupni utjecaj vozila na
ekologiju) i sigurnost u prometu.Velika konkurencija na trzistu i konstantan tehnoloski napredak
tjera autoindustriju da svaki dan postavlja sve viSe standarde u izradi vozila, pa tako i sigurnosni
aspekt koji je jako izrazen i koji predstavlja jedan od najvaznijih segmenata za ocjenu, ali i
uspjeSnost prodaje pojedinith modela vozila. Danas je nemoguce opstati na trziStu bez
zadovoljavanja najvisih normi pri projektiranju, konstrukciji i izradi vozila.

Pored navedenog, ,,prirodnog™ utjecaja trzista, moramo uzeti u obzir i pravne norme kojima i
drzava odnosno agencije i organizacije nadlezne za ovu materiju tjeraju svojom legislativom 1
pozitivhim normama na daljnji razvoj i1 prihvacanje odredenih standarda za izradu vozila. Tu
prednjaéi EU sa svojim konstantnim pritiskom na industriju preko direktiva i standarda koji su
preduvjet mogucnosti izlaska na njeno trziSte. Lider na evropskom trzistu (ali i jedan od
globalnih) je, sasvim sigurno, Njemacka. Njena autoindustrija slovi za najjatu evropsku
autoindustriju. Ona prednja¢i i u inovativnom smislu, te uvijek tezi da ide korak ispred
postavljajuci standarde koji ostali moraju slijediti. Takoder, drzavna uprava se moze pohvaliti za
jednu od najboljih po pitanju ekoloske osvijestenosti i utjecaja na sigurnost prometa. Jednim od
takvih primjera ¢emo se baviti u ovom radu.Pored same autoindustrije moramo naglasiti i
ogroman utjecaj subjekata koji se naslanjaju na istu, a to su elektroni¢ka i informaticka industrija,
industrija osiguranja, sudstvo i policija, razne drzavne agencije i komisije koje se bave ovim
poljem itd. Dakle, pored same autoindustrije vidimo jak vanjski utjecaj u danasnjem svijetu u
kojem je sve isprepleteno 1 povezano. Tu prije svega treba naznaciti napredak koji ¢ovjeCanstvo
radi na polju elektronickih uredaja, informatike, te sustava za globalno pozicioniranje koji utjeCu
na skoro sve sfere ljudskog druStva i Covjekovog okruzenja, pa 1 na sama vozila nude¢i razne
dodatke za vozila koja nisu sama po sebi nuzna i1 ne spadaju u osnovne elemente vozila. Jedan od
takvih uredaja je 1 UDS tvrtke VDO Continental koji ¢emo pobliZe prikazati u ovom radu. Vidjet
¢emo S§to je to UDS, povijest njegova razvoja, osnovni koncept rada, primjenu, implikacije koje
nosi sa sobom, rezultate uporabe, te mogucénosti primjene ovakvih uredaja u buducnosti.

2. STO JE TO UDS?

UDS dolazi od skracenice njemackog naziva unfall daten speicher, odnosno memoriranja
podataka o nesreci. Engleska verzija je EDR odnosno event data recorder. Ovi uredaji se
popularno nazivaju crne kutije zbog sli¢nosti s uredajima iz avionske industrije. On biljezi i
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pohranjuje odredene podatke i dogadaje u datom vremenskom okviru, prije, za vrijeme i poslije
nesre¢e kako bi se naknadno mogli analizirati i koristiti. Povezuje se na sustave i uredaje u
vozilu, te prati njihovo ponaSanje preko signala. Biljezi ubrzanja, smjer itd. U posebnu memoriju
pohranjuje podatke nakon aktiviranja okidaca. To moze biti udar, aktivacija zracnih jastuka ili
nesto drugo $to se postavi kao ,,okida¢“. Ti podaci se onda mogu ocitati, te Koristiti za analizu i
rekonstrukciju dogadaja.

3. RAZVOJ UDS UREDAJA

Razvoj ovog uredaja je poceo tokom 1991. godine kada, tadasnja tvrtka, VDO Kienzle u sastavu
koncerna Mannesmann AG uvida potrebu za uredajem koji bi biljezio podatke o nesreCama u
samim vozilima, a koji bi se naknadno mogli koristiti za utvrdivanje uzroka nesrece i
rekonstrukciju Stetnog dogadaja. U tom periodu tehnologija potrebna za razvoj istog i
implementaciju u vozilima je bila na dostatnom nivou da se moze u dovoljno niskim troskovima i
dimenzijama proizvoditi i postavljati u vozila. Prvi serijski uredaj proizveden je 1994. godine i
iste je patentiran.U istom periodu sli¢an uredaj je razvijala tvrtka MBB (subvencioniran od strane
Vlade) koji, kako ¢e se poslije ispostaviti, nije bio na razini VDO-ovog uredaja, te je nakon testne
faze u Hamburgu prekinut njegov daljnji razvoj 1994. godine prije serijske proizvodnje.Kao
ogledni primjer njegove primjene uzet ¢emo projekt Berlinske policije koja je u suradnji s VDO-
om u periodu od 1995. do 1998. uradila pokus u tri faze koriste¢i UDS uredaje na svojim
vozilima. Tokom tog pokusa pokazala se njegova ucinkovitost i utjecaj na smanjenje broja
nesreca i troskova, te otkrila neka dodatna pitanja koja prate njegov razvoj.Pored ovoga imamo i
raniji projekt HamburSke policije koji je prekinut zbog nedostataka u tada jo$ nedovoljno
usavr$enoj tehnologiji i velikim komplikacijama koje su pratile realizaciju projekta. U tom
projektu su koristena oba uredaja, ali nakon neuspjeha samo je VDO nastavio razvoj svog
uredaja.

Novije verzije uredaja su razvijane usporedno s
projektom u Berlinu, i na kraju u glavnoj trecoj
fazi, koristila verziju ,,release 1.3%.

Svaka nova verzija je otklanjala velik broj
nedostataka  prijasnje, ali i udovoljavala
potrebama korisnika i zahtjevima Kkoje su
predstavljala sama vozila i njihova konstrukcija.
Danas je aktualna nova generacija s oznakom 2.0.

Slika 1 - UDS
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4. KONCEPT RADA UDS UREDAJA

Uredaj je koncipiran tako da se postavlja u vozilo ovisno o konstrukciji odnosno pristupu
kablovima potrebnim za primanje signala s pojedinih sustava vozila, te samoj moguénosti
pri¢vr§éivanja na vozilo, a da se izbjegnu negativni atmosferski utjecaji i vlaga. U pravilu je to
ispod suvozacevog mjesta. Postavlja se pod zastitni poklopac koji $titi od udaraca i direktnog
kontakta.

Slika 2 - jedan od primjera postavljanja

Na UDS se spajaju svi signali uredaja koje Zelimo
pratiti i imati zapis njihovog statusa za kasniju
upotrebu. Osnovni uobicajeni signali koji se koriste
su duga i kratka svjetla, svjetla za voznju unatrag,
pokaziva¢i smjera, zvucna signalizacija, aktivacija

koc¢nice, ABS, zra¢ni jastuci, dava¢ impulsa
prijedenog puta 1td Kako b1 pomogli u postavljanju i anulirali utjecaj duljine kablova, uz UDS se
u kasnijim verzijama poceo postavljati i vanjski meduspoj koji prikuplja sve signale, te ih
pojacane $alje prema UDS-u. Ovime se rijeSio problem s mnogim modelima vozila koji su
konstrukcijski bili nepogodni, ali je i dao mogucnost slobode gdje postaviti UDS kako ne bi bio
vidljiv. I sami meduspoj moze biti skriven. Kako bi to¢no biljezio ubrzanja uredaj mora biti
¢vrsto spojen s karoserijom. Nadalje, u UDS treba instalirati sat zbog neovisnosti biljezenja
vremena i elektronski kompas radi kontrole veli¢ine promjene kuta okretanja vozila. Tako se
mogu razlikovati zanosenja vozila od normalnih voznji u zavojima.Kao zastita i kontrola veli¢ine
duZinskog ubrzanja sluzi brzina opsega kotaca koju uzima taho-osovina ili dava¢ impulsa
puta.Sto ée uredaj biljeziti moguce je dopunjavati ovisno o Zelji korisnika. Tako, na primjer, u
konkretnom sluc¢aju s policijom, imamo zvuénu signalizaciju te plavo trepereée svjetlo sluzbenih
vozila policije. Za zvu¢nu signalizaciju policije i joS neke slicne uredaje potrebno je dodatno
produljiti dobiveni signal, ali to dosta ovisi o uredaju i proizvodacu istog. Pored ovih stanja
sustava u vozilu koje uredaj biljezi na osnovu signala koje dobiva, sam UDS biljezi uzduzno i
poprecno ubrzanje (udar koji je jedan od kljuceva, odnosno okidaca).

Kljug, odnosno okida¢ za memoriranje podataka se postavlja pri instalaciji uredaja. Pored naglog
ubrzanja ili usporenja (udarci u Sasiju) moguce je po zelji korisnika dodavati druge. Takoder,
moguce je postaviti osjetljivost uredaja ovisno o vrsti vozila i zelji vlasnika.
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C Slika 3 - graficki prikaz promatranih veli¢ina

Princip rada se zasniva na tom da UDS cijelo vrijeme prati i zapisuje statuse uredaja i sustava
vozila, te njegovo uzduzno i popre¢no ubrzavanje i promjene smjera (zanoSenje). Te podatke on
konstantno zapisuje u osnovnu memoriju. Nakon odredenog vremena (45 sekundi kod zadnjih
verzija) ako se niSta ne dogodi uredaj presnimava nove podatke preko starih. Kada uredaj
prepozna neki od postavljenih okidaca, on zadnjih 30 sekundi uzima iz memorije, te skupa sa
sljedec¢ih 15 sekundi koje ¢e se desiti snima u zasebnu memoriju na ,,Cuvanje®.

30 sec vorhor 15 sec nmchbee  Slika VI — primjer dijagrama snimanih podataka

Slinker finks ‘ Ti podaci su onda spremni za ucitavanje U
: slu¢aju potreba za analizu i naknadno kori$tenje.
mmmﬁg:\\f;*’ﬂ\"\-f\—- N Taj vremen.s.kl period se pokazao dostatnim ;a

ot L I e | e rekonstrukciju saobracajnih nezgoda. Takvih
) dvanaest dogadaja moguce je drzati u zasebnoj

G'"""‘m““’\,r’\/ﬁl_ memoriji prije nego §to tu memoriju treba

,oCistiti. U sluCaju da je svih dvanaest mjesta

\___/—/?”‘/ popunjeno, a dogodi se novi slucaj da je
; pokrenut ,,0kida¢“ pa treba spremiti podatke,

uredaj ¢e sam presnimiti preko polja koje ocjeni kao najmanje vazno. Kroz upotrebu UDS-a
ukazala se potreba za vanjskim, odnosno ru¢nim memoriranjem podataka, koje bi voza¢ Zelio
spremiti u situacijama kad zbog neznatnog kontakta pri malim brzinama uredaj nije zabiljeZio
dogadaj, ili kada je bio sudionik saobracajne nezgode u kojoj nije bilo kontakta s njegovim
vozilom, a sve u cilju kako bi poslije te podatke mogao iskoristiti pri dokazivanju svog
primjerenog vladanja u voznji. Uvidajuc¢i spomenuto, VDO-o je u inadici 1.1 dogradio moguénost
da se podaci memoriraju uz pomo¢ sva Cetiri pokazivaca smjera ili zasebnim prekidacem. Zbog
dostupnosti 1 vozacu 1 suvozacu prekida¢ se obi¢no postavlja na sredinu instrument table.
Takoder, nakon tre¢eg snimanja koriStenjem ru¢nog ili okidaca sva Cetiri pokazivaca smjera, on
presnimava podatke preko prvog koristenog istom vrstom okidaca. Praksa je pokazala da cesto u
takvim dogadajima zbog zbunjenosti voza¢ ne snimi na vrijeme (unutar 45 sekundi) podatke, pa
se oni nepovratno gube. Rjesenje je nadeno u treCem krugu memorije koja konstantno biljezi
zadnjih 100 metara puta koje prede vozilo, a koja se moZze iskoristiti u takvim situacijama.Vrlo

536



V. MEDUNARODNO SAVIETOVANJE
V. INTERNATIONAL CONFERENCE
,SAVREMENI TRENDOVI U SAOBRACAJU, LOGISTICI I EKOLOGIJI U FUNKCIJI
ODRZIVOG RAZVOJA*
,MODERN TRENDS IN TRAFFIC, LOGISTICS AND ECOLOGY FOR SUSTAINABLE DEVELOPMENT*
23.-24. MAJ, 2014,

vazan aspekt UDS-a je otklanjanje svake moguénosti manipuliranja uredajem i podacima. Da bi
zadovoljio tom uvjetu, uredaj je konstruiran tako da se svi spojevi plombiraju i nemoguée je
otvoriti bilo koji sklop da se ne potrga zastitna folija, podaci se bez posebnog softweara i
pristupnih klju¢eva ne mogu uzeti niti brisati, a pri ugradnji uredaja u vozilo unosi se poseban
,,paso$ vozila®“ koji ga veze za to vozilo, te je nemoguce manipulirati podacima da bi se podatke
krivo povezalo s drugim vozilom. Takoder, uredaj 1 njegove vanjske dijelove (vanjski meduspoj,
Spoj za ucitavanje i slicno) se moze postaviti tako da nije vidljiv §to se Cesto koristi za rent-a-car
flote vozila.

Kako bi se iskoristili podaci dobiveni iz UDS-a postoje tri programa koji se upotrebljavaju:

- UDShow za ¢itanje dogadaja i statistiCkih podataka za upravljanje flotom;

- UDService za testiranje ugradnje uredaja;

- UDSience za ¢itanje i detaljne analize podataka za eksperte i vjesStake.
Podatke je moguce ucitavati i raznim modulima koji omoguéavaju bezi¢no ucitavanje. Moguce je
ugraditi module flote koji u¢itavaju podatke po ulasku u krug tvrtke, radio vezom ili preko GSM-
a, ovisno o namjeni vozila, kruga kretanja i potrebama vlasnika. Zastita podataka i nemoguénost
manipulacije istima je neophodna da bi podaci bili pravno valjani i mogli se koristiti na sudu.

5. REZULTATI PROJEKTA UGRADNJE UDS UREDAJA U VOZILA U
BERLINU

Rezultati koje je donijela upotreba UDS uredaja u vozilima policije u Berlinu (konkretno
direkcija 7) je bila jako uspje$na. UDS je ugraden u 380 sluzbenih patrolnih vozila tipa VW T4 i
37 obi¢nih vozila. Ta vozila u prosjeku su prelazila 35 do 40 tisu¢a kilometara godi$nje. Dakle
ovaj uzorak mozemo uzeti kao dovoljno velik obimom da bi prihvatili rezultate koje ¢e donijeti
kao vjerodostojne. Rezultati su usporedivani s ostalim direkcijama s istog podrucja, a koje nisu
imale ugraden UDS kako bi se realno mogla ocijeniti korisnost. Analize za ovaj projekt je vrsio
inzenjerski ured dr.Rau/Leser (,,analiza nesre¢a Berlin“), a pokazale su da su rezultati uvodenjem
417 kompleta UDS-a bili visestruki. U prvoj godini (1995/96.) koristenja broj nesre¢a, kojima je
krivac bilo vozilo policije, ¢ak se i blago povecao. No daljnjim pregledom statistika utvrdilo se da
je to povecanje usko vezano s padom ostalih Steta koje se ne mogu utvrditi, te onim Stetama koje
su bile pod raznim klasifikacijama tipa ,,Stete na uredajima‘“ i slicno. 1z tog je izveden zakljucak
da na osnovu UDS-a i njegovog utjecaja koji ima u odnosu na vozace i djelatnike policije dolazi
do pravilnijeg svrstavanja Steta na vozilima i njihovih prijava sluzbama. Kako svaku nesre¢u koja
se desava UDS biljezi, a na kraju mjeseca (ili prije, ovisno o praksi i potrebama) djelatnici
zaduzeni za odrzavanje vozila ucitavaju, ne postoji viSe mogucénost neprijavljivanja i skrivanja
Stete na vozilima i nesre¢a pri voznji. Toga ubrzo postaju svjesni i vozaci i ta praksa uskoro
potpuno nestaje. Broj Steta svoj maksimum drzi kroz Citavu 1995. godinu. Sredinom 1997.
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zapoceo je pad Steta kojima je krivnja na policiji i od tada do kraja projekta nastavlja konstantno
padati. Rezultat na kraju promatranog razdoblja 1998. godine donosi smanjenje od skoro 30% u
odnosu na najvisi period. Tada postaje jasno da se projekt ugradnje UDS uredaja u vozila sedme
direkcije policije Berlina viSestruko isplatio gledaju¢i samo materijalnu korist.Pored ovog
rezultata, treba imati u vidu da se koristenje UDS uredaja pozitivno odrazio i na odrzavanje
vozila. Dolazi do manje kvarova i raznih habanja na vozilu zbog nesavjesnog koriStenja i
upravljanja vozilima. Prosje¢an iznos popravaka na vozilima se takoder smanjio.Takoder, broj
odstetnih zahtjeva za materijalne i psiholoske tegobe i nedostatke uzrokovane nesreCama se
znacajno smanjio.

No, ipak najveci doprinos je sama sigurnost u prometu koju je donio svojim utjecajem na vozace.
Broj nesreca se drasti¢no smanjio, vozaci su bili mnogo vise savjesni u upravljanju vozilima. 1z
analize i rezultata koje je dala zaklju¢ujemo da skoro sve pozitivne strane upotrebe UDS-a imaju
korijen u psiholoskom utjecaju koji on ostavlja na vozace.

6. OSTALI UREDAJI EDR KONCEPTA | TRENUTNA PRIMJENA

Trenutno se u svijetu, u skoro sve nove modele vozila, ugraduje neka vrsta EDR uredaja. Oni su
uvezani s ostalim ECM elektroni¢kim uredajima u vozilu. Procjena je da 96% novoproizvedenih
vozila na ameri¢kom trzi§tu ima instaliranu neku vrstu ovog uredaja. Ti sustavi nemaju toliku
kompleksnost i preciznost koju imaju specijalizirani EDR sustavi tipa UDS proizvodaca VDO
Conntinenntal. Proizvodaci vozila su dugo branili pristup podacima iz tih sklopova, osim za
njihovu internu upotrebu preko svojih servisa i to samo za odredene svrhe. Ipak, 2011. godine
dolazi na snagu zakon koji vlasnicima garantira pristup podacima na podru¢ju SAD-a.

What they are: Eie: < | EDR collects data from on-board computers

d Modem vehicles use a number of onboard computers fo con-  Anti-lock brake

- | trol driving systems, including acceleration, braking and air  system computer

bag deployment. The computers are connected to sensors 5
throughout the vehicle and send sensor data to the EDR

Slika 5 - Toyotin EDR sistem

Trenutno je u proceduri prijedlog zakona savezne
agencije za promet i sigurnost kojim bi od ove
godine sva novoproizvedena vozila morala imati
ugradenu ovu vrstu sklopa.

Side air bag

sensors
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Slika 6 - jedan od jednostavnijih EDR sustava koje ugraduju proizvodaci vozila

Uz EDR sustave se Cesto veze pitanje legalnosti njegove ugradnje i koriStenja podataka. Nije do
kraja razjasnjeno vlasniStvo podataka, da li je vlasnistvo vlasnika vozila ili vozaca i kada se ti
podaci mogu koristiti. U svijetu imamo dosta kontradiktorne stavove po ovom pitanju i ostaje da
se rijesi ova pravna dilema.

7. BUDUCNOST PRIMJENE SUSTAVA

Kao §to vidimo UDS sustav i1 ostali sustavi EDR koncepta imaju svojih prednosti i mogucih
mjesta za primjenu. To su prije svega drzavne agencije i ostali upravni subjekti s ve¢im brojem
vozila koji Zele ve¢u kontrolu nad svojim vozilima i ponaSanjem vozaca u prometu. Takoder i
pojedini privatni subjekti, poglavito oni koji se bave transportom, mogu biti zainteresirani za
sustav. Sigurno da bi i osiguranja vremenom mogla biti zainteresirana za ovaj sustav. Ipak,
njegova visoka cijena i pravna dilema vlasniStva nad podatcima je najveca prepreka za Siru
uporabu.U buduénosti, kako cijena buda iSla na niZze i rije$i se pravna pozadina koriStenja
sustava, sasvim sigurno ocekujemo vecu primjenu ovakvih sustava. Vidimo da EU i SAD
intenzivno rade na tom pitanju i napravili su velike pomake u svojim zakonodavstvima, tako ¢e
se njegova primjena sve viSe S$iriti i imati ¢e sve veci utjecaj na kontrolu prometa i njegovu
sigurnost u globalu. Vremenom ¢e i autoindustrija ublaziti svoje stavove, a autoosiguranja postati
sve vec¢i zagovornik. U svijetu, koji je pod utjecajem globalizacije i izrazitog tehnoloskog
napretka, u kojem sve viSe prevladava teZnja za sigurnoS$¢u u prometu i kontrolom ponasanja
vozaca u odnosu na pravo na privatnost i zastitu podataka, sustavi ovog tipa zasigurno imaju sve
viSe mjesta za upotrebu.

539



V. MEDUNARODNO SAVIETOVANJE
V. INTERNATIONAL CONFERENCE
,SAVREMENI TRENDOVI U SAOBRACAJU, LOGISTICI I EKOLOGIJI U FUNKCIJI
ODRZIVOG RAZVOJA*
,MODERN TRENDS IN TRAFFIC, LOGISTICS AND ECOLOGY FOR SUSTAINABLE DEVELOPMENT*
23.-24. MAJ, 2014,

ZAKLJUCAK

Na osnovu analiza koje su radene vidi se da UDS sustav ima visestruko djelovanje. Osnovni cilj,
prikaz podataka i dogadaja u datom vremenskom prozoru je neosporan I tu UDS zaista daje
odli¢ne rezultate. Znakovit je pokazatelj da Berlinska policija danas u svako novo nabavljeno
vozilo ugraduje UDS. Tu praksu ima jo§ mnogo drugih agencija i privrednih subjekata §to govori
0 njegovoj ucinkovitosti i korisnosti.VjeStacenje Stetnih dogadaja je mnogo lakSe i preciznije, te
je sudstvu i stranama u postupku ponuden jako detaljan i tocan slijed dogadaja na osnovu kojeg
se radi rekonstrukcija. Takoder, minimalizira se mogu¢nost manipulacije.

RjeSavanjem pravne strane koriStenja podataka, masovnijom ili Cak serijskom ugradnjom
kompleksnijih uredaja kao Sto je UDS iz projekta u Berlinu, ¢eS¢om 1 Sirom upotrebom dobivenih
podataka u rekonstrukciji 1 sudskim sporovima, dosli bi do odli¢nih rezultata u sigurnosti u
cestovnom prometu. Psiholoski utjecaj na vozaée je ogroman tako da bi vozaéi bili savjesni i
odgovorni §to bi mnogo doprinijelo sveukupnoj sigurnosti u prometu.
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