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Sazetak: Saobracaj ne predstavlja problem sam za sebe, ve¢ se taj problem javlja u pojavama,
odnosima i aktivnostima ljudskog drustva. Porast broja motornih vozila i relativno mali obim
porasta savremene cestovne mreze, kao i €injenica da u saobra¢ajnim nezgodama danas u
svijetu smrtno strada daleko viSe ljudi nego iz bilo kojeg drugog razloga (pozari, poplave,
zemljotresi itd.) istakli su u prvi plan problem sigurnosti saobracaja. Broj stradalih u
saobrac ajnim nezgodama u BiH krece se u broju preko 500 lica godisnje, dok se broj lica sa
lakim i teSkim tjelesnim povredama kree od oko 2.500.

Prema najnovijim istrazivanjima Evropske unije, svake godine na drumovima Evropske unije
u saobraajnim nezgodama pogine preko 50.000 ljudi. PojaCana upotreba motornih vozila u
saobracCaju prouzrokovala je mnoge probleme, od posebnog znacaja je postalo pitanje na koji
nacin obeStetiti treca lica, kako utvrditi odgovornost za Stetu prouzrokovanu upotrebom
motornog vozila, ko treba da odgovara za Stetu nanesenu upotrebnom motornog vozila, na koji
naCin regulisati zahtjev oSteCenih, ko treba da snosi naknadu Stete, itd. Shodno navedenom
uvidamo znacaj zakljuCivanja ugovora o0 obaveznom osiguranju od odgovornosti za Stetu
prouzrokovanu upotrebom motornog vozila prema trec¢im licima.

Kljucne rijeCi: saobracajne nezgode, naknada Stete, treca lica, motorna vozila.

LEGAL ASPECTS OF THE CONTRACT OF INSURANCE AGAINST
LIABILITY FOR DAMAGES THAT THE USE OF MOTOR VEHICLES
TO BE CAUSED TO A THIRD PARTY IN BOSNIA AND
HERZEGOVINA

Abstract: Traffic is not a problem in itself, but the problem arises in situations, relationships
and activities of human society. The increase in the number of motor vehicles and the
relatively small scale of the increase of modern road network, and the fact that the road
accidents in the world today is killed far more people than any other reason (fires, floods,
earthquakes, etc.) Pointed out to the fore the problem of security traffic. Number of casualties
in road accidents in BiH is the number of over 500 persons per year, while the number of
people with mild or serious bodily harm ranges from about 2,500. According to the latest
research of the European Union, every year on the roads of the European Union in road
accidents killed over 50,000 people. Enhanced use of motor vehicles in traffic has caused
many problems, of particular importance, it became a question of how to compensate third
parties, to determine the responsibility for damage caused by a motor vehicle, who should be
responsible for any damage caused to a use of a motor vehicle, in any way regulate the
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application damaged, who should bear the damages, and so on. Accordingly, we recognize the
importance of the conclusion of the compulsory liability insurance for damage caused by a
motor vehicle to third parties.

Keywords: traffic accident, compensation, third party motor vehicle.

Uvod

U vrstu osiguranja koje se obavezno ugovara prema Zakonu o osiguranju Federacije
BiH svrstava se i osiguranje motornih vozila. Imaoci motornih vozila obavezani da
svoje vozilo osiguraju za eventualne Stete pricinjene tre¢im licima, a osiguravajuca
druStva obavezna su da prihvate osiguranje tih vozila. Medusobni odnos navedenih
lica pored obaveza, podrazumijeva i prava koja iz njega proizlaze, Sto se
opredmecuje zakljuCenjem ugovora o osiguranju. Kako su cesti sporovi izmedu
druStava za osiguranje i lica kojima je nanesena Steta neophodno je utvrditi ko se
po osnovu osiguranja motornih vozila za Stete priCinjene treCim licima moZe pojaviti
kao subjekt obeSteCenja. Za vecinu pravnih sistema karakteristiCho je nastojanje da
se obezbijedi nov€ano obeSteCenje, odnosno materijalna zastita odredenom krugu lica
koja su bez svoje krivice izlozena izvjesnim rizicima. U ovaj krug spadaju sva lica koja
mogu biti povrijedena ili oSte¢ena od strane vlasnika (korisnika) motornog vozila. U
gotovo svim zemljama, imaoci motornih vozila obavezni da ugovore osiguranje za
Stete priCinjene trecim licima.

Osiguranjem motornog vozila osigurava se imovina tre¢ih lica, odnosno ono
obuhvata i obavezu naknade nematerijalne Stete u sluCaju ozljede ili smrti lica, kada
do ostecenja dode udarom osiguranog vozila bez namjere osiguranika. Predmet
ugovaranja kod ovog vida osiguranja ne obuhvata osiguranje imovine ugovaraca, kako
je to sluaj kod ostalih vidova osiguranja, ve¢ imovinu, tijelo i Zivot trecih lica od Stete
koju nanese osigurano motor- no vozilo. U sluCajevima, kada vlasnik (korisnik)
osiguranog vozila svojim Cinjenjem doprinese oStecenju tude stvari ili ozljedi, odnosno
smrti, tada oSteCena lica sticu legitimaciju za traZzenje materijalnog ili ne-
materijalnog obesStecenja. Ovdje je vrlo bitno utvrditi, koja su to lica, koja se kod
osiguravajuceg drustva, kao osiguravaca mogu legitimirati kao lica koja imaju pravo na
obesStecenje. Lica koja se mogu pojaviti kao oStecena strana, utvrden je Zakonom o
osiguranju od odgovornosti za motorna vozila i ostalim odredbama o obaveznom
osiguranju od odgovornosti.’'” Odredba ¢lana 2. stav 1. ovog Zakona propisuje:
“oSte€ena strana oznaCava svako lice koje ima pravo na naknadu u vezi sa bilo
kojom Stetom ili povredom koju priCine vozila.“ Shodno zakonskoj odredbi proizilazi,
da se sa zahtjevom za obeSteCenje po osnovu Stete nanesene osiguranim motornim
vozilom, neovisno o0 tome, kome oste€ena imovina pripada, odnosno kome je
nanesena ozljeda, moze pojaviti kategorija lica definirana Zakonom. Zahtjev se
upucuje osiguravaju¢em drustvu kod kojeg je vozilo osigurano.

117 7akonom o osiguranju od odgovornosti za motorna vozilai ostalim odredbama o obaveznom osiguranju od
odgovornosti “Sluzbenim novinama FBiH”, br, 5/2005.
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1. Pravni aspekt ugovora o osiguranju

Ispostavljanjem police osiguranja, kao ugovora o osiguranju za motorno vozilo, nastaju
brojni pravni odnosi, kao rezultat udruzivanja sredstava koja na bazi premija ulaze u
fond za osiguranje i sluze za obeSteCenje treCih lica kojima se osiguranim vozilom
nanese Steta. Ugovorom o osiguranju se na osnovu Zakona o osiguranju i Uslova
osiguranja, ureduju prava i obaveza osiguranika i osiguravaCa u toku trajanja
osiguranja i kod ostvarivanja odStetnih prava tj. kod obeStecenja oStecenih lica.
Obavezno ugovaranje osiguranja za Stete priCinjene trecim licima proizilazi iz Zakona.
Zakonsko odredenje ne ostavlja prostor za odlucivanje da li ¢e se ugovoriti ovo
osiguranje, ve¢ utvrduje obaveznost ugovaranja istog. Na osnovu toga, obavezuje
svako drustvo za osiguranje, koje obavlja poslove osiguranja nezivotnih osiguranja, da
prihvati ugovaranje osiguranja motornog vozila za Stete priCinjene tre¢im licima.
Shodno navedenoj zakonskoj obavezi proizilazi da je osiguranje motornih vozila za
Stete priCinjene treCim licima obostrano obavezno, s tim Sto kod ove vrste osiguranja
ugovaraC osiguranja placa ukupan iznos premije momentom potpisivanja Ugovora o
osiguranju.

Obaveza pla¢anja premije u potpunosti sadrzana je u odredbi istog Zakona: ,Uz
vazecu policu ili potvrdu o osiguranju prema treim stranama, mora postojati ovjerena
uplatnica banke ili poSte o placenoj premiji, odnosno ovjerena priznanica o placenoj
premiji osiguranja izdata od DruStva za osiguranje, ako je premija osiguranja napla¢ena
na blagajni“.*®

Korisnik motornog vozila duzan je zakljuciti ugovor o osiguranju i uplatiti obracunatu
premiju momentom potpisivanja ugovora o osiguranju. lzdavanjem police i naplatom
premije osigu- ranja, DruStvo za osiguranje prihvata da isplati sve eventualno nastale
Stete, kako materijalne, tako 1 nematerijalne, koje nastanu kao rezultat upotrebe
osiguranog vozila. Subjekti pravnog odnosa po navedenom osnovu (Drustvo za
osiguranje — imalac motornog vozila) u isti stupaju u svrhu zadovoljenja odredene
potrebe. Imalac motornog vozila, ako Zeli Koristiti svoje vozilo mora platiti premiju
za osiguranje istog, a Drustvo za osiguranje vrsi svoju funkciju mobilisanja novc€anih
sredstava, te tako podmiruje troSkove poslo- vanja i nadoknaduje eventualno nastale
Stete. Dakle, i jedna i druga ugovorna strana, zakljuCivanjem ugovora o osiguranju,
zadovaljava neku od svojih potreba.

Prema tome ,,....0siguranje nije nista drugo do ustanova koja treba zadovoljiti jednu
potrebu koja ée se pojaviti tek onda ako zbog ostvarivanja rizika nastane Steta“''°. S
obzirom, da je nastanak Stetnog dogadaja neizvje- stan i da nije ovisan o volji imaoca
motornog vozila, to se ovoj problematici moze pristupiti s razliCitih aspekata.

Za potrebe ovog rada koristie se pravni aspekt. U tom smislu znacajne su posebno
dvije pravne teorije, koje osigu ranje razmatraju iskljuivo po pravnoj osnovi:
— teorija odStete, jer je svrha svakog osiguranja naknada Stete usljed
ostvarenog osiguranog rizika koji nastane u tijeku trajanja ugovora o
osiguranju.

2 Vidi: €l. 3. st. 4. Zakona.
"petranovi¢ Vladimir: “Osiguranje i reosiguranje”, Informator, Zagreb, 1984, 161.
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— teorija prestacije, jer za primljenu premiju osiguravatelj daje osiguraniku
kontraprestaciju u obvezi isplate unaprijed utvrdene odStete. Njima se
iskljuCuje univerzalnost za sve vrste osiguranja. Na osnovi toga je u praksi i
nastala podjela osiguranja na imovinska (teorija naknade Stete) i osobna (
naknada nematerijalne Stete - teorija prestacije zbog specifiCnosti nacina
ugovaranja naknade).*?°

2. Lica koja se mogu pojaviti sa zahtjevom za obeStecenje

Za razliku od drugih vrsta osiguranja kod kojih se vlasnik, odnosno korisnik oStecene
stvari legitimiSe kao subjekat ovlasten da potrazuje obeSteCenje, kod Steta
nanesenih motornim vozilom sva oStecena lica nemaju to pravo. Utom smislu, kod
sticanja prava na obeStecenje u sluCaju Stete nanasene motornim vozilom, sva lica
mozemo podijeliti, na:

— lica koja imaju pravni legitimitet da se pojave s odStetnim zahtjevom prema
Drustvu za osiguranje, kao Osiguravacu; i
— lica kojima je Zakonom to pravo uskraceno.

Shodno navedenoj podjeli, vazno je naglasti da se samim ugovara- njem
osiguranja za Stete pricinjene tre¢im licima, odgovornost za naknadu Stete prema tre¢im
osobama od osiguranika prenose na osiguravaca, u slucajevima:

— tjelesnih ozljeda, naruSavanja zdravlja ili smrti osobe (ovdje vazno napomenuti
da se treCim osobama smatraju pjeSaci i osobe u drugom vozilu, ali i
putnici u osiguranom vozilu).

— uniStenja, odnosno oStecenja stvari, nastalo kao rezultat Stete nanesene osiguranim
vozilom u zemlji i inostranstvu.

Medutim, nemaju sve osobe koje se u momentu nastanka osiguranog sluCaja
zateknu u vozilu pravo na naknadu usljed ozljede ili smrti. Zakon o osiguranju od
odgovornosti za motorna vozila pravi distinkciju medu oSte- ¢enim licima. Njime je
utvrdeno koje osobe imaju, a koje nemaju pravo na obesteCenje. Tako, Zakon navodi:
,,Osobe Cija je odgovornost pokrivena ugovorom o osiguranju, kao i osobe koje su,
ijako nisu osiguranici, zakljucile policu osiguranja s osiguravaem kao ugovorena
strana, ne smatraju se treéim osobama...“**

3. Finansijske obaveze po osnovu Stete prouzrokovane osiguranim vozilom

Djelatnosti drustava za osiguranje predstavljaju poseban vid ekonomske djelatnosti i
imaju za cilj da akumuliraju naplacenu premiju, te na osnovu iste obrazuju
osiguravajuce rezerve u vidu fondova. Sredstva akumulirana u fondove koriste se za
obesSteCenje ostecenih lica, u slu€aju nastupanja osi- guranih sluCajeva. Stvaranjem
fondova, koji se pune naplatom premije kao cijene za preuzeti rizik, osiguranje vrsi
preraspodelu rizika izmedu pojedinaca (osiguranika) ugrozenih istim rizicima.
UgovaraCi osiguranja motornih vozila uplatom obraCunate premije, kao cijene za

12 Sjre: Petrovié Z, N. Mrvié-Petrovi¢, Naknada $tete zbog smrti, telesne povrede ili o$tecenja zdravlja, GTZ, GmbiH,

Otvoreni regionalni fond za jugostotnu Evropu-Pravna reforma, Beograd, 2008, 26.-34.
121 o
Vidi: €1. 8. st. 2. Zakona.
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preneseni rizik, doprinose formiranju fondova iz kojih se na bazi solidarnosti i
uzajamnosti, vrsi obe- SteCenje onih kojima je nanesena Steta upotrebom osiguranog
motornog vozila. Oste¢ene osobe, pravnaili fizicka lica, pored naknade za pretrpljenu
Stetu, stiCu pravo i na naknadu za indirektnu Stetu nastalu kao gubitak zbog
nemogucénosti obavljanja djelatnosti.’*® Iz navedenog se moZe zakljugiti da je
ekonomski aspekt daleko slozeniji i da je prisutan u dva momenta, prvo uplatom
premije od strane osiguranika, i drugo, kada nastane osigurani slucaj.

Medutim, kada govorimo o osiguranom sluCaju, tada se mora vo- diti raCuna o
tome da li sve oSteCene osobe imaju pravo na obeStecenje, odnosno da li se kao
osnov naknade pored direktne, javlja i indirektna Steta. Navedeno ima za cilj da
ukaze na sloZzenost ekonomskog aspekta, za koji su bitna dva momenta, prvo sume
osiguranja naznacene na polici osiguranja i stvarno nastala Steta. Ovo stoga Sto ako je
stvarna Steta veCa od sume osiguranja naznaCene u ugovoru o osiguranju (polici),
tada obaveza druStva za osiguranje ne moZze pre¢i osiguranu sumu. Minimalni
osigurani iznosi koje su drustva za osiguranje duzna isplatiti u slucaju vecCih oSteCenja
ili ozljeda koje je prouzrokovalo osigurano vozilo utvrdene su Zakonom:
a. u slucCaju tjelesne ozljede osoba - iznos od 500.000,00 KM, bez obzira na broj
Zrtava ukljucenih u istu nezgodu;
b. u sluCaju Stete na imovini — iznos od 350.000,00 KM po jednom Stetnom
dogadaju, bez obzira na broj oste¢enih®®,

Zakonom su utvrdeni minimalni iznosi po jednom Stethom dogadaju.
Medutim,ovdje treba pojasniti, Sta se smatra Stetnim dogadajem? Prema Uslovima
osiguranja i Zakonu o osiguranju, pod Stetnim dogadajem podrazumijeva se ukupna
Steta koju je osigurano vozilo pri€inilo nad osobama, odnosno nad imovinom trecih
lica, tokom jednog Stetnog, odnosno nesreénog slucaja. Postoje sluCajevi da vozilo
zbog gubitka kontrole voza- €a, na ulici ozlijedi i po vise od deset osoba, odnosno
usmrti nekoliko osoba. Sve te osobe, odnosno njihovi nasljednici ako je nastao
smrtni  slu€aj, ne mogu zbirno potrazvati veci iznos na ime naplate nematerijalne
Stete od iznosa naznaCenog u polici osiguranja, odnosno utvrdenog Zakonom.

Pored obeSteCenja koja su osiguravajuca druStva obavezna isplatiti za Stete koje su
priCinila osigurana vozila, vrlo Cesto u praksi imamo sluCaje- ve kada pocCinilac
napusti mjesto nezgode, odnosno kada je pocinilac ne- poznat. U ovakvim
sluCajevima oSteceni se ne mogu sa svojim zahtjevom obracéati drustvu za
osiguranje kod kojeg su isto ugovorili, veC zahtjev upucuju Zastitnom fondu FBiH,
koji je osnovan s ciljem da wvrSi isplatu Steta iz gradanske odgovornosti, u
sluCajevima kada za to nemaju obavezu osiguravajuca drustva.

SluCajevi kada se prema Zakonu moZe podnijeti odStetni zahtjev prema ZaStitnom
fondu jesu ozljeda ili smrtni sluCaj nastao kao posljedica udara motornog vozila, pri
cemu:

— o0soba odgovorna za nezgodu ostane nepoznata;

— je nezgodu prouzrokovalo neosigurano vozilo; i

22 ovo se posebno odnosi na taxi vozaCe i autoprevoznike, kojima je prenos ljudi i stvari, uz naknadu, osnovna djelatnost.
123

Vidi: ¢l. 9. Zakona o osiguranju od odgovornosti za motorna vozilai ostalim odredbama o obaveznom osiguranju od
odgovornosti (“Sluzbenim novinama FBiH”, br, 5/2005).
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— ako je protiv DruStva registriranog u Federaciji pokrenut postupak posebne
likvidacije  zbog steCaja ili zbog oduzimanja odobrenja za rad zbog
neispunjenih zakonskih obaveza prema Zakonu o druStvima za osiguranja u
privatnom osiguranju ili prema ovom Zakonu.*?*

Takode, na osnovu zakonskih akata, naznaCeno je ko se sve moze smatrati treCim
licem, odno- sno ko se moZe legitimirati kao osoba s pravom potraZzivanja
obeStecenja. Medutim, krug lica lica koja bi imala pravo na novcano obeSteéenje
mogao bi se prosiriti i na:

— Privredna drustva (poslodavce) u kojima su zaposleni ozlijedeni:

— Zavode za penzijsko-invalidsko osiguranje

— Fondove zdravstvenog osiguranja, i

— Pokopna drustva.

ZakljuCak

U radu je obraden aspekat osiguranja motornih vozila za Stette pricinjene tre¢im
licima. Ukazali smo na pravni aspekt, odnosno na osobe koje se mogu
legitimasati kao pravno spsoosbne za traZenje obeSteCenja. Medutim, u ovom
dijelu, se postavlja opravdano pitanje, da li ¢lanovi porodicnog domacinstva
osiguranika, odnosno korisnika motornog vozila, imaju pravo na naknadu Stete
pretrpljene usljed saobracajne nezgode koju je izazvalo vozilo u kojem su se
nalazili. Smatramo da sve osobe koje se nalaze u vozilu, kao i one koje su bile u
drugim vozilima ili su bili su pjeSaci, imaju ista prava i da pod istim uslovima sticu
pravo na naknadu materijalne i nematerjalne Stete. Isto tako, iz obaveze za
naknadu svojih troSkova, prema postoje¢im zakonskim rjeSenjima izuzeti su: Zavod
PIO/MIO, Fond zdravstvenog osi- guranja, poslodavci ozlijedenih osoba i Pokopna
druStva. Sva ova lica zbog nedoreCenosti naSe pravne regulative trpe velike
materijane Stete iako svojim djelovanjem nisu doprinijeli istim.

U dijelu gdje obraden ekonomski aspekt ukazali smo na Zakonom utvrdene
minimalne iznose, koje su druStva za osiguranja, u slucajevima tezih saobracajnih
nesreca, duzni isplatiti oSte¢enim. Medutim, iako se radi o minimalnim iznosma,
niti jedno osiguravajuce drustvo u naSoj zemlji iste nije povecalo. To dovoljno govori
o0 teznji osiguravajucih drustava, da u $to kracem vremenu naplate $to vece iznose po
osnovu premija osi- guranja, ali da istovremeno, kvalitet svojih usluga, u dijelu koji
odnosi na visinu obaveza za Stete na stvarima i licima, ne uvecavaju.

U dijelu Zakona o osiguranju od odgovornosti motornih vozila, navodi se da Stete
usljed ozljeda i u slu€aju smrti, koje prouzokuje nepoznato, odnosno neosigurano
vozilo, isplacuje Zastitni fond u cijem finansiranju ucestvuju sva drustva za
osiguranje u FBiH. Smatramo da su iskljuCenje- njem odgovornosti za materijalne
Stete na stvarima (motornim vozilima ili drugim predmetima), prouzokovanih od
strane nepoznatih, odnosno ne- osiguranih vozila, diskriminirani imaocimi tih stvari,
buduci da su mnogo ¢es¢i slu€ajevi, da nepoznato vozilo osteti drugo vozilo, nego
Sto od tih vozila stradaju pjeSaci, odnosno putnici u drugim motornim vozilima.

24 Vidi: &1, 13. Zakona.
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