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SaZetak
Ovaj rad analizira uticaj cestovnog saobracaja na biodiverzitet i saobracajnu sigurnost u Bosni i
Hercegovini (BiH), fokusirajuéi se na dva kljucna aspekta: ekoloski pritisak emisija iz vozila i
sigurnosni problem saobracajnih nezgoda s divljim Zivotinjama. Analiza strukture voznog parka
pokazuje da je prosjecna starost registrovanih vozila oko 17 godina, sa znacajnom zastupljenoséu vozila
nizih ekoloSkih kategorija (Euro 3 i Euro 4), Sto stvara znacajan ekoloski teret. Prostorna analiza
potvrduje da se gotovo 50% ugroZene flore nalazi unutar tampon zone od 2 km oko magistralnih i
regionalnih cesta, dok se cak 80% ugrozene faune nalazi u zoni od 8 km. Ovo preklapanje izrazito
opterecenih dionica i ugrozenih stanista stvara kriticne zone za ocuvanje biodiverziteta. Nadalje, rad
identifikuje visoku ucestalost saobracajnih nezgoda na nekoliko putnih pravaca, Sto je dodatno
komplikovano nedefinisanom odgovornosti izmedu upravitelja cesta i lovackih udruzenja u postojecim
zakonskim regulativama. Zakljucuje se da je neophodan prelazak s reaktivnog na proaktivno djelovanje
kroz harmonizaciju zakonske regulative u vezi sa sigurnoscu saobracaja i divljaci, usvajanje
sveobuhvatnih strategija razvoja saobracaja koje uvazZavaju ekoloSke potrebe, implementaciju
inZenjerskih rjesenja (poput ekoduktova i namjenskih prelaza) u kriticnim zonama i tranziciju voznog
parka ka principu nulte emisije (smanjenje vozila ispod EURO 5 norme). Ove mjere su kljucne za
podizanje stepena saobracajne sigurnosti i ocuvanje prirodnih bogatstava Bosne i Hercegovine.
Kljuéne rijeci: biodiverzitet, ekologija, saobracaj, sigurnost, vozni park, odrzivost, ugroZene vrste,
emisija
JEL klasifikacija: Q51, Q57, R41
Abstract
This paper analyzes the impact of road traffic on biodiversity and traffic safety in Bosnia and
Herzegovina (BiH, focusing on two key aspects: the ecological pressure from vehicle emissions and the
safety problem of animal-vehicle collisions (AVC). The analysis of the vehicle fleet structure shows that
the average age of registered vehicles is about 17 years, with a significant prevalence of vehicles in
lower ecological categories (Euro 3 and Euro 4), which creates a considerable environmental burden.
The spatial analysis confirms that almost 50% of endangered flora is located within a 2 km buffer zone
around main and regional roads , while as much as 80% of endangered fauna is located in the 8 km
zone. This overlap of extremely burdened road sections and threatened habitats creates critical zones
for biodiversity conservation. Furthermore, the paper identifies a high frequency of traffic accidents on
several road sections , which is further complicated by the undefined responsibility between road
administrators and hunting associations in the existing legal regulations. It is concluded that a shift
from reactive to proactive action is necessary through the harmonization of legal regulations
concerning traffic safety and wildlife. The adoption of comprehensive traffic development strategies that
consider ecological needs. The implementation of engineering solutions (such as ecoducts and dedicated
wildlife crossings) in critical zones.The transition of the vehicle fleet towards the zero-emission
principle (reducing the number of vehicles below the EURO 5 norm). These measures are crucial for
raising the level of traffic safety and preserving the natural resources of Bosnia and Herzegovina.
Keywords: biodiversity, ecology, traffic, safety, vehicle fleet, sustainability, endangered species,
emission,JEL classification: Q51, Q57, R41
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UVOD

Biodiverzitet se definiSe kao sveukupna varijabilnost zivih organizama, obuhvatajuci kopnene,
vodne i ostale ekosisteme unutar kojih ti organizmi obitavaju. On ukljucuje raznolikost na nivou
vrsta, unutar vrsta (genetska raznolikost) 1 izmedu ekosistema. Ekosistemi, kao strukturne
jedinice biodiverziteta, predstavljaju funkcionalnu zajednicu zivih organizama koji interaktivno
djeluju s nezivom okolinom, pri ¢emu se odvijaju kompleksne razmjene energije i materije.
Svaki ekosistem posjeduje specificnu funkciju i procese koji su klju¢ni za odrzavanje njegove
stabilnosti 1 odrzivosti zivota. Ugrozavanjem ekosistema direktno se ugrozava njegova
sposobnost odrzavanja tih esencijalnih procesa. NaruSavanje biodiverziteta unistava jedan ili
viSe ekosistema, narusavajuéi stabilnost i progresivno vodeci ka degradaciji zivota. lako je
moguce da uslijed promjena dode do genetske varijabilnosti (modifikacije), gdje se odredene
vrste kroz generacije prilagodavaju novim uslovima, teze¢i samoodrzavanju, svaki ekosistem
primarno tezi da obavlja samoodrzavajuce procese koriste¢i trenutno dostupne resurse, bez
ugrozavanja dostupnosti istih za buduce generacije.

Posmatrano sa aspekta saobracajnog inzenjerstva, evidentno je povecanje rizika od ugrozavanja
biodiverziteta 1 direktnog unistavanja ekosistema. S obzirom na to da je cestovni saobracaj
najzastupljeniji vid transporta, on ¢e biti primarni predmet analize uticaja na biodiverzitet.

Analiza ¢e obuhvatiti rizike unisStavanja ekosistema na podrucju Bosne 1 Hercegovine kroz dva
klju¢na aspekta:

e Sigurnosni aspekt — Saobracajne nezgode s divljim zivotinjama,
e Ekoloski aspekt — Uticaj emisija iz vozila.

Cilj ove analize jeste da se prikazu rizici 1 predloZze mjere za minimiziranje negativnog
uticaja cestovnog saobrac¢aja na biodiverzitet i ekosisteme.

1. UTICAJ EKOLOSKIH EURO NORMI

Ekoloske (EUROQ) kategorije predstavljaju set strogih normi emisija iz motornih vozila,
uvedenih s ciljem progresivnog smanjenja ispustanja Stetnih Cestica u atmosferu. Tretiranje
ovog globalnog problema zapocelo je formalnim uvodenjem prve regulative, norme EURO 1,
1992. godine.Postoji niz supstanci ¢ija emisija iz vozila ima neposredan negativan uticaj na Zive
ekosisteme 1 biodiverzitet.

NaruSavanjem samo jedne karike u biodiverzitetu, dolazi do debalansa ¢ime se ugrozava
cjelokupan ekosistem odredenog podrucja. S obzirom na to, emisija Stetnih Cestica iz
automobila mora se posmatrati i analizirati s aspekta saobrac¢ajnog inZenjerstva i ekologije.
Glavne cestice koje se emituju jesu:

e Ugljen-monoksid: Njegova emisija direktno ugroZava respiratorne sisteme zivih
organizama, ukljucujuéi ljude i Zivotinje.

e Azotni oksidi: Smatraju se klju¢nom hemijskom komponentom koja doprinosi nastanku
smoga, te su znacajni zagadivaci koji uzrokuju kontaminaciju i oSte¢enje vegetacije.
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e Ugljen-vodonici: Takoder imaju Stetan uticaj na respiratorni sistem ljudi i zivotinja, kao
i na biljni svijet.

e Cad: Prouzrokuju kontaminaciju vode i tla, §to posljediéno utice na zdravlje Zivih
organizama kroz prehrambeni lanac.

e Ugljen-dioksid: Dovodi do nastanka efekta staklenika, Sto rezultira globalnim
klimatskim promjenama.

Posljedice obuhvataju izumiranje odredenih biljnih i zivotinjskih vrsta, te njihove izmjene
usljed prilagodavanja novim zivotnim uslovima.U svrhu prevencije navedenih S$tetnih
posljedica, uvedene su EURO norme, odnosno ekoloske kategorije vozila. Koncept je inicijalno
osmisljen da postepeno smanjuje emisiju razlicitih Stetnih hemijskih spojeva iz vozila. Ocekuje
se da ¢e se, s vremenom, ekoloske kategorije dodatno poostriti, ¢ime ¢e se posti¢i minimalne
emisije. To ¢e omoguciti oste¢enim dijelovima ekosistema da se adekvatno samoobnove i
uspostave prirodnu ravnotezu.

1.1. TRENUTNO STANJE VOZNOG PARKA U BOSNI I HERCEGOVINI

Prema dostupnim relevantnim izvorima (BIHAMK, Bljesak.info, Federalna.ba, Vijesti.ba), u
Bosni 1 Hercegovini je tokom 2024. godine registrovano ukupno 1.295.224 cestovnih vozila.
Klju¢ni pokazatelj, prosjeCna starost voznog parka, iznosi oko 17 godina, Sto ukazuje na
znacajno prisustvo starijih vozila u saobracaju 1 spor proces modernizacije.

Starost voznog parka i ekoloska opterec¢enost: Prosjecna starost od 17 godina svrstava Bosnu 1
Hercegovinu medu zemlje s najstarijim voznim parkom u regionu. Velika zastupljenost vozila
s Euro 3 1 Euro 4 normama , §to je vidljivo na grafiku 1, ukazuje na znacajan ekoloski teret, s
obzirom na to da ove norme vise ne predstavljaju standarde u Evropskoj uniji.

Struktura voznog parka po Euro normama u BiH (2024.)

Konvencionalno NemggRpdataka

Euro 1
Euro 2

Euro 3

Euro 5

Euro 4

Grafik 1 Struktura voznog parka po EURO normama u Bosni i Hercegovini 2024.godine®

87 1zvor: BIHAMK, Bljesak.info, Federalna.ba, Vijesti.ba
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Trend modernizacije: Iako je u periodu 2023-2024. Godine, sto je vidljivo na grafiku 2 uozen
rast broja vozila s Euro 5 i Euro 6 normama, proces obnavljanja voznog parka odvija se
postepeno. Ova modernizovana grupa, iako raste, jo§ uvijek nije dominantna u ukupnoj
strukturi.

Broj registrovanih vozila po Euro normama (2023.i 2024.)
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Grafik 2 Broj registrovanih vozila po EURO normama u 2023. i 2024. godini®®

1.2. INTENZITET SAOBRACAJA I LOCIRANJE UGROZENIH VRSTA U
ODNOSU NA MREZU SAOBRACAJNE INFRASTRUKTURE

Na osnovu zvani¢nih podataka o opterecenosti cestovne mreze, dostupnih od strane nadleznih
upravitelja cesta, moguce je precizno locirati i rangirati saobracajnice s najveéim intenzitetom.
Imajuci u vidu dokazane negativne uticaje emisija Stetnih Cestica iz vozila razli¢itih EURO
normi, a posebno uzimajuc¢iu obzir trenutnu starosnu i ekoloSku strukturu voznog parka u Bosni
1 Hercegovini (visoka zastupljenost starijih, ekoloski manje povoljnih vozila), neophodno je
provesti georeferenciranu analizu. Cilj analize je utvrdivanje direktno ugroZenih vrsta ¢ija se
staniSta nalaze u relativnoj blizini mreze cestovne saobracajne infrastrukture. U nastavku je na
slikama 1 12 prikazano mapiranje intenziteta saobracaja na tlu Bosne 1 Hercegovine.

88 1zvor: BIHAMK, Bljesak.info, Federalna.ba, Vijesti.ba
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-

Karta intenziteta prometa na magistralnim
cestama FBIH u 2024, godini

LEGENDA
Magistraine cesta FBiM - PGDS (vozidan)
-2000

Regionalne ceste
— = grana Federacs BiH

— granica Bosne | Hercegavine. S

Slika 1 Karta inteziteta saobracaja na magistralnim cestama u Federaciji Bosne i
Hercegovine u 2024.godini®

KARTA SAOBRACAINOG OPTERECENJA
MAGISTRALNIH I REGIONALNIH PUTEVA
REPUBLIKE SRPSKE 2019. godine
| MAP OF TRAFFIC VOLUMES ON
MAIN AND REGIONAL ROADS OF THE
’ - REPUBLIC OF SRPSKA IN 2019

vIgus

o granica BH | BaH border

e granica entiteta | eatity border
granica distrkta / dasrict border
broj magistrainog puta L reds / cass malaread sumer
broj magistraknog puta I reda / 1 chss maln road sumber
‘broj regionainog puta I reda / I ciass reglonal road sember
broj regionainog puta IT reds / 1t cas egional roxd member

Slika 2 Karta inteziteta saobracaja na magistralnim cestama u Republici Srpskoj u
2019.godini®®

8 |zvor: Intenzitet prometa na mreZi magistralnih cesta u Federacije Bosne i Hercegovine 2024
%0 |zvor:Brojanje vozila ha mreZi puteva u Republici Srpskoj 2019
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Analiza udaljenosti flore od saobracajnica
Legenda
® Flora unutar zone utjecaja - 49.37%
Bafer zona 2 km oko glavnih puteva
—— Glavni putevi
» Flora van zone utjecaja

Slika 3 Karta analize udaljenosti ugrozenih vrsta od mreze saobracajne infrastrukture
(Magistralne i regionalne ceste)®*

Analiza prostorne distribucije ugroZenih vrsta u Bosni 1 Hercegovini ukazuje na znacajan
ekoloski rizik uzrokovan cestovnom infrastrukturom. MozZe se zaklju¢iti da se neSto manje od
50% analiziranih ugrozenih vrsta na teritoriji Bosne 1 Hercegovine nalazi unutar tampon zone
(buffer zone) od 2 kilometra od magistralnih 1 regionalnih cesta, $to je vidljivo na slici 3. Ova
visoka prostorna korelacija predstavlja ozbiljan problem, pri cemu se izdvajaju dvije kriticne
geografske cjeline:Juzni dio Bosne 1 Hercegovine: Vrste koje nastanjuju ovaj region izloZzene
su povecanom riziku.Centralni dijelovi Bosne i Hercegovine: Populacije koje obitavaju u
centralnim podrucjima takoder su kriticno blizu cestovne mreze.Kombinovanjem ove
geografske analize sa prethodno analiziranim podacima o opterecenosti cesta, dolazi se do
kljuénog zaklju€ka: Dionice cesta uz koje se nalaze ugroZene vrste, unutar definirane tampon
zone, okarakterisane su kao izrazito opterecene.Ovo znaci da se ekoloska ranjivost ugrozenih
vrsta (zbog blizine stanista) preklapa s visokim intenzitetom saobracaja, ¢ime se multipliciraju
negativni uticaji (emisije, buka, fragmentacija staniSta) i stvara kriticna zona za ocuvanje
biodiverziteta u Bosni 1 Hercegovini.

91 1zvor:Knjiga 3 — Crvena lista faune Federacije Bosne i Hercegovine uz obradu i mapiranje Aida Hasanié¢
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Analiza udaljenosti faune od saobracajnica
Legenda
@® Fauna unutar zone utjecaja - 80.33%
Buffer zona 8 km oko glavnih puteva
® Faunaizvan zone utjecaja
—— Glavni putevi

Slika 4 Karta analize udaljenosti ugrozenih vrsta od mreze saobracajne infrastrukture
(Magistralne i regionalne ceste)®

Prosirenjem definisane tampon zone (buffer zone), unutar koje se analizira blizina ugrozenih
vrsta cestovnoj mrezi, na 8 kilometara, broj analiziranih vrsta koje se nalaze u blizini
saobracajnica znacajno raste — sa 50% na oko 80%, Sto je vidljivo na slici 4. lako se na vecim
udaljenostima (iznad 2 km) ocekuje smanjenje direktnog Stetnog uticaja, odnosno nizi stepen
zagadenja 1 manji rizik od fragmentacije staniSta, ova statistika ukazuje na izuzetno visoku
prostornu penetraciju cestovne mreze u vitalne ekoloske cjeline Bosne i Hercegovine. Dva
kljuéna faktora multipliciraju rizik ¢ak iu §iroj zoni:

* Dominantnost 1 optereCenost mreze: Regionalne 1 magistralne ceste predstavljaju
najrasprostranjeniju i istovremeno najoptereéeniju mrezu saobracajnica na teritoriji Bosne i
Hercegovine. Kontinuirani saobra¢aj na ovim arterijama generiSe konstantan ekoloski pritisak.

* Struktura zagadivaca: Analiza trenutnog stanja voznog parka potvrduje da se na tim
cestama vecinom koriste vozila prosje¢ne starosti preko 17 godina. Konkretno, oko 65%
registrovanih vozila pripada ekoloskim kategorijama ispod EURO 5 norme.

Kombinacija masovne prisutnosti starijih, ekoloski nepovoljnih vozila i visoke geografske
koncentracije ugrozenih vrsta duZz najSireg sloja cestovne mreze (8 km) implicira da je
kontinuirani indirektni uticaj zagadenja i buke realna prijetnja opstanku 80% analiziranih
ugrozenih vrsta.

92 1zvor: Knjiga 3 — Crvena lista faune Federacije Bosne i Hercegovine uz obradu i mapiranje Aida Hasanié¢
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Analiza udalj ti flore od bracajni
Legenda
@® Flora unutar zone utjecaja - 5.06%
___| Bafer zona 2 km oko autoceste
— Autocesta S
Flora van zone utjecaja 3 C

Slika 5 Karta analize udaljenosti ugrozZenih vrsta od mreze saobracajne infrastrukture
(Autoceste)®

Analiza uticaja mreze autocesta (visoke kategorije) na biodiverzitet pokazuje znacajno
povoljniju sliku u poredenju sa regionalnim i magistralnim cestama, §to je vidljivo na slici 5.
Moze se zakljuciti da se samo oko 5% analiziranih ugroZenih vrsta na teritoriji Bosne i
Hercegovine nalazi unutar tampon zone od 2 kilometara od postoje¢e mreZe autocesta. Cak i
proSirivanjem tampon zone na iznos od 8 kilometara pokazuje znacajno povoljniju sliku u
poredenju sa regionalnim 1 magistralnim cestama.MozZe se zakljuciti da se samo oko 6,5%
analiziranih ugrozenih vrsta na teritoriji Bosne 1 Hercegovine nalazi unutar tampon zone od 8
kilometara od postoje¢e mreze autocesta, Sto je vidljivo na slici 6. Ovaj znatno nizi postotak
ukazuje na manji prostorni obuhvat najvrjednijih staniSta u neposrednoj blizini autocesta. Ipak,
izuzetak 1 predmet posebne paZnje jesu vrste koje se nalaze u centralnom dijelu Bosne i
Hercegovine, gdje je koncentracija rizika duz koridora 1 dalje prisutna.

Nizak postotak ugrozenih vrsta u §iroj zoni autocesta sugerise da se, prilikom projektovanja i
izgradnje mreze autocesta (kao i uvidom u planirane trase buduce infrastrukture), vodilo vise
racuna o ocuvanju ekosistema 1 adekvatnom zadovoljenju ekoloSkih parametara planiranja
saobracaja. Ovo se vjerovatno manifestuje kroz:

o Bolji izbor trasa (izbjegavanje kriti¢nih stanista).
o Implementaciju efikasnijih mjera ublazavanja uticaja u kriti¢nim dionicama.

Time se potvrduje da savremeno planiranje saobracajne infrastrukture visoke kategorije
moze efikasnije integrisati zahtjeve zastite biodiverziteta.

93 1zvor: Knjiga 3 — Crvena lista faune Federacije Bosne i Hercegovine uz obradu i mapiranje Aida Hasani¢
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Analiza udaljenosti faune od saobrac¢ajnica
Legenda
@® Fauna unutar zone utjecaja - 6.56%
Buffer zona 8 km oko autoceste 3
@® Fauna izvan zone utjecaja e
—— Autocesta

Slika 6 Karta analize udaljenosti ugrozenih vrsta od mreze saobracajne infrastrukture
(Autoceste)®

2. UTICAJ NA SIGURNOST SAOBRACAJA

Kretanje divljih zivotinja je inherentno spontano 1 ¢esto nepredvidivo. Prije uspostavljanja
mreze saobracajne infrastrukture, odredene autohtone zivotinjske vrste su prirodno nastanjivale
1 koristile definisane prostore kao svoje habitatne i migratorne koridore. Izgradnjom, odnosno
proSirenjem saobracajne mreze dolazi do direktnog presijecanja vitalnih puteva divljaci i,
posljedi¢no, do eskalacije konflikta izmedu prometa i1 divljih zivotinja. Ovaj konflikt, osim
ekoloskih, ima i znacajne pravne i sigurnosne implikacije.

Jedan od kljuénih faktora koji doprinosi neadekvatnom rjeSavanju ovog problema jeste
neuskladenost i nepreciznost zakonskih regulativa.

e Zakon o cestama jasno definiSe nadleZnosti i odgovornost upravitelja cesta (putna
preduzeca), koji su primarno zaduZeni za sigurnost 1 prohodnost saobracajnice.

e Zakon o lovstvu problem tretira s aspekta upravljanja divljaci, ali lovacka udruZenja,
iako imaju nadleznost nad divlja¢i unutar lovista, nisu upravitelji javnih cesta.

Ovakvo pravno razgranicenje stvara zakonsku prazninu 1 postavlja kljucno pitanje: Ko je duzan
1 odgovoran da osigura cestu i divljac, odnosno da implementira efektivne mjere prevencije
kako bi se sprije¢io njihov medusobni sukob na saobracajnicama? Ova nedefinisanost
ovlastenja 1 odgovornosti znacajno oteZava proaktivno djelovanje.

Posljedice ovog konflikta su visestruke i ozbiljne:

94 1zvor: Knjiga 3 — Crvena lista faune Federacije Bosne i Hercegovine uz obradu i mapiranje Aida Hasani¢
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e NaruSavanje stabilnosti ekosistema: Presijecanje migracijskih koridora fragmentira
prirodne habitate, ograniCava genetsku razmjenu unutar populacija (Sto vodi ka
inbridingu i slabljenju vrsta) i direktno naruSava stabilnost i funkcionalnost cjelokupnog
ekosistema odredenog podrucja.

e Ugrozavanje ucesnika u saobracaju: Sudari s divljim Zivotinjama predstavljaju visok
sigurnosni rizik za vozace i putnike. Ovakve nesrece, posebno pri ve¢im brzinama i sa
krupnom divlja¢i, mogu rezultirati teSkim povredama ili smrtnim ishodima, uz znacajnu
materijalnu Stetu na vozilima.

¢ Ometanje neometanog odvijanja saobracaja: Incidencije s divljaci dovode do zastoja,
privremenih obustava prometa, pa ¢ak i lanCanih sudara, ¢ime se direktno utie na
propusnu mo¢ i efikasnost saobracajne mreze.

2.1. IDENTIFIKACIJA LOKACIJA SA UCESTALIM SAOBRACAJNIM
NEZGODAMA SA DIVLJIM ZIVOTINJAMA U BOSNI I HERCEGOVINI

Na osnovu prikupljenih 1 analiziranih podataka, dobijenih od Ministarstava unutrasnjih poslova
(MUP) svih deset kantona u Bosni i Hercegovini, izvr§eno je georeferencirano mapiranje
(lociranje) kriti¢nih dionica na kojima se ucestalo dogadaju saobracajne nezgode s divljim
zivotinjama. Ovaj problem sigurnosti saobracaja je znaCajno prisutan, a najcesc¢i slucajevi
nezgoda registrovani su sa sljede¢im Zivotinjskim vrstama: divlje svinje (vepri), srne, lisice,
divlji konji (specificni lokaliteti) 1 psi lutalice (iako ne divljac, predstavljaju znacajan sigurnosni
1 ekoloski rizik).

Analiza opterecenosti cesta u kombinaciji s mapiranim lokacijama nezgoda omogucava
izvodenje zakljucka da je rizik od saobracajnih nezgoda ovog tipa posebno izraZzen na sljede¢im
putnim pravcima:

» Zenica — Doboj,

* Travnik — Donji Vakuf,
» Kupres — Livno,

+ Kladanj — Tuzla,

* Klju¢ — Sanski Most.

Mapiranje ovih kritiénih lokacija predstavlja polaznu osnovu za proaktivno inzenjersko
djelovanje, ukljucujuci postavljanje adekvatnih signalnih sistema, reflektora za divljac, te, gdje
je to opravdano, zastitnih ograda ili planiranje buduc¢ih ekoduktova na najrizi¢nijim tackama.
Na slici 7 prikazano je lociranje rizi¢nih lokacija gdje su u periodu od 2021. do 2023.godine
bile ucestale saobracajne nezgode sa divljim Zivotinjama.
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Crna Gorz

0 Dubrovnik S /

Slika 7 Lokacije sa ucestalim saobracajnim nezgodama sa diviljim Zivotinjama u Bosni i
Hercegovini®®

3. MJERE POBOLJSANJA I PRIMJERI 1Z ZEMALJA EU

Na osnovu provedenih analiza, neophodno je hitno implementirati dvije klju¢ne strateske
komponente za unapredenje saobracajne sigurnosti i1 zaStitu biodiverziteta u Bosni 1
Hercegovini.

Prva imperativna mjera odnosi se na usaglaSavanje zakonske regulative s ciljem sveobuhvatnog
tretiranja problematike povezane sa sigurnos¢u saobracaja i ekologijom. Neophodno je jasno
definisanje ovlasti i odgovornosti. Zakonski okvir mora precizno definisati ovlasti i nadleznosti
svih aktera (upravitelja cesta, lovackih udruZenja, nadleznih ministarstava) u vezi sa
prevencijom i postupanjem u slucaju saobracajnih nezgoda s divljim zivotinjama. Takoder
potrebno je proaktivno djelovanje. Cilj ovog usaglasavanja je omoguciti proaktivno djelovanje
u smislu identifikacije 1 sanacije rizi¢nih dionica, ¢ime bi se znacajno smanjio broj incidenata,
povecao stepen sigurnosti saobracaja, te minimizirao negativan uticaj na ekosistem kroz
smanjenje stradanja divljih Zivotinja.

Drugi aspekt podrazumijeva usvajanje jasnih, preciznih i sveobuhvatnih strategija razvoja
saobracajne mreze uz obavezno uvazavanje ekoloSkih potreba. Ove strategije moraju sluziti kao
temelj za oCuvanje biodiverziteta. Potrebno je osigurati oCuvanje postojec¢ih ekosistema i
biodiverziteta, te pruZiti efikasnu zastitu ugroZenim vrstama, kao 1 definisanje buduceg razvoja
i rekonstrukcije. Strategije moraju jasno definisati smjernice za buduci razvoj saobracaja, ali 1
ponuditi upute i preporuke za rekonstrukciju postoje¢e mreze s ciljem podizanja stepena
ekoloske osvijestenosti i sigurnosti saobracaja.

9 zvor: Podaci iz Ministarstava unutra3njih poslova (10 kantona FBiH), google maps uz obradu autora
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Potrebno je sprovesti konkretne mjere po uzoru na pozitivne prakse zemalja Evropske unije. To
ukljucuje izgradnju zelene infrastrukture i tranzicije voznog parka. Realizacija zelenih koridora
(ekoduktova), te namjenskih potputnjaka i nadvoznjaka za prelaz divljaci, posebno u
podru¢jima gdje je mapiran najveéi konflikt izmedu migracije divljaci i saobracajne
infrastrukture. Tranzicija Vozackog Parka (Princip Nulte Emisije) podrazumijeva teznju ka
principu emisije nula, s ciljem da se u doglednoj buduénosti znacajno smanji broj vozila
ekoloske norme manje od EURO 5, a dugoro¢no i norme manje od EURO 6. Time se direktno
ublazava ekoloski pritisak na stanista.

Pozitivni primjeri iz drugih zemalja moraju posluZiti kao vodec¢i modeli za efikasno i odrzivo
tretiranje ove slozene problematike. U nastavku rada ne slikama se vizualno predstavljaju neka
od navedenih rjesenja, kao Sto su ekoduktovi i namjenski prelazi, ¢ija bi implementacija
doprinijela povecanju sigurnosti i o€uvanju biodiverziteta.

6

Slika 8 Uredaj za tjeranje divljih Zivotinja od mreze saobracajne infrastrukture®

Na slici 8, prikazan je uredaj koji pomoc¢u zvucnih i svjetlosnih signala ometa kretanje 1
vrsi tjeranje divljih Zivotinja od mreZe saobracajne infrastrukture.

% |zvor: Link (https://webgradnja.hr/clanci/eko-zastitni-uredaji-za-efikasno-odvracanje-divljaci-od-
prometnica/767)
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Slika 9 Nadvoznja za prelazak divijih Zivotinja®
Na slici 9, prikazan je nadvoznjak, namjenski izgraden za prelazak divljih Zivotinja.

TN W T PR T

Slika 10 Potputnjak za prolazak divljih Zivotinja®®

Na slici 10, prikazan je podputnjak, namjenski izgraden za prelazak divljih Zivotinja.

97 Izvor: Link (https://www.dominfo.ba/13-sjajnih-zelenih-mostova-za-zivotinje/)
%8 |zvor: Link (https://www.medias.rs/nadvoznjaci-za-divlje-zivotinje)
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ZAKLJUCAK

Analiza je jasno identifikovala znaCajne nedostatke u kljuCnim segmentima saobracajnog
sistema Bosne i Hercegovine. Nedostaci su uoceni u: izgradenoj infrastrukturi (posebno
magistralnoj i regionalnoj mrezi), strukturi voznog parka (prosjecna starost 17 godina) , te u
konfuznoj i neusaglasenoj zakonskoj regulativi. lako je uofen niz kompleksnih problema,
situacija ne zahtijeva pesimisti¢an pristup, ve¢ ozbiljno i odlu¢no stratesko angazovanje.
Klju¢no je pristupiti rjeSavanju problema kroz donoSenje jasnih, sveobuhvatnih strategija
razvoja saobrac¢ajne mreze koje obavezno uvazavaju ekoloske potrebe i hitnu izmjenu i
usaglasavanje zakonskih regulativa s ciljem preciznog definisanja odgovornosti za sigurnost
saobracaja i prevenciju konflikta sa divljim zivotinjama.

Primjeri iz medunarodne prakse (zemalja Evropske unije) moraju posluziti kao vodilja ka
unapredenju cestovne infrastrukture i implementaciji inzenjerskih rjesenja (poput ekoduktova i
namjenskih prelaza). Implementacijom ovakvog pristupa znaCajno ¢e se podi¢i stepen
saobracajne sigurnosti. To ¢e pokrenuti domino efekat poboljSanja u mnogim sferama,
ukljucujuci smanjenje materijalne Stete 1 ljudskih Zrtava, kao i o¢uvanje mnogih ugrozenih vrsta
1 ekosistema. Ovi ekosistemi se, s pravom, mogu posmatrati kao jedno od najvaznijih prirodnih
bogatstava Bosne 1 Hercegovine. Stoga je vazno promijeniti na¢in razmisljanja i djelovanja sa
reaktivnog modela zapoceti proaktivno djelovanje. Samo na taj nacin moguce je teziti ocuvanju
1 samoobnovi ekosistema uz istovremeni odrzivi razvoj postojeceg saobrac¢ajnog i privrednog
sistema.
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