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SaZetak
Radom se ukazuje na potrebu djelovanja u svrhu postizanja otpornosti gospodarstva, kroz
mobilnu odrZivost, koja postaje sve vazmija u aspektu klimatskih promjena, sloZenih
geopolitickih odnosa i dominacije velikih sila. Analiziraju se cimbenici koji uvjetuju razvoj
odrzZive mobilnosti, s posebnim osvrtom na elektricna vozila i modele kojima se moze djelovati
u smjeru njenog unaprijed smisljenog razvoja. Ukazuje se na potrebu politickog djelovanja, u
smjeru donosenja sveobuhvatnih mjera, kojim ée se buduci scenariji razvoja mobilnosti kretati
u zeljenom smjeru, kroz sve nivoe vlasti, ovisno o njihovim granicama nadleznosti, kako je i
deklarirano prihvacanjem globalne UN agende i njenih ciljeva odrzivog razvoja.
Kljucne rijeci: odrzivi razvoj, mobilnost, otpornost, politicko djelovanje
JEL classification: O18, 032, P11

Abstract

The work points to the need to act in order to achieve the resilience of the economy, through
mobile sustainability, which is becoming increasingly important in the aspect of climate
change, complex geopolitical relations and the dominance of great powers. The factors that
condition the development of sustainable mobility are analyzed, with special reference to
electric vehicles and models that can be used in the direction of its premeditated development.
It points to the need for political action, in the direction of adopting comprehensive measures,
which will move future scenarios of mobility development in the desired direction, through all
levels of government, depending on their jurisdictional boundaries, as declared by the
acceptance of the global UN agenda and its sustainable development goals.
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UVOD

Geopoliticka zbivanja izravno se odrazavaju na sigurnost nacije i gospodarstvo, uzrokujuci
gospodarski razvitak ili krizne situacije. Utjecaji kriza ukazuju na pitanje otpornosti ali i
potrebu djelovanja vlada na svim nivoima. Unato¢ turbulentnim dogadajima, na koje nije
moguce utjecati s nacionalnog nivoa, nista nas ne oslobada kolektivne i osobne odgovornosti
izostanka reakcija, posebno nacionalnih vlada, o utjecaju geopolitickih kriza na nacionalne
ekonomije. Informacije o najnovijim dogadajima, kao Sto su rat u Ukrajini i na Bliskom Istoku,
zahtijevaju i rezultiraju¢e mjere, koje bi trebalo poduzimati. Ratni ishodi, izjave lidera zemalja
u ratu, kao i privremeni sporazumi o prekidu vatre, zahtijevaju kontinuirano analiziranje
potencijalnih utjecaja na Europu i europske zemlje, kako bi se moglo brzo reagirati, u smislu
potrebnog kontinuiranog opreza i provodenja sveobuhvatnih priprema za razlicite scenarije.
Posljedice krize na navedena dogadanja, posebno na Bliskom istoku, izravno donose rizike na
gospodarstvo, §to je dodatno zabrinjavajuce, iz razloga jer je jasno dano do znanja da se
situacija ne¢e brzo promijeniti. Bez nuznih strateSkih rezervi energenata, reagiranja na cijene
goriva, prekomjerno profitiranje drzave i pojedinaca, nije moguce ogovarajuc¢e osigurati
stabilnost gospodarstva 1 uspostaviti potpunu mobilnost u globalnim lancima opskrbe.
Suocavanje s krizom zahtijeva odgovornost i suradnju svih razina vlasti, kako bi se osigurala
dobra pripremljenost za suo€avanja s globalnim politickim okolnostima. Posebno je problem
ucinaka visokih cijena goriva, benzina i dizela, koje moraju odmah pasti, nakon naglog pada
cijena nafte, te je potom nuzno raditi na opravku poremecenih lanaca opskrbe, €iji ¢e oporavak
trajati dulje. Bez obzira na Cinjenicu da rat na Bliskom istoku nije rat Europe ili njezinih
zemalja, njegovi ucinci izravno utjecu na nas, te je potrebno biti spreman za brzo djelovanje,
§t0 ukljucuje sveobuhvatnu procj enu mjera na nacionalnoj razini u ovoj sloienoj 1 nestabilnoj
1spravne politicke mjere. Potrebno je promljemtl djelovanje, iz nama uobicajenog, iz
reaktivnog u proaktivno, s ciljem osiguravanja sveukupne stabilnosti, posebno ekonomske
sigurnosti 1 stabilnosti opskrbe, §to gradani, poduzeca i javna uprava oc¢ekuju, kao pretpostavci
rada na mobilnosti 1 odrzivom razvoju drustva.

1. ODRZIVA MOBILNOST

OdrZiva mobilnost politicki je cilj, koji podrzava ve¢ina drustvenih skupina, koji obuhvaca
proizvodnju i prometne usluge, te se kao takva manifestira na zaposlenost, bilo na regionalnoj
razini, gospodarskim sektorima ili kroz razli¢ite naine prijevoza i prijevozu srodnim
industrijama, poput IT sektora. Stoga 1 sektor mobilnosti dobiva drugaciju perspektivu, kojom
obuhvaca proizvodnju i prometne usluge, te ima i znacajan utjecaj na zaposljavanje i bruto
drustveni proizvod. Stoga, je za ocekivati transformaciju mobilnosti 1 promjenu prometnog
sustava kakav danas poznajemo, a pokretaci njegovih promjena leze u politici, tehnologiji i
promjenjivom ponasanju. Prije svega, tu su ambiciozni europski ciljevi zastite okolisa, koje je
moguce posti¢i samo transformacijom prometnog sektora, kroz smanjenje utroska energenata.
Odmak od fosilnih goriva prema ekoloski prihvatljivim nacinima prijevoza, zahtijeva i razvoj
javnog prijevoza 1 zeljeznice, kao i ubrzanje trziSne penetracije elektromobilnosti cestovnog
prijevoza, koji treba politicke potpore. Uz uvodenje promjena tehnologija, prije svega
elektromobilnosti, potrebna je i upotreba usluga dijeljenja mobilnosti. Mobilnost ima otvorene
putokaze u smjeru cestovne i multimodalne mobilnosti, kroz integrirane prometne sustave 1
stvaranja multimodalne mobilnosti Zeljeznice, javnog prijevoza i biciklima.

Prisutne razli¢ite razine diferencijacije stoga pruzaju i razli¢ite uvide u mobilnost prometnog,
1 s njim, blize povezanih sektora. OdrZzivost, ¢iji formalni koncept datira iz Konferencije UN-a
o okoliSu i razvoju, odrzanoj u Rio de Janeiru, 1992. godine, zahtijeva da se potrebe sadaSnjih
generacija zadovoljavaju ne ugrozavaju¢i sposobnosti zadovoljavanja potreba buducih
generacija [1].
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Stoga se i cilj odrzive mobilnosti moze definirati kroz tri izvorne dimenzije odrzivosti, tako da
se potrebe za mobilnos¢u sadasnjih i buduéih generacija zadovoljavaju ekoloski prihvatljivo,
dostupno 1 pristupacna svima, te ekonomski uc¢inkovito, uzimajuéi u obzir sve globalne kruzne
sustave, zaStitne mjere i mjere opreza. Iz navedenog, otpornost, kao mjera mogucénosti i
sposobnosti prilagodbe sustava i reagiranja na krizu, moze se smatrati ¢etvrtom dimenzijom
odrzivosti.

Odrziva mobilnost, iz razvojne agende Ujedinjenih naroda, ima za cilj posti¢i do 2030.
stvaranje ukljucivih, otpornih i1 odrzivih gradova, odnosno, osigurati pristup sigurnim,
pristupacnim, dostupnim i odrzivim prometnim sustavima, te poboljSati sigurnost na cestama,
posebno kroz prosirenje javnog prijevoza, s posebnom paznjom na potrebe ljudi u nesigurnim
situacijama, zena, djece, osoba s invaliditetom i starijih osoba [2]. Cilj je odrzive mobilnosti,
iz perspektive okolisa potpuna dekarbonizacija prometa, eliminacija teskih ozljeda, smrtnih
stradanja 1 oneciS¢enja bukom, dok bi se kroz druStvenu dimenziju trebao ispuniti zahtjev
razvoja radnih mjesta, otpornih na buduée scenarije, s niskom nezaposlenoséu i
uravnoteZenosti poslovnog i privatnog Zivota, §to je opet, u izravnoj vezi s ekonomskom
dimenzijom, ucinkovitosti. Otpornost je posebno iskuSenje kreatora i nositelja politika, u
smislu sigurnosti opskrbe energijom 1 sirovinama, uz uvazavanje ostalih dimenzija, posebno
da dolaze iz obnovljivih izvora i dobivaju se na druStveno i ekoloSki odgovoran nacin, gdje
otpornost istovremeno zahtijeva i prilagodljivost sustava klimatskim promjenama.

2. 1ZAZOVI MOBILNOSTI

Izazovi mobilnosti ukljucuju transformaciju prometa, putnickog i teretnog, koja ujedno
osigurava zaposljavanje u proizvodnji i logistici [3]. Demografski aspekt mobilnosti odnosi se
na kretanje broja stanovni$tva, njegovu dobnu strukturu ali 1 urbani razvoj, odnosno prostornu
distribuciju stanovnistva i trziSnu difuziju novih koncepata mobilnosti, kako bi se osigurala
digitalizacija i elektrifikacija cestovnih vozila, u smislu poboljSanja razvoja odrzive mobilnosti.
Prostorna ili teritorijalna mobilnost obuhvaca kretanje ljudi i robe, i to ne promjenu mjesta
stanovanja ili mjesta rada, ve¢ na kruZnu mobilnost, koriStenja prijevoza, i to nacinima
prijevoza, kao i interakcija razli¢itih nac¢ina prijevoza. U tom smislu odrzivost je nacelo
djelovanja za stabilno koriStenje resursa, prirodnog regenerativhog kapaciteta odredenog
sustava, pri cemu ¢e se svim ciljevima, ekoloskim, ekonomskim i drustvenim, osigurati jednaki
prioritet, gdje se u€inkovitost manifestira kao odvajanje zadovoljenja potreba od troSenja
resursa, dosljednost kao kruznost prirodnih resursa, te dostatnost, kao promjene obrazaca
koriStenja i potreba.

Odrziva mobilnost zahtijeva razvoj odrzivih prometnih sustava 1 stvaranje visokokvalitetne 1
otporne infrastrukture kojom ¢e se omoguditi zadovoljavanje osnovnih potreba 1 pristup
pojedincima, poduze¢ima i drustvu, uz osiguranje sigurnosti, ljudskog zdravlja, funkcioniranja
ekosustava i unutrasnje i medugeneracijske jednakosti. Pristup mora biti pravedan i u¢inkovit,
unutar ogranic¢enja postavljenih internalizacijom vanjskih troskova, tako da omogucuje izbor
izmedu razli¢itih nacina prijevoza i podrzava uravnoteZen regionalni razvoj. Emisije i otpad
ograniceni su u mjeri odredenoj planetarnim apsorpcijskim kapacitetom, a obnovljivi resursi
koriste se samo u mjeri u kojoj se regeneriraju, odnosno, u kojoj se razvijaju obnovljivi
nadomjesci, a utjecaj na koristenje zemljiSta i buku svodi se na minimum. TezZnja je izbjegavati
narusavanje ljudskog zdravlja bukom, oneciS¢uju¢im tvarima u zraku i nesreCama, dok se
zahtjevi zastite okolisa i klime, kao 1 oCuvanje flore i faune, trebaju osigurati izbjegavanjem
rasta prometa, zaguSenja, koriStenja zemljiSta i fragmentacije staniSta. Intenzitet prometa i
izbor nacina prijevoza uvjetuje 1 potroSnju energije, energetski miks i u¢inkovitost.
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S ekonomske perspektive, potrebno je omoguciti poboljSanje prosperiteta 1 kvalitete Zivota
ucinkovitim zadovoljavanjem potreba za ljudskom mobilnoséu, gledano kroz pravednost
troSkova financiranja korisnika, odrzavanja infrastrukture, duga i subvencija te uspostaviti
ekoloski i drustveno orijentiranu konkurenciju izmedu nacina prijevoza, za Sto ¢e indikator biti
1 bruto drustveni proizvod, ali i1 stupanj uravnotezenosti regionalnog razvoja.

Socijalna kohezija ima za cilj maksimizirati pristup, dostupnost i sudjelovanje u smislu
sprjecavanja socijalne iskljuCenosti, kao i pravednu raspodjelu troskova, u smislu zdravlja,
vremena 1 novca, gdje je potrebno osigurati zadovoljavanje osnovnih potreba za sve ljude
podjednako, omogucavajuci vece koristi u zamjenu za veci ucinak, uzimajuci u obzir potrebe
svih skupina stanovnistva, ukljucujuéi osobe s nesigurnim prihodima, osobe s invaliditetom ili
one u odredenim zivotnim situacijama 1 fazama, kao $to su samohrani roditelji, djeca, starije
osobe, te uskladiti razlicite zahtjeve za uslugama mobilnosti u urbanim i ruralnim podrucjima.

3. KVANTIFICIRANJE ODRZIVE MOBILNOSTI

Brojni su pokazatelji mjerenja odrzive mobilnosti koji mogu posluziti kao kriterij za njezino
postizanje, kao $to su emisije staklenickih plinova iz prometa, potroSnja energije u prometu,
ulaganja u promet i njegov udio u bruto drustvenom proizvodu, smanjenje intenziteta prometa,
smrtonosne prometne nesrece, zaposljavanje 1 dr. Kljucni trendovi mobilnosti su i u segmentu
zapoSljavanja, koje je uvjetovano demografskim, drustvenim i urbanisti¢kim trendovima, iz
kojeg proizlaze i1 vodeca nacela razvoja proizvodnje osobnih automobila 1 potraznje za
mobilnos$éu, digitalizacija i novi koncepti mobilnosti. Uz pad stope nataliteta tu su i
funkcionalne 1 strukturne promjene unutar obitelji, povecano preuzimanje skrbi i socijalnih
usluga od strane socijalne drzave, emancipacija zena i izazovi uskladivanja obitelji i karijere,
odnosno nedostatak moguc¢nosti brige o djeci izvan obitelji, Sto oteZava kombiniranje rada 1
planiranja obitelji, rast zahtjevnih i individualistickih nacina Zzivota, vezan uz porast
materijalnih 1 individualisti¢kih oCekivanja koje prate rastu¢i novc€ani i vremenski troskovi, te
suceljavanje s vremenskim obvezama, povezanih s oportunitetnim troSkovima povezanim s
radanjem djece, te strukturno zanemarivanje obitelji. Sve navedeno dovodi do toga da se
smanjuje broj stanovnika i njegova dobna struktura, koja drustvu stvara nekoliko izazova.
Radno sposobno stanovnistvo u prosjeku stari, smanjuje se broj potencijalno zaposljivih osoba,
te dolazi do nedostatka radne snage, Sto i sustave socijalne sigurnosti stavlja u teza polozaj.
Kucanstava evoluiraju od dominantnog koncepta viSegeneracijskog kucanstva, preko
dvogeneracijskih kuc¢anstva industrijskog drustva, do raznolikog raspona vrsta ku¢anstava u
postindustrijskom usluznom drustvu, osobe napustaju radna mjesta radi odlaska u mirovinu te
potom ponovno zasnivaju radni odnos kod istih poslodavaca, §to nije u skladu s principima
zakonskih rjesenja kojima se reguliraju radnopravni statusi, jer poslodavac ne bi raskidao
ugovor o radu, da s istom osobom, i nakon uvjeta za umirovljenje, racuna na produzetak njenog
statusa. Veci gradovi biljeze porast broja stanovnika, dok broj zaposlenih stagnirao na
nacionalnoj razini. U kontekstu raspada tradicionalnih rodnih uloga i1 sve veceg sudjelovanja
zena u radnoj snazi, zivot u prigradskim naseljima gubi na popularnosti medu mladim,
financijski sigurnim obiteljima s djecom, te gusto izgradene i mjeSovite starije zgrade u
gradskim srediStima postaju sve traZenije, Sto ukazuje i na sve raznolikije trziSte usluga
mobilnosti.

Trend urbanog razvoja i obrazac mobilnosti privatnih motoriziranih prijevoza dozivio je brzi
rast na Stetu javnog prijevoza i promoviralo nacelo grada prilagodenog automobilima i razvoja
nacina zivota koji je intenzivan u smislu prometa i prostora. Kroz razvoj i usvajanje vodecih
nacela ekoloSkog urbanog planiranja i naknadnog nacela odrzivog urbanog razvoja stvaraju se
temelji za razvoj odrzivih urbanih struktura. Tezi se istiskivati privatni motorizirani prijevoz iz
gradskih srediSta 1 poboljsati kvaliteta zivota lokalnih stanovnika.
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KoriStenjem odrzivih prijevoznih opcija moze se znacajno doprinijeti smanjenju prometnih
potreba, parkiranih vozila, buke, ispusnih plinova, rizika od nesreéa, efekta barijere i
ogranicavanja slobode kretanja u javnim prostorima. Prostorni obrasci koji nude uvjete za
zivot, rad, obrazovanje, kupovinu i slobodno vrijeme, postaju prioritetni, dok se rasponom
mogucnosti mobilnosti za prevladavanje udaljenosti, odreduju izbor prijevoza, s ciljem
prijevoza bez emisija.

Proizvodaci i trgovci automobila moraju uzeti u obzir sve trziSno ovisne karakteristike jednako
kao i ekonomske i sociodemografske okvirne uvjete, kako koncepti mobilnosti ne bi poremetili
strukture 1 stagnirajucih 1 rastu¢ih trzista kroz odgovarajuc¢e ponude. Pri tome, sve znacajniji
faktor, nisu samo rastu¢i prihodi, nego i drustvene promjene, nacin zivota, tehnoloske inovacije
1 porast digitalizacije [4].

Digitalizacija ima izravan utjecaj na novi koncept mobilnosti, posebno uslijed pojave nove
ekonomije dijeljenja, koja proizlazi iz nacela dijeljenja ili koriStenja umjesto posjedovanja.
Putem brze i gotovo besplatne komunikacije, internetom, omogucen je i razvoj i uspostavljanje
novih poslovnih modela uz niske troskove, posebno vezane uz prijevozna sredstva, gdje
dijeljenje proizvoda eliminira visoke troskove kupnje, kao i ostale troskove i obveze vezane uz
posjedovanje, poput troskova odrzavanja 1 popravaka 1 vremena utroSenog na isto. Za ocekivati
je da ¢e trend rastu¢eg umrezavanje komponenti mobilnosti autobusa i vlakova, automobila,
bicikala 1 usluga dijeljenja prijevoza, te Sirenje digitalizacije 1 ekonomije dijeljenja, doprinijeti
znacajnom padu gustoée automobila.

Kao odgovor na rastué¢u oskudicu resursa, posebno zbog rastuce potraznje za elektroni¢kim
komponentama, koje zahtijevaju rijetke zemlje 1 metale, poseban je interes i odgovornost u
pogledu ucinkovitog koriStenja resurse, te razvoja odrzivih dizajna proizvoda i istrazivanja
potrebnih materijala, ali i prema potencijalnim novim podrucjima zaposljavanja. Svi trendovi,
izravno ili neizravno, povezani s digitalizacijom, novim tehnologijama i novim obrascima
potrosnje koji su relevantni za mobilnost ukljucuju povecanje sigurnosti u prometu, tehnologije
Ciste voznje, nove obrasce potrosnje 1 pomaka statusnih simbola prema digitalnim simbolima,
te nove ekonomske modele poput usluga na zahtjev 1 dijeljene ekonomije ili mobilnosti.
Ciljano planiranje prometa treba biti podrZano 1 ¢injenicom da su troskovi voznje i odrZavanja
osobnih automobila na baterije nizi od troSkova vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem.
Rast ukupnih troskova vlasni§tva automobila nerazmjerno raste u usporedbi s troSkovima
drugih vrsta prijevoza, te novoregistrirana vozila na baterije mogu pruziti moderniju sliku
ekonomije dijeljenja i zelja za fleksibilnim izborom prijevoza, kao i racionalizirati odnos prema
automobilima. Odredivanje cijena mobilnosti moguce je i1 kroz oporezivanje vozila na temelju
COg ili porez na registraciju vozila, kako bi se dovelo do naglog pada vlasniStva automobila. S
druge strane, kroz urbanisti¢ko i prostorno planiranje promicu se kompaktna, pogodna naselja,
pristupacne regije, otvorene i povezane, Zeljeznicki orijentirane, kao i standardi, propisi i
cijene, kako bi se osigurala odrZiva mobilnost modalne, komunalna 1 prostorna, koja Stedi
promet i uspostavlja jedinstvene standarde i sustave na nacionalnoj razini za prosirenje usluga
prijevoza na zahtjev, u ruralnim podrucjima, te kao dopunske 1 pilot usluge u gradovima.
DonoSenje mjera za povecanje energetske ucinkovitosti i udjela obnovljivih izvora energije u
elektricnom 1 javnom prijevozu s pogonom na fosilna goriva, posebno je aktualizirano
sloZzenom geopoliti¢kom situacijom, koja je izazvala konfrontaciju zemalja Europske unije sa
SAD-om, te ratnim sukobima na Bliskom istoku, §to je naruSilo energetske projekcije 1
uzrokovalo neplanirana kretanja cijena nafte i naftnih preradevina. Scenariji razvoja
energetskog sektora postaju izrazito nepredvidljivi, te Europa postaje talac novih geopolitickih
kretanja, kao posljedica ratnih zbivanja. Cijene energenata nisu predvidljive, niti je u takvim
scenarijima, izazvanim ratnim i drugim eskalacijama, moguce administrativnim mjerama vlada
dugoroc¢no osigurati snabdijevanje i neovisnost u opskrbi nacionalnog trzista.
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U tu svrhu, neophodno je poticati razvoj svijesti o koriStenju energije iz obnovljivih izvora i
napustanju fosilnih goriva, §to je potpomognuto navedenih geopolitickim kretanjima. Isto
podrazumijeva i uvodenje mjera, kao Sto su viSe naknade za prijedene kilometre, dodatnih
troSarina na mineralna ulja, uvodenja dodatnih ogranic¢avanja brzine kretanja vozila, davanja
prednosti odrzivim vozilima u odnosu na manje odrzivima i ogranicavanja njihovog prometa,
upravljanja parkiranjem s ciljem financiranja odrzivog prijevoza, smanjenju prometa
automobila s malom popunjeno$cu, uz istovremeno promicanje atraktivnosti odrzivog
cestovnog prijevoza te istrazivanje i razvoj u podru¢jima tehnologije punjenja, baterija,
koncepata pogona, u¢inkovitosti materijala i lagane konstrukcije i sl. [5].

Novi koncepti i inovacije, uslijed geopolitickih zbivanja, sada imaju bolje plodno tlo i lakse ¢e
nai¢i na razumijevanje, posebno u cilju osiguranja tehnickih, strukturnih, organizacijskih 1
financijskih rjeSenja, koja idu u prilog elektrifikaciji prometa, bilo da se radi o poveéanju
poreza na mineralna ulja, stroZih propisa o emisijama 1 kvota za elektri¢na vozila, liberalizaciji
elektricnih vozila iz Azije, izgradnji mreze brzih punionica, kroz proracunsko
subvencioniranje, te obvezi opremanja novih zgrada punionicama, promocijom javnog
prijevoza i dr. Promet i prostorni razvoj moraju postati sastavnica javnih financija i financijskih
instrumenata, zakona i propisa. Elektrifikacija prometa ostvarit ¢e ne samo ekonomske 1
okolisne ciljeve, nego i1 drusStvene, stvarajuci digitalizirani cestovni promet, koji svojim
umrezavanjem postaje sigurniji 1 ucinkovitiji. Potrebno je uvoditi postojece 1 nove usluge
temeljene na vozilima po mjeri, poput digitalnih asistenata i infotainmenta, koji podrzavaju
dinamicki odabir rute, traZzenje prikladnih putnika, trazenje 1 plac¢anje parkirnih mjesta, s i bez
punionica, 1 sl.
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ZAKLJUCAK

Brojni su utjecaja prometa na gospodarstvo, drustvo i okolis, kao Sto su zaguSenje prometa,
visoki troskovi infrastrukture, Steta od nesreca i iscrpljivanja neobnovljivih resursa, utjecaja na
ljudsko zdravlje i kvalitetu zivota, oneciS¢enja okoliSa kao 1 utjecaja na klimatske promjene, i
dr. Kako bi se umanjile razine navedenih utjecaja, potrebno je uvesti procese planiranja razvoja
prometa, kroz politicke pritiske, od politike cijena do postavljanja standarda u prometnoj
mobilnosti, kako bi se osigurao odgovarajuci izbor nacina prijevoza, smanjila onecis¢enja i
Stetne emisije, nesrece 1 utjecalo na obrasce prostornog razvoja itd. Pri tome, promet mora
ostati pristupaan i uzeti u obzir razli¢ita drusStvena podrucja, kulturna i druStvena,
gospodarstvo, obrazovanje, zdravlje, stanovanje, kvalitetu Zivota, politiku, stanovniStvo, javna
sigurnost, rekreacija, potrosnju resursa i lokalni napredak, koji ne treba biti u antagonizmu s
globalnom odrzivosti. Pravednost razvoja prometnih rjeSenja treba uzeti u obzir demografske
podatke, geografiju, vrijeme, nain prijevoza i njegovu namjenu, koja moraju biti u skladu s
dostupnosti osnovnih usluga i okoli$nim politikama.
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