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SaZetak
Kontrolom tehnicke ispravnosti motornih vozila, vidljivo je da odreden broj vozila ima
neispravne amortizere kod kojih je smanjena efikasnost prigusenja i asimetricno odstupanje
na prednjoj i zadnjoj osovini vozila. Ovo saznanje je odredilo da se izvrse ispitivanje uticaja
ispravnosti amortizera na vrijednost zaustavnog puta kocenja. Ispitivanjem je utvrdeno da
tehnicka isravnost amortizera ima odredeni uticaj na duZinu zaustavnog puta kod kocenja
vozila. Kontrolom i dijagnostikom stanja amortizera i pravovremenim odrzavanjem obezbjediti
vecu ispravnost amortizera , cime bi se postigla veca efikasnot kocenja I bezbjednost kretanja
vozila.
Kljucéne rijeci: amortizer, kontrola , kocenje, efikasnost
JEL klasifikacija: R41, L62, O33

Abstract

By checking the technical correctness of motor vehicles, it is evident that a certain number of
vehicles have faulty shock absorbers with reduced damping efficiency and asymmetrical
deviation on the front and rear axles of the vehicle. This finding determined that testing the
impact of shock absorber correctness on the value of the braking distance was carried out. The
testing determined that the technical correctness of the shock absorber has a certain impact
on the length of the braking distance when braking the vehicle. By checking and diagnosing
the condition of the shock absorber and timely maintenance, ensure greater correctness of the
shock absorber, which would achieve greater braking efficiency and vehicle movement safety.
Keywords: shock absorber, control, braking, efficiency

JEL classification: R41, L62, O33
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UVOD

Sa razvojem 1 usavrSavanjem motornih vozila potrebno je pratiti stanje tehnicke ispravnosti
vozila u eksploatacij. Cinjenica da u saobracaju imamo vozila sa velikim brojem predenih
kilometara i velike starosti , potrebno je sagledati sve aspekte tehnicke ispravnosti . Posto
vecinu vozila ¢ine konvencionalna vozila, ukazuje se potreba za istrazivanjem i aktivnostima
da bi se povecao stepen tehnicke ispravnosti, prvenstveno sistema za kocenje , upravljanje i
oslanjanje. Adekvatnim nac¢inom kontrole, utvrditi stanje tehnicke ispravnosti sistema za
oslanjanje- amortizera.Upotrebom novih dijagnostickih metoda i kvalitetnim odrzavanjem
posti¢i vecu tehnicku ispravnost sistema za oslanjanje , odnosno elemenata prigusenja
oscilacija — amortizera. Elementi sistema za prigusenje oscilacija su jedan od najvaznijih
elemenata sistema oslanjanja vozila, jer direktno uticu na stabilnost , upravljivost i bezbjednost
u toku voznje. Osnovna funkcija elemenata za prigusenje oscilacija - amortizera da obezbjede,
kontinualni kontakt izmedu podloge 1 tocka , ¢ime se obezbjeduje efikasno prenosenje sila i
kontrola vozila u razli¢itim uslovima voznje.IstraZivanjem i kontrolom ¢e se utvrditi stanje
neispravnosti sistema za oslanjanje , odnosno elemenata za priguSenje oscilacija — amortizera.
Sem utvrdivanja neispravnosti elemenata prigusenja oscilacija, potrebno je utvrditi zavisnost
duzine puta kocenja od tehnic¢ke ispravnosti amortizera. Pokazati koji uredaji i metode mogu
adekvatno vrSiti testiranje i kontrolu efikasnosti priguSenja oscilacija — amortizera. Metodom
dati odredene mjere i nacine kako povecati efikasnost kocenja upotrebom tehnicki ispravnih
elemenata za prigusenje oscilacija — amortizera.

1. SISTEM ZA OSLANJANJE VOZILA

Veza izmedu vozila i puta se ostvaruje sistemom za oslanjanje. Sama cinjenica da sistem za
oslanjanje ima zadatak da sve reaktivne sile i momente koji se pojavljuju izmedu tla i tocka ,
prenese na ram ili karoseriju , uz adekvatno priguSenje oscilacija i udarnih optere¢enja. Time
se obezbjeduje stabilnost vozila kod koc¢enja , upravljanja , kretanja u krivinama i udobnosti
vozila. Sistem oslanjanja vozila predstavlja bitan sistem i sastoji se od podsistema i mehaniz
ama a to su : mehanizam za vodenje tocka, elasti¢ni elementi, elementi za prigusenje, elementi
stabilizacije.

2. ELEMENTI ZA PRIGUSENJE OSCILACIJA — AMORTIZERI

Amortizeri predstavljaju bitan elemenat sistema oslanjanja vozila jer direktno utiCu na
stabilnost, upravljivost i bezbjednost tokom voZnje. Njihova osnovna uloga je da obezbjede
kontinualni kontakt izmedju podloge 1 tocka , ¢ime se obezbjeduje efikasno prenosemje sila i
kontrola vozila u razli¢itim uslovima voznje

Kod nailaska vozila preko neravnine elasti¢ni prigusni elementi se sabijaju. Nastale udare
apsorbuje sistem oslanjanja koji sprecava kontakte izmedu ogibljene i neogibljene mase.
Opruge sprecavaju da amortizovane komponente M> (karoserija vozilo + teret) dodu u dodir sa
neamortizovanim komponentama M; (osovina + to¢kovi). S obzirom na to da se frekvencije
oscilovanja osovine 1 to¢ka odnosno karoserije medusobno razlikuju, amortizer svojom
funkcijom prigusuje obje oscilacije. Upravo stoga amortizer se postavlja izmedu karoserije i
nosecih elemenata toCka. Elementi za priguSenje amortizera treba da zadovolje visoke kriterije,
da brzo prigusuju oscilacije vozila i time spre¢avaju pojavu rezonancije koja moze da se pojavi
ukoliko se oscilacije brzo ne priguse.

Karakteristika amortizera je definisana silom prigusenja F, zavisnom od brzine kretanja klipa
u radnom cilindru amortizera. Karakteristike sile amortizera odreduju se prema tezini vozila,
konstrukciji osovina i opruga i drugih elemenata sistema oscilovanja. Za amortizer su znacajne
maksimalne sile prigusenja pri sabijanju i istezanju, kapacitivnosti i umanjenja kapacitivnosti,
zbog pretvaranja kineticke energije u toplotnu.
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Karakteristike amortizera ukazuju na to da se amortizeri razlikuju po progresivnim,
digresivnim i linearnim dejstvima. Tokom eksploatacije amortizeri gube svoja svojstva gdje se
smanjuje sila priguSenja, a time 1 negova efikasnost.

Ispravni amortizeri na vozilu svojom konstrukcijom i funkcionalnos¢u treba u toku voznje da
osiguraju:

a) Bezbjednost u voznji;

b) udobnost u voznji,

c) efikasno prigusenje oscilacija;
d) kontakt izmedu podloge i tocka.

3.STANJE KOD KRETANJA MOTORNIH VOZILA

Kod kretanja motornih vozila ,stanje sistema oslanjanja, odnosno elemenata prigusenja
oscilacija — amortizera , zbog neispravnosti amortizera ne obezbjeduje bezbjedno kretanje
motornih vozila. Kod neispravnosti - istroSenosti amortizera imamo degradacije karakteristika,
odnosno smanjenje efikasnosti prigusenja amortizera, kako je to pokazano na slici broj 1.

Force[N]
|
|

—S000 ] 2000 o 2000 R0y = 5]
e bocity [mmnd=]

Slika br. 1: Uticaj istroSenosti amortizera na njegove karakteristike (10)

Sa slike 1 vidljivo je da je doSlo do smanjenja sile priguSenja kada je efikasnost prigusenja
svedena na 20%. Na istoj slici prikazana je linija sa oznakom 100% 1 predstavlja karakteristiku
novog amortizera. Redovnim i preventivnim tehni¢kim pregledima , koja su vrSena , nije vrSena
adekvatna kontrola sistema za oslanjanje , a posebno elemenata priguSenja — amortizera
.Medjutim preventivnim tehnickim pregledima Automoto Saveza R.S. je u poslednjih 5 godina
utvrdio stanje tehnicke ispravnosti za uredaj za koc¢enje 1 uredaj za upravljanje , pri ¢emu je
konstatovano :
a) Broj neispravnih uredaja za kocenje je 20 % u odnosu na broj pregledanih vozila , odnosno
46% u odnosu na broj neispravnih motornih vozila
b)Broj neispravnih uredaja za upravljanje je 8 % u odnosu na broj pregledanih vozila , odnosno
15 % uodnosu na ukupan broj neispravnih motornih vozila.
Broj vozula koja su registrovana u R.S. imaju 240 000 predenih kilometra prosje¢no po vozilu
i prosjesnu starost od 18 godina, kao i da su putevi oSteceni i lose odrzavani, moze se zakljuciti
da su radne sposobnosti amortizera znatno smanjene . Cijenica , da je kontrola ispravnosti i
odrzavanje amortizera neadekvatno , kao i da su izostale preventivne aktivnosti , ukazuje da
vozila imaju smanjenu bezbjednost sa aspekta kretanja, kocenja 1 stabilnosti. U kriti¢nim
situacijama , kod kretanja motornog vozila oslabljeni amortizeri imaju za posljedicu :

- Vozilom se teSko upravlja u krivini i dolazi do zanoSenja

- Vozilo reaguje osjetljivo na bo¢ni vjetar

- Zaustavni put se produzava

- Amortizeri se oStecuju pri ve¢im neravninama i rupama na putu

- Rizik od proklizavanja po mokrim voznim podlogama se povecava
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4. KONTROLA TEHNICKE ISPRAVNOSTI AMORTIZERA

Na osnovu gore navedenih saznanja da elementi prigusenja — amortizeri imaju znacajnu ulogu
za funkcionisanje i ispravnost motornih vozila , vrSena su dodatna istrazivanja u sklopu
kontrole ispravnosti putnickih motornih vozila i poseban akcenat je dat kontroli stanja
ispravnosti amortizera i koCionog sistema.

Testiranje i kontrola je vrSena na 351 putni¢kih motornih vozila , na raznim lokacijama u R.S.
Kontrolom 1 provjerom je utvrdeno sljedece : efikasnost prigusenja oscilacija pojedinacno za
svaki amortizer , razlika izmedu efikasnosti priguSenja koju ostvaruju amortizeri na prednjoj I
zadnjoj osovini i kvarovi utvrdeni vizuelnim pregledom . Vizuelnim pregledom se utvrduju
moguci kvarovi kao $to su -uljna magla na amortizeru ( A1), uocljivi tragovi ulja na amortizeru
(A2) ,sredstvo za zastitu donjeg postroja na amortizerima (A3),sloj hroma na klipnjaci skinut
(A4)ostecena klipnjaca (AS), 1 drugi kvarovi.

Tester uredajem utvrdena je efikasnost prigusenja oscilacija koju ostvaruju amortizeri i koje
prikazuju rezultati ispitivanja . Amortizeri su neispravni ako im je koeficijent efikasnosti
priguSenja - 0.2 , kao i ukoliko je razlika efikasnosti prigusenja koji ostvaruje lijevi i desni
amortizer na prednjoj 1 zadnjoj osovini - 25 % , kako je to prikazano na slici br. 2.

S Tr AL EOOS  Ale 26 [T va R |
Slika br. 2. Ispis rezultata kontrole amortizera
Rezultati ispitivanja su prikazani u tabeli br. 1.

Tabela 1. prikaz stanja tehniCke ispravnosti amortizera prema istrosenosti , odnosno
efikasnosti amortizera i vizuelnog pregleda

Kof.ef. am. ki Razlika ki Pro?enat Ispr. | Ispr. | Ukupna
Red. razlike Vr. .
MODEL km efik. | po ispr./
br. ppl | zzl - kv. . ]
ppl ppd | zzl | zzd pred. | zad. am. | ki neispr.
-pd | zd
1 | Tovyota | 18227 027 | 029|034 0320020026 5 |- w1 ! !
OPEL
2 Tl o 18300 | 052 063|027 025 01100217 |7 |- |1 | 1
3 | VW VENTO | 20000 | 0.60 | 0.66 | 0.25 | 0.24 | 0.06 | 0.01 | 9 P | 1 1
349 | YW 570000 | 0.57 | 042 | 0.68 | 041 | 0.15]027 |26 |39 | As |1 2 |2
350 Y;go 1200- 1 604000 | 0.47 | 039|020 | 018|008 00217 |10 |- |2 | 2
351 g[EEIEZCEDES 900000 | 0.38 | 0.41 | 036 | 0.34 | 0.03 | 0.02 | 7 5 |- |1 ! !
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Rezultati kontrole 1 ispitivanja pokazuju da od kontrolisanih 356 vozila imamo 142 vozila sa
registrovanim neispravnostima amortizera i nedozvoljenom asimetricnoséu

5.ISTRAZIVANJE UTICAJA EFIKASNOSTI PRIGUSENJA AMORTIZERA
NA DUZINU ZAUSTAVNOG PUTA
Postoje odredene preporuke proizvodaca kao i iskustvena saznanja koja ukazuju na to da se
povecanjem broja kilometara, povecava istroSenost amortizera, $to ima uticaj na povecanje
zaustavnog puta vozila . [z gore navedenih saznanja vidljivo je da stanje amortizera ima uticaj
na kretanje vozila u svim rezZimima rada vozila , pri ubrzanju, usporenju i voznji u krivini
Evidentno je da na osnovu pretpostavke da stanje amortizera utice na zaustavni put , odnosno
efikasnost kocCenja, kao i rezultata datih u tabeli broj 1, iz koje je vidljivo da se u saobracaju
nalazi veliki broj vozila sa neispravnim amortizerima , pristupilo se eksperimentalnm
istrazivanju uticaja amortizera na efikasnost kocenja .
Za eksperimentalno istrazivanje koriSteno je vozilo Golf 4. Testiranje je vrSeno na suhom
asfaltu , autodroma Zaluzani. Brzina kojom je vrSeno istrazivanje bila je V,=50 km/h.
Ispitivanje kocionih performansi : zaustavni put , usporenje, vrijeme ibrzine je vrSeno sa
uredajem Vericom VC 3000, a ispitivanje efikasnosti prigusenja oscilacija koje ostvaruje
amortizer sa uredajem Testerom za ispitivanje efikasnosti prigusenja na frekvenciji od 15Hz.
Ispitivanje kocionih performansi u zavisnosti od stanja amortizera , vrSeno je u tri faze sa
prosjecno izraCunatim koeficijentom ki=(kpl+kpd+kzl+kzd)/ 4, gdje su kpl, kpd, kzl i kzd
uzmjerene vrijednosti efikasnosti prigusenja koji ostvaruje lijevi i desni amortizer na prednjoj
osovini , odnosno lijevi 1 desni amortizer na zadnjoj osovini i to :
- Prva faza ispitivanja vozila sa ugradenim amortizerima , koji su neispravni, gdje je
koeficijent efikasnosti prigusenja k1 = 0.1
- Druga faza . ispitivanje vozila sa amortizerima , koji su se nalazili na vozilu, gdje je
koeficijent efikasnosti priguSenja k2=0,272
- Treca faza : ispitivanje vozila sa ugradenim novim amortizerima amortizerima, gdje je
koeficijent efikasnosti prigusenja k3 = 0,525

5.1.REZULTATI ISTRAZIVANJA

Prva faza: Rezultati mjerenja performansi ko¢nog sistema vozila, sa ugradenim amortizerima
na vozilu , sa koeficijentom efikanosti prigusenja Ki= 0,1 i zadanom brzinom V,=50 km / h
prdstavljeni su u tabeli 2. VrSena su Cetiri mjerenja zaustavnog puta i ostalih performansi
kocnica, $to je dijagramski predstavljeno na slikama,3,4,5,6.

Tabela 2: Rezultati ispitivanja ko¢nih performansi (v, =50 km/h, k;=0,1)

A Zadana Put
Redni k . :
- Brzine | Vrijeme | Put ais Ajmax ish brzina v, | zav,
[km/h] | [s] [m] [m/s?] | [m/s?] [m/s?] [km/h] [m]
1 50,67 1,96 1490 | -7,182 | -8,985 0,177 50 14,51
2 50,50 1,94 14,77 | -7,227 | -9,177 0,152 50 14,48
3 49,07 | 2,02 14,88 | -6,745 | -8,389 0,483 50 15,46
4 54,52 1,90 16,66 | -7,971 | -10,538 | -0,532 50 14,20
Szs) 14,63
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Slika 3 Brzina 50 67 km/h, k1

0,1

Slika 5: Brzina 49 07 km/h, k1

0,1

Slika 6: Brzina 54,52 km/h, ki=

=0,1

0,1

Druga faza:Rezultati mjerenja performansi ko¢nog sistema vozila sa ugradenim amortizerima
na vozila sa koeficijentom efikasnosti priguSenja k2= 0,272 i zadanom brzinom V,=50 km/h ,
su dati u tabeli broj 3 , I na slikama 7,8,9,10

Tabela 3: Rezultati ispitivanja ko¢nih performansi (v,= 50 km/h, ki= 0,272)

Redni | Brzine | Vrijeme | Put ajs Qimax Qish Zadana LUt 2

broj brzinav, | v,

[km/h] | [s] [m] [m/s?] [m/s?] [m/s?] [km/h] [m]
1 48,56 2,10 11,86 —-6,424 | — 10,271 | 0,043 50 12,57
2 48,14 2,03 11,56 —-6,587 | — 10,069 | 0,167 50 12,47
3 | 46,26 2,08 | 11,07 | -6,178 | —10226 | 0,218 50 12,92
4 51,69 2,46 13,13 —5,836 | — 11,488 | -0,536 50 12,30
Szs4 1248
Slika 7: Brzina 48, 56 km/h, ki= 0,272 Slika 8. Brzina 48 14 km/h, k;= 0,272
Slika 9: Brzina 46 26 km/h, k;= 0,272 Slika 10: Brzma 51 69 km/h, k;= 0,272
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Treca faza: Rezultati mjerenja performansi kocnog sistema vozila sa ugradenim amortizerima
na vozilu sa koeficijentom efikasnosti prigusenja k3= 0,525 i zadanom brzinom V,=50 km/h
su predstavljeni u tabeli broj 4 , i na slikama 11,12,13,14,,

Tabela 4: Rezultati ispitivanja ko¢nih performansi (v,= 50 km/h, k;= 0,525)

Redni Zadana Put za
bri)" Brzine Vrijeme | Put ajs Aimax aish brzinav, | v,
. [km/h] [s] [m] [m/s?] [m/s?] [m/s?] [ km/h] [m]
1 53,69 1,90 13,87 — 7,847 —-10,750 | — 0,269 50 11,95
2 49,60 1,51 10,20 -9,125 - 11,303 | — 0,467 50 10,37
3 58,83 1,85 14,94 — 8,830 -10,560 | —0,867 50 10,86
4 52,45 1,60 11,44 -9,105 — 11,440 | —0,394 50 10,39
Szs; 10,81
1 4
: 2 ‘ N
Slika 11. Brzina 53,69 km/h, ki= 0,525 Slika 12. Brzina 49,60 km/h, ki= 0,525
I e | ] L
:, \\\ ////
] N ‘
K

Slika 13. Brzina 58,83 km/h, ki= 0,525 Slika 14. Brzina 52,45 km/h, ki= 0,525

Podaci za vrijednost koeficijenata efikasnosti priguSenja amortizera 1 zaustavnog puta kocenja
vozila, datog na osnovu 4 mjerenja sa srednjim zaustavnim putem na zadanu brzinu V,=13.89
(50 km /h) datih u tabelama T>,T3 T4, te imamo :

za k; = 0,1 srednji zaustavni put je sg7 = 14,63 m,
za k2 = 0,272 srednji zaustavni put je sg2 = 12,48 m,
za k3 = 0,525 srednji zaustavni put je ss3 = 10,81 m.

Na osnovu navedenih podataka izra¢unavamo matematic¢ki izraz — jednacinu koja glasi
s =12,96 -k’ ~16,94 - k +16,22.

Na osnovu ove jednacine dobijeni su relevantni podaci 1 moguénost izracunavanja zaustavnog
puta kocenja vozila zavisno od ugradenih amortizera i njihovog koeficijenta efikasnosti
prigusenja.
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Na slede¢oj slici je prikazan dijagram zavisnosti duzine zaustavnog puta od vrijednosti
koeficijenta prigusenja oscilacija — amortizerai s = f (k) za v2= 13,89 m/s

Slika 15. Put u funkciji karakteristike amortizera s = f (k) za vi = 13,89 m/s

Na slici 15, prikazan je dijagram s = f(k) gdje se veoma jednostavno moze odrediti zaustavni
put ko€enja vozila ako je poznat koeficijent priguSenja amortizera. Na osnovu istraZivanja
zavisnosti duzine puta od ispravnosti amortizera mozemo konstatovati da sa poveéanjem
ispravnosti amortizera se smanjuje zaustavni put kocenja i povecava se efikasnost kocenja
vozila.

6.UREDAJI ZA ISPITIVANJE I STANJA AMORTIZERA 1 SISTEMA
VJESANJA MOTORNIH VOZILA TESTIRANJE

Za utvrdivanje stanja sistema za vjeSanje i stanja amortizera i njegovih karakteristika potrebno
je vrsiti ispitivanja. U tom slucaju amortizere treba odvojiti od sistema vjeSanja 1 ispitati na
VDA ispitnim uredajima koji se uglavnom koriste u proizvodnji, posto je danas neznatan broj
radionica koje wvrSe takvo ispitivanje. Prethodni nacin ispitivanja optereuje troSkove
odrZavanja te se primjenjuju metode i principi koji utvrduju stanje sistema vjeSanja i amortizera
na vozilu. U opticaju su uredaji koji rade na sljede¢im principima: EUSAMA-princip, BOGE-
princip, FALL-princip (PAD princip) , WIPP-metoda (metoda njihanja)

Na osnovu navedenih principa postoje uredaji koji vrSe testiranje procenta prianjanja izmedu

tockova 1 podloge i efikasnost priguSenja (kapacitivnost) amortizera.

a) Uredaj za ispitivanje ,,MAHA* radi po BOGE-principu 1 na sljede¢im slikama bice
prikazan ispis rezultata i dijagrami.

Slika 16. Dijagram MAHA uredaja(10)
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b) Uredaj za ispitivanje BOSCH tester radi po EUSEMA principu, a na narednim slikama
pokazace se ispis rezultata i dijagrami.

Verdarachse Prednjm oxovina Hinterachse  Zadnja osavina
8 [links " rechts % links | | redis
0 e 20
80 820 =
70 70
80 60
50 | 50
40 | A0
20 | @0
20 | po
10 = | 1o |
Frekrenciia Frequenz | Frekvencija Frequenz |
o 5 10 15 Hz o 5 10 15 Hz
Vorderachse Prednjs osovina Hinterachse Tadnja osovina
Lisvo links A Des rechis Lipvo  finks & rwchls Desno
BodenhaftunaDodr podoge-tla % 9 3 87 72 T 67
Resonanzirequent Res frafven HZ 14 12 1" 18
Achsgewicht Qsovinska teZina g 823 832

Slika 17. Dijagram BOSCH-uredaja(10)
c) Uredaj za ispitivanje SACHS radi po BOGE-principu i na sljede¢im slikama uocava se
ispis rezultata i dijagrami.

Suspension / Safety-Check

Name BMW Kohl Herstelle BMW
Stralle Typ 3. Compact (E36)

PLZ/On Hawahr 00 Datum 19,00.2000
K -Ns hm-Stand 110 KEZ-Kenus AC Y 3814

o Thres Fahrwerks an dor

e — Die Damofei
eyl

smwna prlgutsma vafeg vozia
A predniol osovin o u redu
'4’“ n((‘un T | H\Mln\ Vv &

Mes: L ) [37] me Mlama vriladnost
- T Gir
Die Dampiicistung Thres Fahrwerks an der
HIA 15t in Ordnung

Snaga prigusona vasey vozla

AN fim TAdio) OEOVIFT je U recu
]| Y o ”#IIIIIIWH‘W |

Da bi mogl pr apn znati znake
Izueinu kontrolu |

hleifh- Annat

fe

Cireiaen
Granicna vrjsdnos:

Slika 18. Dijagram SACHS-uredaja(10)
d) Uredaj za ispitivanje ACTIA MULLER tester amortizera radi po EUSEMA principu i
CAP-metodom (on obezbjeduje dva softvera sa dva na€ina mjerenja), a na sljede¢im
slikama su ispis rezultata 1 dijagrami.

as [29] Messwert
Mimrna vrljmdnost

Messwert |
Miorna vriiodnost Sicht

. Srisordossoli it Vrr&rbebre... |

Slika 19: Dijagram Actia Muller-uredaja
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7. METODA KONTROLE I ODRZAVANJA POVECAVA EFIKASNOST
KOCENJA VOZILA

Na osnovu istrazivanja gdje je kontrolom, testiranjem i vizuelnim pregledom utvrdeno da
sistemi za priguSenje oscilacija — amortizeri imaju smanjenu i nedovoljnu efikasnost, kao i da
se sa neispravnim amortizerima smanjuje efikasnost prigusenja oscilacija odnosno povecava
zaustavni put kocCenja, ¢ime se smanjuje efikasnost koCenja. Potrebno je pristupiti da se
kontrolom utvrde neispravnosti i osigura kvalitetno odrzavanje , ¢ime bi se povecala efikasnost
prigusenja amortizera a samim time efikasnost koc¢enja vozila. Stvoriti kod vozaca potrebu da
uocava i vrsi kontrolu sistema za prigusenje oscilacija, kao i potrebu vizuelnog pregleda.
Obezbjediti preventivna testiranja i kontrolu putem aktivnosti AMS 1 drugih institucija koje se
bave sa bezbjednosc¢u u saobracaju. Obavezno kod tehnickih pregleda uvesti kontrolu tehnicke
ispravnosti amortizera i time odrzavanjem posti¢i vecéi broj ispravnih vozila u saobracaju sa
ispravnim amortizerima. Preporuka servisima i radionicama koji vrSe opravku vozila da se vrsi
provjera stanja sistema za prigusenje oscilacija — amortizera , a narocito kod vozila sa vise
predenih kilometara. Na osnovu utvrdenih neispravnosti amortizera , odnosno smanjenja
efikasnosti priguSenja oscilacija  pristupitt korektivnom odrzavanju u odgovaraju¢im
radioni¢kim kapacitetima. Ovo ukazuje da je potrebno kontrolu di¢i na visi nivo upotrebom
novih testera i uredaja .Potrebno je opremiti stanice za tehnicki pregled i radionice , sa
savremenim uredajima sa ciljem ustanovljenja stanja tehniCke ispravnosti sistema za
priguSivanje oscilacija- amortizera.

483



33. MEDUNARODNA KONFERENCIJA / 33TH INTERNATIONAL CONFERENCE
- 1ZAZOVI NOVIH TEHNOLOGIJA U FUNKCIJI MOBILNOSTI | ODRZIVOG RAZVOJA —
- CHALLENGES OF NEW TECHNOLOGIES IN THE FUNCTION OF MOBILITY AND SUSTAINABLE DEVELOPMENT -

ZAKLJUCAK

Na osnovu date analize vidljivo je da amortizeri imaju znacajnu ulogu u bezbjednosti i
stabilnosti vozila. Njihovo pravilno funkcionisanje , omogucava kra¢i put kocenja , bolju
upravljivost i veéu sigurnost u voznji

Analiza pokazuje da cak i djelimi¢no smanjenje efikasnosti prigusenja sistema oscilacija —
amortizera moze imati znacajan negativan uticaj na ponasanje vozila . Zbog toga je neophodno
redovno vrsiti njihovu kontrolu i primjenjivati savremene metode dijagnostike.

Uvodenjem standardnih postupaka ispitivanja predstavlja klju¢ni korak ka pouzdanosti vozila
1 unapredenju bezbjednosti u saobracaju. Potrebno je izvrSiti standardizaciju metoda ispitivanja
jer imamo razli¢ite principe mjerenja efikasnosti oscilacija, kako bi se obezbjedila uporedna
kontrola 1 pouzdani rezultati stanja sistema za priguSenje oscilacija — amortizera.
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