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SaZetak: Za analizu uloge 1 znacaja javnog gradskog prevoza u ouvanju zivotne sredine, potrebno je
sagledati uticaj individualnih motornih vozila na okolinu i uticaj javnog gradskog saobracaja kao
povoljnije alternative prevoza putnika u gradovima. Za to je bilo potrebno osvrnuti se na sastav emisije
prema tipovima vozila i efekte zagadivanja okoline. Uspostavljena je komaracija na okolinu vozila
javnog gradskog prevoza, kao povoljnijeg vida i individualnih vozila. Poseban osvrt je ucinjen na
analizu mogu¢énosti primjene novih svjetskih trendova u iznalazenju rjeSenja zasmanjenje Stetnih uticaja
saobracaja na Sarajevo i njegovu okolinu.

Kljuéne rijedi: ekologija, prevoz putnika, zagadenje zivotne sredine

METHODOLOGY FOR SOLVING ENVIRONMENTAL PROBLEMS
OF PUBLIC CITY TRANSPORT

Abstract: In order to analyse the role and importance of the urban public transport in preservation of
the environment, it is necessary to recognize the infuence of individual motor vehicles on the
environment, as well as the infuence of the urban public transport, being more favorable alternative for
pasenger transport within urban areas. For that pupose it was important to first explore the structure of
the emission per vehicle type and then to consider their effects on environment pollution. After that, a
comparison of the impact on the environment between the urban public transport vehicles and the
individual vehicles has been made. Special attention bas been focused on the analysis of possible
applying of new worldwide trends in order ot find solution for reduction of negative impacts of the
traffic on the environment of Sarajevo area.

Key words: ecology, passenger transport, environmental pollution

1. UvOD

Javni gradski prevoz putnika, kao djelatnost od posebnog drustvenog interesa, predstavlja vrlo
znacajnu komponentu u obavljanju svakodnevnih gradskih funkcija i od izuzetne je vaznosti
za razvoj privrede 1 drustva u cjelini. Danasnji nivo razvoja saobracaja dovodi do fizickog
zaguSenja saobracajnih povrsina, zagadenja zivotne sredine (emisija gasova i buke) i znatnog
povecanja troSkova (vremenski i energetski), zbog Cega stoji opravdano pitanje: kakav
saobracaj imamo u gradovima i kako na njega mozemo uticati. Cestovni motorni saobracaj
jedan je od najvaznijih izvora oneciSCavanja zraka, jer pridonosi vecini emisija uglji¢nog
monoksida CO, dusi¢nog oksida NOx i nemetanovih hlapljivih organskih spojeva NMVOC.
Pored emisije toksi¢nih polutanata, duSikova monoksida N2 O. Zahtjevi za poboljSanje
kvalitete zraka se zaoStravaju. Protokol 0 smanjivanju kiseljenja eutrofikacije i prizemnog
ozona (koji je 1999.god. prihvacen u Konvenciji o preko grani¢nom onecis¢avanju zraka na
velike udaljenosti), za Evropu predvida smanjivanje emisije NOx za 41%, te VOC za 40% do
2010. godine u odnosu na 1990.godinu. Kjotski protokol konvencije UN o promjeni podneblja,
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zahtijeva smanjivanje emisija toplogradnih plinova. Povec¢ani broj motornih vozila, uvezenih
u BiH u poratnom periodu, znacajno je uticao na povecanje starosne strukture vozila (prosjek
preko 12 godina), pogorsanu tehnicku ispravnost i povecanu emisiju buke i zagadivaca. Sve
ovo pra¢eno je slabim poboljSanjem mreze puteva, neadekvatnim sistemom upravljanja
saobracaja i lo§im razvojem uslov aza stacionarni saobracaj. Posebno kriti¢éno mjesto zauzima
Kanton Sarajevo u kome se nalazi preko 100.000 motornih vozila. Izlaz iz ovakve situacije lezi
u formiranju modernog, visokokapacitetnog javnog prevoza, koji ¢e preuzeti na sebe najveci
dio prevoznih potreba, a koji ¢e na mjestima intenzivnog saobracaja biti izolovan od ostalog
saobracaja. Ukoliko javni prevoz bude brzi, moderniji i efikasniji, utoliko ¢e se brze ubijediti
ljudi da se njime sluze, a to znaci obezbjedenje saobracaja sa mnogo manje teSkoca, ¢ak i u
vrijeme vrs$nih sati. Tako zamiSljen javni prevoz nudi gradu i preduze¢ima povecan dohodak,
znatno vec¢i od ulaganja za njegovu modrnizaciju.

2. ULOGA JAVNOG GRADSKOG PREVOZA U SMANJENJU
ZAGUSENJA SAOBRACAJA U GRADU

Naprijed pomenuti problemi zaguSenja saobracaja, optereceni velikim brojem individualnih
vozila, posebno su istaknuti u vr$nim satima. Negativni uticaj individualnih vozila na zaguSenje
saobracaja u gradu najbolje se moze komentarisati preko potrebne povrSine saobracajnica na
jednog putnika u autobusu i tramvaju, u odnosu na putnika u putni¢kom vozilu.

Realni pokazatelji su:
- srednja popunjenost jednog putnickog vozila — 1,5 osoba
- autobus —40% i
- tramvaja-—40%

Kod brzine toka od 15 km/h i viSe, jedan putnik u autobusu i/ili tramvaju zauzima 17 do 30
puta manju povrsinu od povrSine koju zauzima putnik u individualnom vozilu. Ovaj odnos je
jos§ daleko povoljniji za autobuse 1 tramvaje, u vrijeme vr$nih optere¢enja, gdje je popunjenost
autobusa i tramvaja 70-90%. Javni gradski prevoz, sa vozilima koja zauzimaju dvadesetak puta
manju povrSinu saobracajnica po jednom putniku u odnosu na individualna vozila, nudi
rjeSenje problema zaguSenja saobracaja, aktuelnog u vecini gradova. Pri dimenzionisanju
saobracajnica 1 regulaciji svjetlosne signalizacije na raskrsnicama, kao osnovni parametar
efikasnosti uvijek treba da bude broj putnika, a ne broj vozila, koji saobra¢ajnica, odnosno
raskrsnica propusti. Tada, javni prevoz nece zavisiti od ,,ustupanja‘“ prioriteta, ve¢ ¢e dobiti
ono $to mu i pripada prema ucinku koji ostvaruje u saobracaju grada. Manji broj vozila sa
znatno veé¢im brojem putnika, imace veliki znafaj u smanjenju zaguSenja saobracaja u
autobus potrosi 7-10 cm? goriva po jednom putni¢kom kilometru, §to, sa gledista drzavne
ekonomike, zahtijeva intenzivnije koriS¢enje javnog putnickog prevoza.

3. ZNACAJ 1 ULOGA JAVNOG GRADSKOG PREVOZA ZA
ZASTITU COVJEKOVE SREDINE

Veliki negativni uticaj na ¢ovjekovo psihicko i fizioloSko zdravlje, predstavljaju permanentna
buka i Sum, koju stvaraju motorna vozila i sijanje kancerozonog aerosola u izduvnim gasovima
motora sus. Glavni zagadivac¢i vazduha, emitovani iz motornih vozila, su ugljenmonoksid
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(CO), azotovi oksidi (NOx), razni nesagorjeli ugljovodonici (CxHy) i ¢vrste Cestice. Pored ovih,
vozila emitiraju i niz vrlo otrovnih komponenti: benzol, formaldehid, polinuklearne aromatske
ugljikohidrate, olovo, ¢ija emisija je u mnogome povezana sa kvalitetom goriva 1 aditivima u
gorivu. Nivo emisije osnovnih zagadivaca od vozila dat je u narednoj tabeli:

CO/g/kW | CxHy Nox/g/ kwh/
h/ Ig/kWh/
Otto motor 35 3 27
Dizel motor 4,0 11 7,0
Motor na zemni gas 1,0 0,15 2,5
Savremeni dizel motor 2,1 0,66 50

Uz pretpostavku da autobus javnog gradskog saobracaja ima prosjecno 120 kW i prosje¢nu
popunjenost 40%, a putnicko vozilo /sa otto motorom) ima prosjec¢no 35 kW, sa prosjec¢no 1,5
putnika u vozilu, dobiva se masa emitovanih skodljivih materija prikazana u sljedecoj tabeli:

CO/g CxHy NOX/g/

Iput. | sgputh | put.h/

h/ /
Putn.automobil (otto motor) 815 |70 630
Autobus (dizel motor) 12 3,3 21
Odnos: putni¢kim autom./autobus 68 21 30

1z tabele se vidi da je odnos Stetnih sastojaka sagorijevanja kod automobila i autobusa, izrazen
po putniku, jako nepovoljan za vozila individualnog saobracaja. Ovaj odnos bi bio jos$
povoljniji u korist autobusa, koji bi koristili motore za zemnim gasom. Kako u veéini gradova,
dio prevoznih potreba stanovnika obavljaju i elektricna vozila javnog saobracaja i kako ¢e se
u buduénosti njihova ulog apovecavati, usmjeravanje gradskog saobracaja na sredstva javnog
prevoza znacajno ¢e doprinostiti smanjenju zagadenja urbanih sredina. Buka, izazvana
kretanjem vozila u gradu, takoder dovodi do psihi¢ih i fizioloskih poremecaja stanovnika.
Pojedine vrste vozila emituju slijede¢u buku (prema ispitivanjima OECD-a):

dB (A) dB (A)
srednja vrijednost Granica

- putnicko vozilo
(1100 ccm) 70 60 — 75

- putnicko vozilo
(preko 1600 ccm 72 68 — 77
- dostavno vozilo 73 69 - 77
- teretno vozilo i autobus 81 69 - 77
- motocikl 77 72 - 86
- tramvaj — stara konstrukcija 81 76 - 86
- tramvaj — nova konstrukcija 75 73 - 77
- podzemna zeljeznica 75 73 -77

Ova tabela pokazuje da teretno vozilo ili autobus razvija, pod odredenim uslovima gradskog
saobracaja, isto toliko Sumova kao 10 putnic¢kih automobila i da putnicki automobil izaziva po
pravilu 10 dB/A manje Suma nego jedno teretno vozilo ili autobus. Medutim, neophodno je,
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ipak, praviti izvjesnu razliku izmedu teretnih vozila i autobusa, jer su autobusi po pravilu tisi.
U poredenju sa individualnim automobilom, treba imati u vidu da autobus po svom kapacitetu,
odnosno broju putnika koje prevozi, zamjenjuje 30-40 putnickih automobila, $to mu u op$tem
saobracaju daje relevantnu prednost u odnosu na individualne automobile, ali Sto svakako ne
iskljucuje potrebu da se ova buka smanji na podnosljivu mjeru.

Poseban napredak ostvaren je u savremenoj konstrukciji tramvaja, kod kojih je pogodnim
rjeSenjima glavnih izvora bude (reduktor, kompresor, vibracije obrtnih masa itd.), ona svedena
na najmanju mjeru.

VID Zagadivan | g 0| Vizuelne g ot
je vazduha smetnje

Autobusi u mjeSovitom saobracaju | 10§ prosjecan | dobar prosjecan

Autobusi u odvojenim trakama prosjecan | prosjecan | dobar prosjecan

Autobusi u iskljucivo autobuskim

saobracajnicama dobar dobar dobar dobar

Tramvaji vrlo dobar | prosjeCan | ProsjeCan | prosjecan

4. BUKA OD VOZILA U URBANIM SREDINAMA

Nivo emisije buke je vrlo vazan parametar, jer uti¢e negativno na ljude (otezava odmor ljudi,
utice na nervni sistem, sve do oStecenja sluha u ekstremnim uslovima). U urbanim sredinama,
gdje je 1 koncentracija ljudi najveca, najznacajniji izvor buke je saobracaj (cestovni i Sinski).

Emisija saobracajne buke zavisi od: jacine saobracaja, vrsta saobracajnih sredstava, brzine
saobracaja, povrsine kolovoza, konfiguracije na kojoj se odvija saobracaj, signalnih uredaja na
saobracajnicama itd. Pored nabrojanih, na nivou buke djeluju i slijedeéi faktori: polozaj
saobracajnica u odnosu na mjesto boravka ljudi, morfologaija, gradevina, razne prepreke
(parkovi itd.), meteorologija (vjetar, temperatura, pritisak zraka itd.).

Prema (4), u njemackim gradovima zakonom su propisane grani¢ne vrijednosti buke, $to za
sarajevske uslove treba biti respektabilna preporuka.

Granicne vrijednosti
Gradevine buke (dB)
Danju Noéu
Bolnice, skole, stara¢ki domovi, stambene oblasti 57 47
Male naseljene oblasti 59 49
Centri, sela 1 mjeSovita podruc¢ja 64 54
Industrijske zone (zanatske) 69 59

U Sarajevu je snimljena buka na odredenim tackama duz gradske saobracajnice Ilidza-
BascarSija 1 podaci su dati u tabeli (prosje¢ne vrijednosti na udaljenosti 7 do 20 m od
Saobracajnice).

Prezentirani podaci za nivo buke u Sarajevu ukazuju, da je on zna¢ajno visi u odnosu na urbane
sredine u razvijenom svijetu. I ovaj problem, kao i emisija zagaduju¢ih komponenti u urbanim
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sredinama mogu se rjeSavati preusmjeravanjem saobracaja na javni gradski saobracaj i izborom
prevoznih sredstava nove generacije koja emituju malu buku.

Vrijednosti buke
Lokacija — blizina objekta (dB)
Danju Noéu
1. Obala Kulina Bana)(Uciteljska Skola) > 00 > 70
2. Titova (Vjecna vatra) > 90 > 80
3. Bulevar Mese Selimovi¢ca (Raskrsnica
Pofali¢i) > 85 > 80
4. Bulevar Mese Selimovica (TRV dom) > 80 >70

5. POTENCIJALNE MJERE ZA SMANJENJE NEGATIVNOG
UTICAJA JAVNOG GRADSKOG PREVOZA NA OKOLINU

Da bi se mogle definisati mjere koje ¢e doprinijeti smanjenju emisije zagadivaca od strane
transportnog sektora, neophodno je uociti parametre na koje je moguce djelovati. Pored
mogucénosti upravljanja transportom, u smislu ograni¢avanja koristenja pojedinih kategorija
motornih vozila u uzim gradskim jezgrima i opéenito boljim organizovanjem, postoje i
tehnicko-tehnoloski potencijali ¢ija bi primjena omogudila znatnu redukciju emisije
zagadivaca. Kao kontrolne parametre koji omogucuju definisanje mjera za redukciju emisije
zagadivaca ovdje ¢emo spomenuti:

- emisija u izduvnim gasovima,

- sastav goriva,

- emisija isparavanja,

- poboljsanje efikasnosti koriSenja goriva,

- koriStenje alternativnih goriva,

- upravljanje transporotm.

Ciljanim djelovanjem na pojedine kontrolne parametre bilo uvodenjem strozije zakonske
regulative u pogledu emisije zagadivaca, bilo stimulativnim ekonomskim mjerama nastoji se
umanjiti zagadenje ¢ovjekove Zivotne sredine.

U Bosni i Hercegovini kao prvi korak u spre¢avanju zagadivanja covjekove zivotne sredine od
motornih vozila, trebao bi se ogledati u postepenom poostravanju zakonske regulative.

Da bi se mogla pratiti zbivanja oko voznog parka u cijeloj BiH i rjeSavati uoceni problemi,
sama od sebe se namece potreba za subjektom koji ¢e biti u moguénosti d aprati zbivanja u
okviru sektora transporta opcenito u cjelokupnoj BiH kao i u svijetu, te predlagati
zakonodavcima odgovaraju¢e mjere koje bi doprinijele poboljSanju ekoloske slike
transportnog sektora i ujedno konkurentne sposobnosti domacih prevoznika u Evropi 1 svijetu.
Zbog velikog broja tehnickih i tehnolo$ih inovacija u podru¢ju automobilske industrije
posljednjih godina se namece permanentna edukacija postojeceg 1 buduceg kadra u oblasti
transporta, Sto ¢e predstavljati osnovu za uspjeSnije rjeSavanje problema zastite Covjekove
sredine i transportnog sektora uopste.

U pogledu mjera zaStite, postoje tri nacela koja se mogu primijeniti za smanjenje sadrzaja
oneciS¢enog zraka i koja se mogu kombinovati na razlicite nacine:
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- smanjenje sadrzZaja onecisc¢enja iz vozila putem:
- Cistijeg ispuha (NO2i CO2),
- koristenjem ,,Cistih* vrsta vozila u osjetljivim podruc¢jima;
- smanjenje volumena saobracaja boljim privredivanjem saobracaja:
- opéenito smanjenje saobracaja,
- ograniCenje za teski saobracaj (vozila na dizelski pogon);
- regulisanje saobracaja na osjetljivim podru¢jima putem:
- drzanja teSkog saobracaja izvan izgradenih podrucja,
- nadziranjem saobracaja u izgradenim podrucjima.

Kontrolni parametri o ocuvanju zZivotne okoline, kao i odgovarajuc¢e mjere koje se poduzimaju
s tim ciljem, zavise od regiona u kome se primjenjuju (razvijena podrucja, nerazvijena
podrugdja, urbane sredine itd.). Zbog toga se 1 strategija o¢uvanja okolisa definiSe namjenski za
pojedina podrucja, odnosno regione.

Pred motorno vozilo se, viSe nego ikada u proslosti, postavljaju strogi zahtjevi u pogledu
potros$nje goriva, emisije CO2 i emisije tzv. konvencionalnih zagadivaca (CO, CxHy, NOx i
Cestice). lako su grani¢ne vrijednosti emisije konvencionalnih zagadivaca za teretna vozila od
pocetka njihovog uvodenja smanjene za pojedine komponente viSe od 90%, predvideno je
njihovo daljnje smanjenje za oko 50% u odnosu na sadasnje evropske grani¢ne vrijednosti
(EURO I111) do 2005. godine (EURO 1V). Istovremeno u SAD, Kalifornija uvode se tzv.
SULEV (Super Low Emission Vehicle) grani¢ne vrijednosti koje su opet manje od predvidenih
vrijednosti EURO [V i preko 50%. Medutim, u buduénosti pravi izazov za konstruktore
motornih vozila ¢e biti redukcija emisije CO2 za putnicka vozila i to 140 g/km (120 g/km) za
2008.godinu (2012).

Za smanjenje zagadenja okoliSa, uzrokovanih cestovnim saobrac¢ajem, potrebni su zakonska
politika i plan, normalno zasnovani na drzavnoj politici zastite okolisa, uklopljenoj u planove
sektora prevoza na drzavnoj 1 lokalnim razinama. Prvi korak u takvom planu treba biti
dokument o pregledu problema, rangiranja problema i uspostavljanja ciljeva. Slijede¢i korak
treba biti iznalaZenje ucinkovitih mjera za smanjenje najve¢ih problema. Razlika izmedu
ciljeva zastite okolisa predstavljenih u nacionalnim ili medunarodnim planovima i stvarne
situacijemoZe predstavljati veliki problem koji zahtijeva temeljitu raspravu o ciljevima i
mjerama.

Vecéina prirucnika o ucincima cestovnog saobrac¢aja na okoli§ razvstvava mjere za zastitu
okoliSa u nekoliko skupina, kao $to su:
- ekonomske mjere zastite kao Sto su porezi, naknade za ceste, naplate za parkiranje;
- mjere zaStite koje utiCu na ucestalost 1 nacin putovanja, kao Sto su ograni¢enja
koristenja zemljiSta, poboljSanje javnog prevoza, ograni¢enja povrSina za parkiranje;
- mjere koje preusmjeravaju cestovni saobracaj kao Sto su cestovne obilaznice, tuneli i
zoniranje;
- zadtitne ili mjere poboljSanja, kao Sto je spreCavanje buke ili prociS¢avanje zraka u
tunelu;
- mjere Sto se odnose na vozila kao Sto su zahtjevi za emisiju buke i1 plinova iz vozila.

Nije jednostavno navesti specifiéne ucinke mjera za zastitu okoliSa od uticaja cestovnog
saobracaja, ali neki primjeri u¢inaka tih mjera jesu:
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- Ekonomske mjere: Oporezivanje privatnih vozila, uvodenje posebnih taksi na
parkiranje, smanjenje poreza za koriStenje ,,Cistih“ goriva itd.

- Mijere koje utje¢u na ucestalost i nacin prevoza: Ucinkovito lokaliziranje mjesta
stanovanja i radnih mjesta, pravilno lociranje trgovacih centara itd.

- Preusmjeravanje cestovnog saobracaja: Izgradnja cestovnih obilaznica, izgradnja
tunela kao zaobilaznice, ograni¢avanje teretnog saobracaja u pojedinim zonama itd.

- Zastitne mjere: Izrada zaslona protiv buke, zasad drveca pored saobracajnica itd.

Svi naprijed pomenuti primjeri mogu da se koriste 1 pojedinacno i
kombinovano. Cesto pravilnom kombinacijom viSe mjer aefekti su znacajniji od zbira
pojedinacnih mjera.

6. MJERE ZA ZASTITU OCUVANJA UTICAJA JAVNOG
GRADSKOG PREVOZA NA OKOLINU U SARAJEVU

Po uzoru na njemacke gradove problem izduvnih gasova u sarajevskim uslovima moze se
postepeno rjesavati kroz:

izradu tehnickih uputstava za odrzavanje Cistog vazduha,

izradu smjernica 0 normama kvaliteta zraka za azotni oksid,

definisanje maksimalnih koncentracija emisija,

definisanje maksimalnih koncentracija radnih mjesta

Evropska Unija razlikuje grani¢ne vrijednosti i upozoravajuée vrijednosti.

Prekoracdenje grani¢ne vrijednosti mora se prijaviti Evropskoj komisiji. Upozoravajuce
vrijednosti vaze za oblasti u kojima se okolina mora posebno zastititi 1 ¢ine osnovu za
planiranje 1 donosenje mjera.

Nova istrazivanja emisije zagadivaca od saobracajnih sredstava koriste se za odredeni dio ceste
slijede¢im obrascem:

E.=>.(Q,¢,,1-107°)

gdje je:

— Q (voz/h) — protok vozila;

— E —emisija (t/d);

— | —duzina dionice (km);

— e —emisiona kvota u zavisnosti od srednje brzine u vremenskom periodu
- z[g /voz —km];

— S —indeks Stetne komponente;

— z—indeks vremenskog period a(sati).

Racunanje se provodi odvojeno za radni dan, subotu i nedjelju, kao i za putnicka i teretna
vozila.

MnozZenjem pojedina¢nih rezultata sa brojem dana u godini i sumiranjem po vrstama vozila
dobija se kona¢no ukupna godisnja emisija u jednom dijelu ulice. U okviru analize djelovanje
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planranih mjera moguce je na osnovu ispitivane mreze donijeti zakljuak za kompletnu mrezu.
Ovo omogucava ocjenu mjera u pogledu promjene ukupne situacije zagadenja.

Zagadenje okoline od saobracaja moze imati i pojac¢ano djelvoanje cemu doprinose slijedeci
faktori: brzina vjetra, polozaj inverzije, temperatura, intenzitet zraCenja sunca, morfologija
terena i gradnja.

Na tehnickom pregledu KJKP ,,GRAS* izvrSeno je snimanje izduvnih gasova svih autobusa i
minibusa GRAS-a (decembar 2001) i vrijednosti pojedinih komponenti su predstavljene u
tabeli.

Minibusi
Naziv komponente u Autobusi (prosjecna snaga 100 KW) (100 (prosjecna
izduvnim gasovima snimanja) snaga 70 KW)
(100 snimanja)
e, @ e, M
CO 125 87,5
CxHy 38 26,6
NOx 758 530,6
Eksploatacioni pokazatelji GRAS-a za radni dan su:
Naziv pokazatelja Autobusi Minibusi
Srednja duzina linije (km) 12,2 6,7
Saobracajna brzina (km/h) 24 25
Prosjec¢an broj poluobrta
na dan 3259 2256
Vrijeme kr(?]t)anja vozila dnevino 15077 302.3
godisnje 550164,5 110339,5

Na osnovu izmjerenih vrijednosti i vrijednosti eksploatacionih pokazatelja, ukupna godis$nja
emisija izduvnih gasova od autobusa i minibusa GRAS-a za radne dane je izraGunata pomocéu
modifikovanog obrasca:

E, =) (H, ¢, -10°)(tona/ god),
gdje je:

— Hgz (h) — vrijeme provedeno u voznji (rad motora) u godini za radne ili neradne
o dane;
— exz(g/h) — emisiona koli¢ina u toku jednog sata.

Primjenom datog obrasca dobivene su vrijednosti prikazane u slijedecoj tabeli.
IzraCunate vrijednosti komponenata u izduvnim gasovima od vozila javnog gradskog prevoza
(autobusi 1 minibusi) su znac¢ajne i kada se na njih dodaju Stetne komponente ostalog saobracaja

koji ima 1 loSije tehnicko stanje od posmatranih vozila, to navodi na donoSenje efikasnih odluka
u pogledu ocuvanja nezagadene okoline.
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Naziv komponente u Autobusi Minibusi UKUPNO
izduvnim
gasovima Bz Erz Frz
t/god. Kg/h t/god. | kg/h t/god. kag/h
cO 68,77 | 1884 | 965 | 26,4 | 78,42 214
Sy 2091 | 57,27 | 2,93 | 8,0 23,84 65
114252 | 58,54 1302,
NO, 417,02 2 6 160,4 | 475,57 | 934

7. ZAKLJUCCI

Imajuéi u vidu Stetni uticaj emisije izduvnih gasova i1 buke, bezbjednost saobracaja na okolinu
u Sarajevu, poboljsanje je moguce ostvariti primjenom mjera i programa: program inspekcije i
odrzavanje, investiranje u infrastrukturu i sistem od posebne vaznosti na bezbjednost
saobracaja, dotiranje javnog gradskog prevoza s ciljem povecanja bezbjednosti saobracaja,
tehnicki sistemi kontrole emisije na razli¢itim mjestima na vozilu, kontrola emisije na motoru,
kontrola emisije na izduvu, efikasnost iskoriStenja goriva, optimiziranje uslova voZnje za
efikasnost iskoriStenja goriva, uticaj semafora na potros$nju goriva, sistemi kontrole emisije
isparljivosti, alternativna goriva, kontrola emisije smanjenjem gustine saobracaja. Kao
smjernice za izradu zakonske regulative u pogledu buke u Sarajevu, mogu se uzeti u obzir:
pravila o zastiti od saobracajne buke federalnog 1 drzavnog nivoa, postupak za racunanje buke
na cestama i §inama, utvrdivanje grani¢ne vrijednosti buke na cestama i §inama, smjernice za
zaStitu od buke na cesti, postupak racunanja buke na parkinzima, dimenzioniranje uredaja za
zastitu od buke, predstavljanje metodskog pristupa vrednovanja (monetiziranje) ulicne buke.
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