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Sazetak:

Danas je sigurnost postala sastavni dio svih naucnih oblasti, pa tako i saobracaja. Izgradnjom
saobracajne infrastrukture i povecanjem saobracaja, povecava se i broj saobracajnih nezgoda, pa se
samim tim sve viSe pridaje paznja samoj sigurnosti i bezbjednosti u saobracaju. Uvodenjem
intelignetnih transportnih sistema i privlaenjem korisnika na autocestama, smanjio bi se i broj
saobracajnih nezgoda, dok bi se povecao nivo sigurnosti svih uc¢esnika u saobracaju. Kroz rad je dat
prikaz elemenata sigurnosti i bezbjednosti na autocesti Al u FBiH kao faktor generisanja korisnika.

Kljuéne rijeci: saobracaj, sigurnost, inteligentni transportni sistemi, korisnici, autocesta

Abstract:

Today, safety has become an integral part of all scientific fields, including traffic. Wih the construction
of traffic infrastructure and the increase in traffic, the number of traffic accidents also increases, so more
and more attention is paid to safety and security in traffic. By introducing intelligent transport system
and attracting users on highways, the number of traffic accidents would decrease, wile the level of safety
of all road users would increase. The paper present the elements of safety and security on the A1 highway
in FBiH as a factor in generating users.
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1. UvOD

Sigurnost u cestovnom saobracaju, ali i u ostalim vidovima saobracaja treba tretirati na
adekvatan nacin 1 ugraditi ga u cjelokupno odvijanje saobracaja. Velikim i brzim razvojem
tehnologija, posebno automobila, poveéao se 1 broj saobraé¢ajnih nezgoda. One su postale toliko
Ceste, da nazalost svakodnevno raste broj poginulih 1 povrijedenih u saobra¢ajnim nesre¢ama.
Zbog takve situacije je neophodno poduzimati aktivnosti prevencije, koje ¢e povecati stepen
sigurnosti u saobrac¢aju. Danas mozemo govoriti o tome da je sigurnost postala sastavni dio svih
naucnih oblasti, pa tako i saobraéaja. Iako drustvo stalno ulaze u razvoj novih vozila, izgradnju
nove ceste, razli¢ite programe primarne prevencije, saobrac¢ajne nezgode su 1 dalje prisutne i
ovaj aspekt saobracaja se 1 dalje mnogo razvija.

Sigurnost u saobracaju, a posebno na cestama je veoma vazno pitanje na koje treba obratiti
posebnu paznju. Statisti¢ki podaci pokazuju da je 2009.godine vise od 35.000 ljudi poginulo na
cestama EU, a 1.500.000 ljudi je ozlijjedeno. Procjenjuje se da na svaku poginulu osobu u
evropskim cestama dolaze Cetiri osobe s ozljedama trajne nepokretnosti (povrede ili oste¢enja
mozga, ki€me..), deset osoba s teskim povredama 1 Cetrdeset osoba s lakSim povredama.
Procjena ekonomskog troska svih nezgoda za drustvo je ogromna iu 2009. godini iznosila je
priblizno 130 milijardi eura.

2. SIGURNOST KAO ELEMENT POLITIKE GENERISANJA I PRIVLACENJA
KORISNIKA

Bilo koja neplanirana situacija uzrokovana saobracajnim nezgodama, elementarnim
nepogodama, zaustavljenim vozilima u kvaru, zaustavljanjem vozila u tunelu, rasutim teretom
ili ukradenim predmetima, radovi na cesti ili bilo kojim drugim incidentom koji moze oStetiti
transportne sisteme 1 uticati na normalan rad saobracaja, te da prouzrokuje smrt ili znacajne
povrede ucesnika u saobracaju, mogu se smatrati incidentnim situacijama.

Incident je svaki neplanirani, slucajni saobracajni dogadaj koji lose utice na saobraéajne uslove.
Ovom definicijom iskljucena je moguénost da npr. radovi na saobracajnici koji su unaprijed
zakazani budu klasificirani kao incident. Incident je bilo koji dogadaj na saobraéajnici koji
ometa normalan saobracajni tok. (Skorput, 2009:5)

Savremena tehnologija kao nadzor upravljanja incidentima ima mnoge prednosti, od kojih je
jedna efikasnost upravljanja incidentnim situacijama. Veoma je bitno ukazati na koji naéin
djeluje timski rad hitnih sluzbi prilikom intervenisanja u incidentnim situacijama. Primjenom
savremenih tehnologija u upravljanju incidentima povecava se nivo sigurnosti vozac¢a ucesnika
u cestovnom saobracaju.

Razliciti programi upravljanja incidentnim situacijama u razli¢itim drzavama su doveli do
razli¢itih definisanja i1 razli¢itih klasifikacija incidenta. Prema tome, u nekim zemljama se
incident klasificira u zavisnosti od njegovog uticaja na daljnje odvijanje saobracaja, npr. kakve
su guzve zbog istog, kasnjenja i sl. Neke druge zemlje uzimaju kriterij troskova koji su direktna
posljedica tog incidenta, npr. kolika je materijalna Steta, koliki su troSkovi uklanjanja tih
posljedicai sl.

Posljedice nastanka incidentne situacije i povrede koje nastaju u tim situacijama su sljedece:
kasno otkrivanje incidenta i prijevoz u zdravstvenu ustanovu, zapaljenje nakon incidenta,
curenje opasnim materija. (Rujsi et al, 2008)
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Generalno se incidentne situacije u saobracaju dijele na:

1. Primarnei
2. Sekundarne.

Sekundarne incidentne situacije su zapravo, direktna posljedica primarnih incidentnih situacija.
Svega 20% posljedica su sekundarne prirode od svih saobracajnih incidenata. Zapravo, ¢esto
se desava da su posljedice primarnih incidenata manje, medutim u sekundarnom incident moze
do¢i do znatno vecih posljedica. Primjer toga je nalet vozila na neki zaustavljeni automobil u
primarnom incidentu, $to je Cesta pojava prilikom tih situacija.

Zbog toga je jedan od vaznijih ciljeva programa prevencije upravo prevencija sekundarnih
incidenata. Glavno sredstvo prevencije jeste pravovremeno informisanje uc¢esnika u saobracaju
o primarnom incidentu. Na taj na¢in se vozaci mogu pripremiti za nadolazecu situaciju i
prilagoditi svoju vozZnju uslovima na putu.

Tri su primarna faktora pri incidentnim situacijama: ¢ovjek, vozilo, saobracajnica (okolina)
koje se moraju dobro poznavati i razumijevati radi sistemskog istrazivanja saobracajne
sigurnosti i njihove slozene integracije.

2.1.AZurnost hitnih sluzbi u slu¢ajevima incidentnih situacija

Analizom 1 pracenjem broja i teZine posljedica koje su nastale incidentima, moZze se zakljuciti
da je uvodenjem ITS-a (Intelignetnih Transportnih Sistema) dovelo do znatno vise sigurnosti i
skra¢ivanja vremena kretanja informacija do hitnih sluzbi. ITS se moZe definisati kao
holisticka, upravljacka i1 informacijsko-komunikacijska (kibernetska) nadgradnja klasi¢nog
sistema saobracaja i transporta kojim se postize znatno poboljSanje performansi, odvijanje
saobracaja, efikasniji transport putnika i roba, pobolj$anje sigurnosti u saobracaju, udobnost i
zaStita putnika, manja oneciS¢enja okoliSa. (BoSnjak, 2006:22)

Veoma vazna informacija je, da je vrijeme odziva na hitnu intervenciju znatno skraéeno i
upravo to vrijeme uti¢e na spasavanje povrijedenih na mjestu tog incidenta.

Sistemi koji upozoravaju na autocestama o lokaciji incidentne situacije, najprije poboljSavaju
samu percepciju vozaca, usmjeravaju njegovu paznju i smanjuju stres. Takvi sistemi
omogucavaju vozacima da imaju koliko je to moguce predvidljivu voznju. Percepcija sigurnog
putovanja nije vezana samo za reduciranje broja incidenata i njhovih posljedica, nego i za
povecanje percepcije zasSticenosti u saobracaju 1 vlastite sigurnosti, te sa pove¢anjem sigurnosti
na cestama povecava se i broj korisnika, jer ¢ée korisnik uvijek prije izabrati sigurniju i
“udobniju” cestu.

Prilikom nastanka saobracajne nezgode ili neke druge incidentne situacije na saobra¢ajnicama,
nuzno je da je odziv policije i ostalih hitnih sluzbi (hitna pomo¢, vatrogasci) brzi i koordinirani.

Osnovna i temeljna znanja saobracajnih inzinjera i napredne tehnologije ITS-a, doprinose u
prakti¢nim situacijama rjeSavanja saobracajnih zagusenja, poboljSavanje odziva i efikasnosti na
saobracajne nezgode i pritom osiguravanje ponovnog redovnog odvijanja saobracaja.
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2.2.Podjela sistema za upravljanje incidentnim situacijama u saobracaju

Sistem za upravljanje u sluc¢aju incidentne situacije kao primarni zadatak ima to da se saobracaj
na saobracajnici preusmjeri na najblizu slobodnu saobracajnicu. Sistemi za upravljanje
incidentnim situacijama, mogu se podijeliti u dvije grupe:

1) Sistemi regulisanja zagusenja:
e U vrijeme praznika i vikenda,
e U posebnim situacijama kada su na nekom podrucju povecane migracije.

2) Sistemi za intervenciju u saobracaju koji se odnose na situacije kada dode do obustave
saobracaja zbog saobracajne nezgode, pozara ili neke druge incidentne situacije na
saobracajnici.

Intervencije u saobracaju se najéeS¢e odnose na mogucénost komuniciranja sa specijalnim
sluZzbama u centrima specijalnih sluzbi, te na komunikaciju sa pokretnim ekipama na terenu.
Postojeca rjeSenja sistema intervencije u saobracaju, odnose se na planiranje jedinstvenog
sistema specijanih sluzbi (policija, vatrogasci, hitna pomo¢) koji ¢e biti konstantno povezani sa
centrom za upravljanje saobrac¢ajem. Jedinstveni sistem specijalnih sluzbi organizuje se kao
WAN mreza ra¢unara specijalnih sluzbi. Komunikacija s pokretnim sluzbama na terenu, odvija
se putem bezi¢nog sistema koji je dio komunikacije mreze sistema za nadzor i regulaciju.
Timovi se na terenu lociraju pomoc¢u GPS tehnologije. (https://www.pfri.uniri.hr/knjiznica/NG-
dipl. TOP/155-2013.pdf,08,01,2019.)

Neke od prednosti primjene savremenih sistema upravljanja incidentnim situacijama u
saobracaju su:

¢ Smanjena su ¢ekanja i saobracajna zagusenja,

e Brzi dolazak medicinske pomo¢i koji je odlucujuci za spasavanje zivota tesko
nastradalih,

e Uz pomo¢ GIS tehnologije i ekspertnog sistema za donosenje odluka koji su ukljuceni
u ITS, omoguéena je tacna detekcija, brz odziv i1 bolja koordinacija razliitih
organizacija koje su ukljucene u IMS (Incident Menagement System),

e Cell Broadcast je inovativna mreza funkcionalnosti koja se pocela razvijati nakon 2000-
te godine. Ova mreza omogucéava da krajnji korisnici primaju razliite vrste “push”
informacija koje su specificne u odnosu na njihovu treutnu lokaciju 1 to od vise
posiljaoca. Ova savremena tehnologija ima posebne funkcije koje omogucavaju brzu
reakciju na nastanak incidentne situacije.

2.3. Znacaj EuroRAP-a za korisnike autoceste

U okviru globalne borbe na polju sigurnosti u cestovnom saobracaju i u cilju smanjenja
broja saobrac¢ajnith nezgoda 1 negativnih posljedica pracenih brojem poginulih 1
povrijedenih osoba, moraju se poduzeti adekvatne akcije u svakom segment saobrac¢ajnog
sistema. Za realizaciju 1 dostizanje tog cilja, neophodno je educirati vozace koji ¢e biti
ocijenjeni sa “pet zvjezdica” koji ¢e voziti sa “pet zvjezdica” na cestama za “pet zvjezdica”.
Jedan on najznacajnijih 1 opéeprihvacenih globalnih problema i metodologija za ocjenu
sigurnosti cesta predstavlja EuroRAP (European Road Assessment Programme). EuroRAP
se bazira na uspostavljanju medunarodnih procesa i1 protokola kojima bi se osigurao
globalni okvir za realizaciju programa koji bi unaprijedio performanse koje se odnose na
sigurnost saobracaja na cestama. Program se zasniva na Cetiri protokola, koji zajedno
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obezbjeduju konzistentno sigurnosno ocjenjivanje puteva kroz evropske granice,
povecavajuéi prepoznavanje i razumijevanje izvora rizika i ukazivanje na prioritete za
poboljsanje mreze. Na nacionalnom nivou, EuroRAP protokoli omoguc¢avaju identifikaciju
najopasnijih puteva, moguénost pracenja performansi tokom vremena i lociranje gdje se
pojedine akcije mogu realizovati. Na medunarodnom nivou, oni omogucavaju uporedivanje
performansi sigurnosti na putevima unutar i izmedu zemalja.
(https://www.eurorap.org/protocols/, 09.02.2023.)

EuroRAP podstice 1 podrzava nekoliko kontinuiranih aktivnosti nakon projektovanja, kako
bi se osigurala stvarna iskoriStenost sigurnosti na putu i sposobnost organizacije
zainteresovanih strana da stepen sigurnosti i dalje raste. Kako bi se osiguralo da organizacije
zainteresovanih strana mogu da izvuku maksimalnu korist od detaljnog izvjestaja o stanju
na putevima, koji se generiSe putem Vida, Star Ratinga i planova investiranja u sigurniji
put, EuroRAP nudi stalnu podrsku i obuku o koriStenju prilagodenih RAP softvera.
(https://www.eurorap.org/protocols/star-ratings/, 09.02.2023.)

Na osnovu kreiranih Mapa rizika, vrsi se rangiranje najsigurnijih i najopasnijih dionica cesta
prema stepenu individualnog i kolektivnog rizika na odredenom podruéju ili drzavi u cjelini,
te se omogucéava uporedni prikaz i analiza sa drugim drzavama. Mape rizika predstavljaju
baznu platformu za poduzimanje konkretnih mjera. EuroRAP mape daju razlicite uvide u
rizik na cestama, te se mogu Kkoristiti za kreiranje mape. Mape takoder pomazu pri
identifikaciji najsigurnijih 1 najopasnijih dionica cesta u regiji ili u zemlji, te porede¢i mape
razli¢itih zemalja omoguceno je poredenje sigurnosnih performansi. Medutim, kako bi se
nadoknadile razlike u izvjeStajima razliCitih institucija o saobracajnim nezgodama,
dionicama cesta 1 protoku vozila, rezultati moraju biti usaglaseni prije vrednovanja
relativnog sigurnosnog rizika. Za kreiranje mape koriste se podaci o prosjecnom broju
saobracajnih nezgoda u periodu od tri godine i ako se ovaj period moze i produziti ako je
broj saobracajnih nezgoda mali. Podaci i PGDS-u se dobijaju uz pracenje Direkcija za
puteve/ceste u BiH.

3. SIGURNOST KAO ELEMENT POLITIKE GENERISANJA T PRIVLACENJA
KORISNIKA NA AUTOCESTAMA U FBIH

Kao satavni dio starteSkog upravljanja 1 odrZavanja autocestovnom ili cestovnom
infrastrukturom, svaki Upravitelj mora dati prioritet povecéanju stepena sigurnosti na
infrastrukturi za koju je nadlezan. Saobracajna sigurnost sa svih shvatanja je klju¢na za
kontinuiran prometni tok. Osnovni faktor koji uti¢e na smanjen stepen sigurnosti saobracaja
na cesti jeste nepridrzavanje, odnosno nepoznavanje propisa od strane korisnika, a koji se
odnose na autocestu i koji proizilaze iz zakonskih i podzakonskih akata iz ove oblasti.

Autocestama u Federaciji Bosne i Hercegovine upravlja preduzece JP Autoceste FBiH (
rukovodioc), odnosno dijelom autoceste Al koja prolazi kroz FBiH. Trasa autoceste Al na
Koridoru Vc je projektovana u skladu sa TEM standardima, s dvije odvojene kolovozne
trake, svaka sa po dvije saobracajne trake (vozna i preticajna) za svaki smjer kretanja i po
jednu zaustavnu traku za prinudno zaustavljanje u svakoj kolovoznoj traci.

Do sada je izgradeno 102 kilometra autocestama na Koridoru V¢ kroz BiH (Zenica Jug-
Tarc¢in, Medugorje-Bijaca 1 Svilaj-Odzak). Za autoceste Al se nalazi Centar za odrzavanje
1 kontrolu prometa u Bosni 1 Hercegovini je najvazniji objekat na autocesti Al koji sluzi za
smjestaj jedinica za odrzavanje, nadzor 1 upravljanje saobrac¢ajem na autocesti u skladu sa
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Direktivom Evropske komisije 2004/54/EC. (http://www.jpautoceste.ba/autocesta-al/,

09.02.2023.)

Direktni akteri koji utiCu na smanjenje stepena sigurnosti na autocesti su korisnici (vozaci i
putnici) 1 policijski sluzbenici, dok su indirektni akteri stanovniStvo koje gravitira uz
autocestovnu infrastrukturu. U nastavku su prezentirane samo neke od nepravilnosti
direktnih i indirektnih ucesnika, a koji znacajno uti¢u na smanjenje stepena sigurnosti na
autocestama u Federaciji Bosne i Hercegovine:

e Nepoznavanje namjene saobracajna traka na autocesti (zaustavna, vozna i
preticajna),

e Nepridrzavanje ogranicenja brzine,

e Nepostivanje horizontalne i vertikalne signalizacije,

e Nepropisno i neovlasteno zaustavljanje na autocesti,

e Dugo vrijeme odziva policije na poziv Upravitelja autoceste,

e Nepropisno obiljeZavanje zaustavnih vozila i vozila u kvaru §to direktno utice na
otudivanje pratece opreme na autoceste (Sahtovi, prometni znakovi, zaStitna ograda
isl.),

e Prekomjerno osovinsko opterecenje,

e Direktno ugrozavanje ucesnika u saobra¢ajnom toku od strane lokalnog
stanovnistva (stupanje 1 kretanjem na autocesti, prakiranje vozila u zaustavnu traku,
uniStavanje zastitne ograde i sl.).

RjeSenje navedenih, ali 1 buducih potencijalnih problema jeste, mnogo bolja koordinacija 1
kominukacija izmedu Upravitelja autocestom sa Ministarstvom unutrasnjih poslova Federacije
BiH. Prije svega Upravitelj ima obavezu da u okviru vlastite poslovne organizacije integrirajuci
sve sluzbe i odjele Sektora za upravljanje 1 odrzavanje, izradi procedure o postupanju u
incidentnim situacijama.

Da bi se osigurao zavidan stepen sigurnosti na autocesti Al, a na osnovu prakse Upravitelja
zemalja u okruzenju, ali i evropskih zemalja, potrebno je uspostaviti policijsku jedinicu koja ¢e
biti namijenjena isklju€ivo za rad na autocesti. Policijska jedinica za autocestu A1 ne smije biti
ogranicena teritorijalnim integracijama, ve¢ ista treba da ima integraciju na cijeloj autocesti Al,
bez obzira na kantonalnu/op¢insku pripadnost svakog pojednacnog dijela autoceste na Koridoru
Vc. Prije svega, ova policijska jedinica mora biti motorizovana, odnosno opremljena vozilima
1 opremom koja ¢e omoguditi operativne aktivnosti kao $to su presretanja vozila koja su
prekoracdila ograni¢enje brzine. Ova jedinica u sklopu svojih redovnih aktivnosti treba da vrsi i
aktivnosti i intervencije koje se odnose na:

e Saobracajne nezgode na otvorenom dijelu autoceste 1 u tunelu,

e Osiguranje mjesta saobracajnih nezgoda i dijela autoceste, a po potrebi zatvaranje
dionica autoceste,

Vrsenje uvidaja saobrac¢ajnih nezgoda,

Ometanje reda, mira i sigurnosti na naplatnim mjestima,

Stiti opremu i objekte na autocesti,

SankcioniSe svih direktnih 1 indirektnih u¢esnika koji na bilo koji nacin rade suprotno
odredbama propisanim ZOBS-om i sl.

Neprilagodena brzina je najceS$¢i uzrok nastanka saobracajnih nezgoda na autocesti Al.
Prisustvom policije, vozaci bi bili znatno oprezniji jer bi bili svjesni sankcija koje bi uslijedile
nakon nepoSstivanja ograni¢enje brzine.
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4., ZAKLJUCAK

Najbolji nacin da se osigura sigurnost je svakako izgradnja kvalitetne putne infrastrukture,
modernih puteva, autoputeva uz aktivno koriStenje inteligentnih transportnih sistema. ITS
posjeduju potencijal da odigraju znacajnu ulogu u poboljSanju sigurnosti saobracaja kao Sto je
korisStenje sistema za detekciju incidenata i nadzor u saobracaju, koji korisnicima ceste mogu
proslijediti informaciju u realnom vremenu. Prevencija smanjivanja nesreca i Steta u udesima,
smanjivanje utjecaja ljudskog faktora u postupcima upravljanja vozilima, kao i povecanje
sigurnosti putnika doprinose ukupnoj sigurnosti putovanja i koriStenja saobracajnica. U
narednih nekoliko godina, ITS bi u odlicnoj mjeri trebali pridonijeti poboljSanju nivoa
sigurnosti i brzine spasavanja, a posebno primjenom sistema panEvropskog broja za poziv u
nuzdi koji ¢e biti ugraden u vozilima, tzv. eCall.
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