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Pregledni ¢lanak

Sazetak: Carter letovi omoguéavaju brze i sigurne komunikacije. Od industrijske revolucije saobraéaj se
toliko usavrSio zbog Cega se njegov razvoj moze svrstati u grane ljudske djelatnosti koje se najbrze
razvijaju. Prema putu kojim se odvija saobracaj se dijeli na: vodeni, kopneni i zra¢ni (vazdusni). Razvojem
ekonomskih odnosa u svijetu saobracaj se usavrSava kako sredstva prevoza tako prevozni putevi. Prevoz
zrakoplovom se pojavio znatno kasnije od ostalih. Prednost zra¢nog saobracaja je u njegovoj brzini. Za
sada ovaj prevoz je ograni¢en uglavnom na prevoz putnika, dok je prevoz robe ogranicen na prevoz
postanskih posiljki, odnosno manje koli¢ine robe veéih vrijednosti, ili lako pokvarljivog tereta. Zracni
prevoz kao i sam Carter ima prvenstveno medunarodni karakter. Njegova stvarna namjena i njegova
ekonomska prednost dolazi do punog izrazaja u duzem zracnom prevozu iznad teritorija vise drzava. Sa
izuzetkom velikih drzava male drzave imaju prvorazredni interes za koriStenje Cartera u zracnom prostoru
iznad drugih drzava. I pored velikog znacaja Carter letova medunarodne organizacije, koje regulisu zra¢ni
saobracaj, jo§ nisu ovu materiju regulisali jedinstvenim medunarodnim pravnim aktom radi utvrdivanja
jedinstvenih standarda za ovu vrsti prevoza putnika i robe.

Kljucne rijeci: Prevoz, Carter, ugovor o Carteru, saobracaj, turisticka agencija

AIRCRAFT CHARTER FLIGHT

Summary: Charter flights enable fast and secure communications. Since the industrial revolution, traffic
has improved so much that its development can be classified as the fastest growing branch of human
activity. According to the road on which the traffic takes place, it is divided into: water, land and air (air).
With the development of economic relations in the world, traffic is improving both the means of transport
and the transport routes. Air travel appeared much later than the others. The advantage of air traffic is its
speed. For now, this transport is limited mainly to the transport of passengers, while the transport of goods
is limited to the transport of postal items, ie smaller quantities of goods of higher value, or perishable
cargo. Air transport as well as the charter itself has primarily an international character. Its real purpose
and its economic advantage come to full expression in longer air transport over the territories of several
countries. With the exception of large states, small states have a first-class interest in using airspace
charters over other states. Despite the great importance of charter flights of the international organization,
which regulates air traffic, they have not yet regulated this matter with a single international legal act in
order to determine uniform standards for this type of transport of passengers and goods.

Keywords: Transport, charter, charter agreement, traffic, travel agency

1. lzvori prava zrakoplovnog prevoza

Prevoz putnika i robe zratnim putem, zbog velikog medunarodnog znacaja, je vrlo rano

regulisano medunarodnim konvencijama. U Parizu je 1919. godine donesena Konvencija o

regulisanju zracne plovidbe. U Madridu je 1926. godine potpisana Konvencija o zra¢noj plovidbi,

zatim u Havani 1928. godine Panamericka konvencija o trgovackoj avijaciji. Medunarodna

konferencija privatnog zrakoplovnog prava je 1925. godine je osnovala stalni komitet stru¢njaka.
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Zahvaljuju¢i radovima ovog komiteta 1929. godine je u VarSavi usvojena Konvencija o
unifikaciji (izjednacavanju) izvjesnih prava koja se odnose na medunarodni zracni prevoz. Ova
Konvencija posebnu paznju posveéuje odgovornosti za neizvrSene ugovorene obavezel.
Konvencija se primjenjuje na svaki medunarodni prevoz putnika, prtljaga ili robe, koji se vrsi
zrakoplovom na osnovu naknade. Ona se primjenjuje i na besplatni prevoz koji vrsi preduzece za
zracni saobracaj. Konvencija ne obraduje pitanje o Carter letovima, pa se ne moze smatrati
izvorom prava za ovu vrstu medunarodnog transporta. Haski protokol 1955. godine se pojavio
kao dodatni dokument, odnosno revizija VarSavske konvencije. Ipak su neke drzave ostale vijerne
VarSavskoj konvenciji, pa stoga Konvencija i Protokol de facto mogu imati samostalnu pravnu
sudbinu. U Cikagu je 1944. godine usvojen Sporazum o tranzitu, garantujuéi neofanzivno
nadlijetanje i pravo slijetanja zbog tehnickih razloga. Ova Konvencija je zamijena PariSke
konvencije i sadrzi dvije vrste pravila: normativna pravila o regulisanju navigacije i odredene
aspekte zrakoplovnog prava, dok se drugim pravilima osniva Organizacija za medunarodnu
civilnu navigaciju (OAIC) sa sjediStem u Montrealu, kao specijalizovana organizacija
Ujedinjenih nacija. Zahvaljujuci ovoj Organizaciju od 1947. do 1975. godine doneseno je sedam
medunarodnih sporazuma u oblasti privatnog zrakoplovnog prava popunjavajuci praznine koje
do tada nisu regulisale ovu materiju, nastojei da se utrvrde jedinstveni standardi u
medunarodnim zrakoplovnim letovima.

2. Pojam zrakoplova

Cikaska konvencija nema definiciju zrakoplova. Medutim, u njenom aneksu zrakoplov je
definisan kao ,,naprava koja se mozZe drZati u atmosferi pomocu reakcije zraka®. Potrebno je za
pojam zrakoplova da sprava u atmosferi stoji pomocu zraka, 1 to bilo da je od njega laksa ili da
pomodu njega leti?.

Prema zlanu 27 Zakona o zra¢noj plovidbi Jugoslavije zrakoplovom se smatra svaka sprava
izgradena i snabdjevena potrebnim uredajima koji joj omogucuju sigurno letenje®.

Podijelu na drzavne 1 civilne zrakoplove je znacajna Sto se na drzavne zrakoplove ne odnose
medunarodne konvencije niti bez posebne dozvole mogu prelijetati teritoriju druge drzave. Sa
dozvolom prelijetanja ovi zrakoplovi uzivaju imunitet, dok privatni zrakoplovi takav imunitet ne
uzivaju. Prema Cikaskoj konvenciji svaki zrakoplov koji se koristi u medunarodnoj plovidbi mora
nositi odgovarajuée znakove drzavne pripadnosti 1 moraju biti registrovani u drzavi kojoj
pripadaju®.

Plovidbenost zrakoplova potvrduje se uvjerenjem izdato u zemlji u kojoj je zrakoplov
registrovan, u skladu sa medunarodnim standardima.

! Prema ¢lanu 17 VarSavske konvencije zrakoplovna kompanija ¢e biti odgovorna za $tetu, povredu ili smrt, koja se
dogodila dok medunarodni transport traje u zrakoplovu ili u toku svih operacija ukrcavanja i iskrcavanja.

2 Jaksi¢, B. Kopneno i zraéno saobraéajno pravo, Zagreb, 1969. str. 127.

3 Sl. List SFRJ br. 23/1978.

4 Vidi ¢lan 20 Cikaske konvencije. y
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3. Koristenje zrakoplova

Koristenje zrakoplova ima veliki ekonomski znacaj za svaku drzavu zbog brzog prevoza putnika,
poste i robe §to posebno dolazi do izrazaja u prevozu na duzim relacijama®. U Prvom svjetskom
ratu zrakoplovi su se, po prvi put, koristili u vojne svrhe. Od tada svaka drzava ulaze znatna
sredstva za izgradnju i1 dalji razvoj zrakoplova, od Cega zavisi ne samo ekonoimska nego i
odbranbena mo¢ drzave. Zra¢ni prevoz robe je manjeg znacaja zbog male nosivosti zrakoplova i
visokih prevoznih troskova.

Na medunarodni razvoj zrakoplova bitan uticaj ima meduzavisnost drzava i sve prisutnije u
svijetu da se, u svom tehnickom smislu na jedinstven nacin regulise: oprema aerodroma, kontrola
letenja i vodenje zrakoplova, bezbijednost, obuka kadrova za letenje i odrzavanje zrakoplova,
spasavanje u slucaju udesa.

Carter transport je doZivjeo veliki razvoj poslije donosenja Cikaske konvencije 1944. godine, jer
je svojim ekonomskim prednostima, a pogotovo nizim cijenama, postao nerazdvojni pratilac
turisticke privredne djelatnosti.

Velike drzave sa svojim prostranim teritorijama (SAD, Rusija, Kanada, Brazil, Kina, Australija)
ne daju veliki medunarodni znacaj Carter letovima koriste¢i ih prvenstveno za prevoz putnika,
robe i dr. na svojoj teritoriji. Medutim, medunarodni Carter prevoz je od velikog znacaja za male
drzave zbog zracnog preleta iznad drugih drzava. Pored ekonomskog razloga za medunarodni
zrakoplov, odnosno medunarodni Carter postoje 1 razlozi tehnicke prirode za koje ne postoje
klasi¢ne garancije izmedu drzava kao kod drugih vrsta saobracaja. KoriStenje ugovora o
medunarodnoj razmjeni zahtijeva da se medunarodni ugovor o €arteru, kao izvor prava, proteze
1 na medunarodno pravo. Regulisanje pravnih odnosa iz ¢artera na jedinstven medunarodni nacin,
dovelo bi pravnu sigurnost korisnicima ovih letova 1 doprinosilo bi daljoj opStoj bonifikaciji
zrakoplovnog prava. U ovoj materiji ne postoji tacno odredeni pravni izvori koji bi sluzili kao
osnov za zakljucivanje ugovora o Carteru, pa se izvori moraju traziti u postoje¢im konvencijama,
koje se neposredno ili posredno mogu primijenjivati na Carter. Konvencija o medunarodnom
civilnom zrakoplovu, u dijelu o trgovackoj avijaciji, indirektno govori o ¢arteru. U drugom dijelu
ova Konvencija govori 0 medunarodnom neredovnom saobracaju, a to je:

- Ulaz u drugu zemlju (pravo nadletanja i pravo spustanja u tehnicke svrhe) za neredovne

(Carter) letove,

- Ista prava (ulazak, nadletanje 1 spusStanje u tehnicke svrhe) za neredovne trgovacke svrhe.

Neredovni zrakoplovni letovi ne moraju traziti dozvolu drzava za preletanje pa su stoga
priligovane u odnosu na reovne letove. Naime, Konvencija je liberalnija prema neredovnim
letovima. Sve drzave nisu prihvatile ovakav stav. Stoga je Sekretarijat Medunarodne organizacije
civilnog zrakoplova (ICAO, OACI) 1951. godine objavio da potpisnice imaju diskreciono pravo

5 Clanice Evropske unije Francuska, Velika Britanija, Njemacka i Spanija ulozili su 11 milijardi dolara za
proizvodnju putnickog aviona A 380 (AIRBUS). Avion je predstavljen u Tuluzu januara 2005. godine kao simbol
ekonomske znage i tehnoloske inventivnosti ¢lanica Evropske unije. Avion A 380 moze da primi 550 putnika i 70
automobila, a ima 850 sjedala na dva sprata §to je maksimum za prijem putnika. PotroSnja goriva po putniku je manja

nego potrosnja goriva automobilom
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da namecu svoje uslove i1 zakonske odredbe svim kategorijama medunarodnog neredovnog
saobracaja. Od tada su zemlje svojim zakonima uvele protekcionizam prema redovnim, pa
shodno tome i neredovnim zrakoplovnim prevoznicima. Naime, zrakoplov je obavezan da pribavi
dozvolu svoje drzave kao i drzave u kojoj leti.

Cikaska konvencija defini$e medunarodni zraéni prevoz uopste, §to pada u o¢i da prema ovoj
formulaciji, ¢arter ne bi spadao u medunarodni prevoz®. Ovakav zakljucak, iako logi¢an, ne bi
bio prihvatljiv, jer Carter u najve¢em broju slucajeva, kao izvrSenje ugovora o Carteru, sadrzi
prevoz putnika ili robe.

Medu dokumentima Medunarodne organizacije za civilni saobracéaj treba istaci Rezoluciju 045
iz 1945. godine kojom se pored ,,Affiniti charter” u praksi koristi i ,,Split charter” (podijeljeni
Carter i Carter raznih grupa putnika). Ova Rezolucija se odnosi na nekoliko pitanje u vezi sa
carterom zrakoplovne kompanije, clanicama IATA (The International Air Transport Association
— Medunarodna asocijacija za zracni prevoz), a prije svega o pitanjima koji se dio kapaciteta
zrakoplova moze koristiti za sopstvene i druge potrebe, poslije izdavanja u podzakup izdavanjem
u podcarter.

4. Ugovor o ¢arteru

Ugovor o ¢arteru je u osnovi ugovor o zakupu primjenjen u oblasti zrakoplova. Kao termin
ugovor o ¢arteru je nastao u SAD gdje je prvi put upotrebljen zakonodavnim rjeénikom 1934.
godine (Air Commerce Regulations) §to je prihvaéeno i u drugim jezicima, pa se naglo poc¢eo
Siriti. To je ugovor o zakupu samo u pogledu pravne prirode, pa se zbog svoje specificnosti u
ostalim elementima potpuno osamostalio, a to je: drugacija odgovornost ugovornih strana,
uobicajene klauzule, sam odnos vlasnika zrakoplova. Prema prirodi ugovor o €arteru obuhvata
kombinaciju elemenata izvrSenja pravnih poslova zakupa zrakoplova 1 transporta zra¢nim
putevima.

Ugovor o ¢arteru je sui generis. Bez obzira na svoje 0sobine, konkretne obaveze, prava ugovornih
strana, on se ne naslanja na ugovor o zakupu i ako ima neke slicnosti. U osnovi pretpostavlja
saglasnost volja dviju strana o sticanju prava i obaveza. Tako posmatrano to je ugovor o zakupu
zrakoplova ili prostora u zrakoplovu, sa posadom ili bez posade, koji se zakljucuje izmedu
vlasnika zrakoplova i korisnika, zakupca ili ¢arterera. Na osnovu njihove saglasnosti oko bitnih
elemenata ugovora (zrakoplov, zakupnina, nacin koriStenja zrakoplova, angazovanje posade)
vlasnik prepusta svoje prevozno sredstvo na odredeno vrijeme ili odredeni put na upotrebu
Cartereru, izvan redovne linije.

ICAO (Organizacija medunarodnog civilnog vazduhoplovstva — International Civil Aviation
Organization) je iznio svoje miSljenje o Carteru kao neredovnom letu: ,,Termin Carter je ovdje
upotrebljen u posebnom znacenju, koji je stekao u oblasti prevoza, oznac¢avajuc¢i kupovinu cijelog
prostora na jednom zrakoplovu, namijenjen specificnom letu ili letovima u korist kupca
(pojedinca ili grupe). Prema tome, ovaj prevoz pokriva razliCite forme specijalizovanih

8 Vidi ¢lan 96 Cikaske konvencije.
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zrakoplovnih transportnih operacija od taxi leta, gdje se prevozi jedan ili dva putnika, do veceg
broja putnika ili tereta, na duzi period na osnovu privatnog ili vladinog ugovora®.

Rezolucijom 045 IATA daje se ovlastenje Clanicama te organizacije da se, u okviru svoje
djelatnopsti, mogu baviti i chartering — izdavanjem u podzakup ¢itavog kapaciteta jednog aviona.
Prilikom zaklju¢ivanja ugovora sa ¢artererom dozvoljeno je prevoziocu da predvidi mogucnost
da ¢e prostor u avionu, kojeg Carterer ne iskoristi sa njegovom dozvolom, iskoristiti sam
prevozilac za prevoz robe ili poste u saglasnosti sa IATA tarifom’.

Ugovor o Carteru je osnov i uslov nastanka Cartera, odnosno pravni izvor regulisanja odnoisa koji
se pojavljuju kod ¢artera. Carter se moze posmatrati sa pravnog aspekta kao izvrienje ugovornih
obaveza, ali isto tako i sa ekonomsko tehnickog i1 drugog aspekta. Ugovor o Carteru prestavlja
pravni osnov za uklju¢enje zrakoplova u neredovni zracni prevoz. U teoriji se postavlja pitanje o
pojmu medunarodnog transporta. Da li je medunarodni zra¢ni prevoz kada su u pitanju dvije
ugovorne strane koje pripadaju razlicitim drzavama ili se medunarodni karakter prevoza veze za
prevoz Kkoji slijedi iz ugovora o Carteru. Ugovor se moze zakljuciti izmedu dvije strane koje
pripadaju razli¢itim drzavama, ali se prevoz moze izvrsiti izmedu dvije tacke u istoj zemlji.
Moguce je da vlasnik zrakoplova 1 njegov zakupac pripadaju istoj drzavi, a da se prevoz po
ugovoru o Carteru vrsi u inostranstvu. Ipak je medunarodni karakter transporta jedini pravi
kriterijum medunarodnog cCarter leta, a ne drzaljanstvo vlasnika zrakoplova Cartera, putnika i
posiljaoca robe®.

Kod Carter prevoza postoje dva izvora: prethodni ugovor o Carteru ili zakup zrakoplova i kasniji
ugovor o prevozu, kao posljedica i dio ostvarenja prvog ugovora. Razgrani¢enje ugovora o arteru
zrakoplova i ugovora o redovnom prevozu putnika i transportu robe u zrakoplovu ima svoj
sustinski pravni sistem, jer ovi ugovori imaju poseban pravni tretman u pogledu slobode
ugovaranja, djelimi¢no u pogledu primjene medunarodnih konvencija. Posebni pravni tretman se
ogleda i u pogledu odgovornosti ugovornih strana i polozaju trecih lica koja se mogu pojaviti kod
izvrSenja ugovornih obaveza. Ugovor o ¢arteru mora da se odnosi na tacno odredeni zrakoplov i
odredenu namjenu za njegovo Koristenje.

5. Domen primjene ugovora o ¢arteru i vrste ugovoira o ¢arteru

Domen primjene ugovora o arteru je veoma Sirok. Ne moze se poistovijetiti Inclusive tour® jer
se radi o javnom saobracaju gdje se putnicima javno prodaju karte po individualnim cijenama,
dok se kod carter leta ne radi o javnom saobracaju. Razlika je u tome Sto se kod Inclusive tour
karte putnicima ne prodaje prevoznik nego agencija'®.

" Predma uslovima za prevoz robe, Odjeljenje za tarife i poslove IATA je 1. novembra 1975. godine je ograni¢ilo
vrijednost posiljki u medunarodnom zracnom transportu, koje se mogu prevoziti jednim zrakoplovom na milion
dolara. Ako posiljka prelazi tu vrijednost, ona mora biti podijeljena na vise zrakoplova.

8 Kasagi¢, R. Saobra¢ajno pravo, Internacionalni univerzitet Travnik u Travniku, 2015., str. 143.

9 Kod aranzmana Inclusive tour se putnicima individualno prodaju usluge prevozom avionom, smjestaj, ishrana u
hotelu, turisticko razgledanje s tom Sto je sve uracunato u kompletnu carter kartu.

10 Trajkovié¢, M., Saopbraéajno pravo, Beograd, 1985., strana 368.
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Cesta upotreba avio letova i nagli porast trgovinskog neredovnog avio saobracaja imalo je za
posljedicu i specijalizovanu podijelu letova, samim tim i ¢arter letova.

Klasi¢ni oblik ugovora o ¢arteru je kad se dvije zrakoplovne kompanije dogovore da prva iznajmi
drugoj pod zakup (Carter) avion sa posadom. Na osnovu ugovora o ¢arteru, kompanija Carterer
zakljucuje ugovor o transportu putnika i prakticno se pojavljuje kao prevozilac.

Zrakoplov mozZe da se iznajmi po ugovoru o ¢arteru na odredeno vrijeme ili ugovor o ¢arteru na
odredeni put. Kod prvog ugovora se koristi vremenski kriterijum, a kod drugog odredeni put, gdje
su pokazatelji kilometar ili milje, u ¢emu je cijena bitni element ugovora.

Zrakoplov po osnovu ugovora o ¢arteru moze se iznajmiti sa posadom ili bez posade. Davanje
posade na uslugu sa koristenjem zrakoplova u ¢arteru je novi element ugovora koji ovaj pravni
posao razlikuje od ugovora o zakupu u gradanskom pravu. Ugovor o ¢arteru bez posade je rijedi
u praksi, pa se Cesto isti¢e da se ovdje ne radi o pravom ugovoru o Carteru, jer nedostaje element
zakupa posade. Stoga je ovaj ugovor blizi ugovoru o zakupu stvari u gradanskopravnom poslu.
Ipak se i u ovom slucaju radi o €arteru jer se posada ne daje u zakup nego na pruZanje usluga u
struci koji su obuceni za upravljanje 1 rukovanje zrakoplovom. Kod Cartera sa posadom carter je
odgovoran za postupke svoje posade u toku leta dok je kod Cartera bez posade Carterer odgovara,
a ne vlasnik zrakoplova.

Ugovor o carteru za licne potrebe se najcesce koristi u SAD. Ugovor zakljucuje zrakoplovne
kompanije i pojedinci za prevoz porodice, prijatelja ili za prevoz robe na odredenoj razdaljini.
Cijena se placa za cijeli prostor zrakoplova bez obzira da li je sav prostor iskoristen ili nije.
ZajedniCka osobina ovih ugovora je S§to nema individualne prodaje karata, nego se od Carterera
naplacuje cijela zakupnina.

Ugovorom o ¢arteru moze se zakupljenim zrakoplovom vrsiti prevoz drugih osoba ili prevoz tude
robe. To su posrednicki ugovori, takozvani individualni prevozilac. Praksa pokazuje da je u ulozi
Carterera uglavnom agencija koja zaraduje na razlici izmedu zakupnine aviona i induvidalne
cijene karata.

Ugovor o ¢arteru moze se zakljuciti izmedu velikih i malih kompanija. Velikim kompanijama se
ne isplati da angazuju svoje zrakoplove na kratkim linijama zbog ¢ega daje malim kompanijama
u zakup avion bez posade. Velika kompanija i dalje zadrZzava pravo da izdaje putne isprave pod
svojim imenom, a Carterisani zrakoplov i dalje nosi njegove oznake. Jedino posada nosi oznake
Carterera.

Agencija koja zaklju¢i ugovor sa vlasnikopm zrakoplova bez posade, a ova ga opremi sa posadom
1 daje pod Carter drugom Cartereru, zrakoplov se prepusta u novi zakup. U ovom slucaju radi se o
odnosima o podzakupu, odnosno podcartereru kao posebnoj vrsti Carterera. Kod podcarterera se
postavlja pitanje ko od ove dvojice zakupaca i podzakupaca predstavlja pravog prevozioca i snosi
odgovornost, koja iz tog statusa proizilazi. U direktnoj pravnoj vezi ne mogu da budu podcarter
1 vlasnik zrakoplova, jer nisu zakljucili ugovor koji bi ih pravno obavezao. Odsustvo pravnog
odnosa izmedu vlasnika zrakoplova i podCarterera ogledao bi se u uskradenosti za direktnu tuzbu

izmedu ovih lica. Vlasnik bi mogao da tuzi podcarterera jedino ako bi ¢arterer prethodno na njega
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gradanskopravnom cesijom prenio svojstvo povjerioca koje ima prema podcartereru.
Izbjegavajuc¢i neregulisane odnose Medunarodno udruzenje zrakoplovnih povjerioca i mnoge
zrakoplovne kompanije izbjegavaju davanje zrakoplova u podcarter, time §to u ugovoru o arteru
unesu klauzulu o takvoj zabrani.

6. Faze u razvoju Cartera

Kao i svaka nova druStvena oblast mora pro¢i kroz nekoliko faza da bi se izdvojila i osamostalila.
Takav slucaj je 1 sa ¢arterom mada, kako smo vidjeli, jo$S uvijek nedostaje jedinstvena pravna
regurativa za ovu oblast. Kako se taj naziv i praksa prvo pojavio u SAD logi¢no je da je u toj
drzavi prosao kroz nekoliko faza da bi se karakteristike ugovora o carteru samostalno
iskristalisale. U prvoj fazi je donesen zakon Civil Aeronautic Act, 1938. godine. Ovaj zakon i
Civil Aeronautic Authority su preteca osnivanja Civil Aeronautics Board (CAB) — Uprava za
civilni zrakoplov. CAB je blagonaklono gledala na Carter prevozioce nazivajuci ih ,,neredovnim
prevoziocima®. Carter prevozioci su bili oslobodeni da ispunjavaju posebne uslove, ili odgovore
zahtijevima koji su traZeni od redovnih prevozioca (specijalne dozvole, oprema, kvalifikacija
personala). Krajem Drugog svjetskog rata neredovni prevozioci su bili podvrgnuti obavezi
podnoSenja izvjeStaja o svojim letovima, Sto je bio pocetak zaoStravanja kriterija za carter
transport.

Druga faza o tretmanu carter prevoza je pocela 1947. godine kada su ¢arter prevoznici dobili ime
,heregularni transport®. U ovoj fazi razvoja Carter kompanije su svrstavane u vise kategorije,
prema vrsti dozvole koje su dobijale i prema veli€ini aviona koji su koristili za transport. Osnovna
ideja je da se poostri odgovornost Carter prevozioca 1 da se priblizi odgovornosti redovnih
zrakoplovnih kompanija. Na osnovu Economic Regulations od 10. decembra 1948. godine
ukinute su sve ranije opSte povlastice neredovnih transportera, a oslobadanje od obaveza ubuduce
rjesavalo se od slucaja do slucaja. Novi zakon Public Law 87-528 je usvojen 1962. godine kada
je potela treéa faza u razvoju americkog &artera. Carter je definisan kao dopunski zraéni
prevozilac koji mora da posjeduje poseban certifikat da bi mogao da se bavi Carter transportom,
i to samo u mjeri kojoj se nadopunjuje aktivnost redovnih prevozilaca. U Velimkoj Britaniji
Carter prevozioci svrstani su u kategoriju ,,samostalnih transportera“. Oni se bave Carter
prevozom, inclusive tours, zraénim taksi prevozom, snimanjem iz zraka, ¢ak i redovnim letovima
na odredenoj liniji. Novim britanskim izvorima Civil Aviation Act od 1960. godine se ukida
monopol velikim zrakoplovnim korporacijama i stvara novo tijelo — Uprava za zra¢ni saobracaj
sa pravom izdavanja dozvola za sve vrste letova i to svim transporterima na principu jednakosti
i najbolje ponudenoim uslovima. Procedura izdavanja dozvola je pogodovala razvoju Cartera.

Po francuskom pravu Carterer je obavezan da prije otpocinjanja prevoza zakupljenim avionom
obezbijedi finansijske garancije dovoljne da bi se stekao utisak o njegovoj solidnoj materijalnoj
i gradanskopravnoj odgovornosti. Jugoslavija je bila liberalna zemlja u izdavanju dozvola za
Carter letove. Ova materija je bila regulisana Zakonom o obligacionim i osnovnim
materijalnopravnim odnosima u zracnoj plovidbi. Materija o ugovorima o Carteru je uredena u
poglavlju ,,Zakup zrakoplova®. Takav ugovor mora biti u pismenoj formi. Zrakoplov moze da se
da u zakup &arteru sa posadom ili bez posade. Carterer ima pravo da mijenja posadu.
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7. Prednost angaZovanja Cartera

U prethodnom izlaganju mogu se primijetiti prednosti angazovanja zrakoplova po osnovu
ugovora o Carteru, pa ¢emo ih pokusati izloziti na jednom mjestu radi isticanja znacaja takvoj
vrsti saobracaja.

Prednosti se ogledaju u sljede¢em:

- Prevoz putnika, li¢ni prevoz, prevoz robe, poStanskoh posiljki vrsi se na osnovu pokazane
potrebe Sto daje prednost u odnosu na linijski prevoz;

- Ako carterer nema strucno obucek kadar, odnosno posadu za zracni saobracaj,
angazovace osoblje vlasnika zrakoplova, pogotovo ako zrakoplov treba da sleti na jedan
od neobi¢nih zra¢nih luka, gdje je slijetanje i uzletanje vrlo rizi¢no, pa su potrebni piloti
istan¢anim osjecajem za upravlanje i navigaciju zrakoplova'!;

- U praksi se dogada da se naglo poveca potrosnja odredene uvozne robe (vina) trgovac kao
uvoznik ¢e angazovati Carter za uvoz tih proizvoda kako bi zadrzao potrosace.
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11 Na zraénoj luci Gustav III, poznat kao aerodrom ,,Bartolome;j, pod upravom i kontrolom Francuske, na koji slije¢u
samo mali regionalni zrakoplovi; najkraca staza za slijetanje na otoku Saba — holandija duga je 396,5 m. Prilikom
slijetanja i uzlijetanja piloti se moraju boriti sa snaznim vjetrovima; aerodrom Princess Airport Julijana smjeSten je
na otoku Caint Martin na Karibima. Pista zapocCinje 12 metara od plaze. Mala greska pilota bi uvela zrakoplov u
vodu. Pista je duga 2180 metara. Na istoku Nepala u gradu Lukla nalazi se aerodrom na nadmorskoj visini od 2900
metara. [zgraden je izmedu brda u blizini stenbenih objekta. Na francuskim alpima aerodrom Krusevel je poznat po
kratkoj pisti 525 metara. U skotskoj zrakoplovi slije¢u na plazu Tra¢ Mor. Kada je plima pista je prekrivena vodom.
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