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Pregledni ¢lanak

Apstrakt: Postmoderno doba oli¢eno u poslednjih pet decenija, determinisu tektonske promene u svim
sferama javnog Zivora. To se naroCito odnosi na oblasti nauke, tehnni¢ko - tehnoloskog progresa
i bezbednosti. Drustveni razvoj pojedinac¢nih drzava kanalisan je zvani¢énom konceptualizacijom
Evropske Unije i relevantnih ¢inilaca medunarodnog poretka. Saobracajno - transportna politika sa
evidentnim kontroverzama potencira ubrzanu integraciju u grupaciju prosperitetnih zemalja i prilagodava
se aktuelnim procesima. Ovde se inkorporiraju naucni trendovi digitalizacije, sa adekvatnom
implementacijom novih informacino - komunikacionih tehnologija. Savremeni izazovi bezbednosti
permanentno se Sire 1 dramaticno ugrozavaju egzistenciju ljudske populacije. Esencijalnu pretnju
predstavljaju planetarne epidemije, prvenstveno sadasSnja pandemija COVID - 19. NJene dosadasnje
reperkusije, zlo¢udna eskalacije sa brojnim modifikacijama i imperativ zdravstvene zastite stanovnistva,
impliciraju prvorazrednu obavezu SZO i ostalih kompetentnih subjekata globalne zajednice.

Kljuéne reci: postmoderno drustvo, saobrac¢ajno - transportna politika, trendovi digitalizacije,
informaciono - komunikacione tehnologije, bezbednost, zdravlje stanovnistva, pandemija COVID - 19

POSTMODERN TRAFFIC CONCEPTUALIZATION, DIGITALIZATION
TRENDS AND THE PANDEMIC COVID - 19

Abstract: The postmodern age, embodied in the last five decades, determinies tectonic changes in al
spheres of public life. These are especially relations in the fields of science, technical - technological
progress and security. The social development of individual states is channeled through the official
conceptualization of the European Union and relevant factors of the international order. Traffic - transport
policy with evident controversies emphasizes the accelerated integration into the group of prosperous
countries. Scientific trends of digitalization are incorporated here, with adegate implementation of new
information ond communication technologies. Modern security challenges are constantly spreading and
dramatically endangering the existence of the human population. The planetary epidemics, primarily the
current pandemic COVID - 19, pose an essential threat. Its repercussions so far, malignat escalation with
numerous modifications and the imperative of health care of the population, imply a first - class obligation
of the WHO and others competent subjects of the global community.

Key words: postmodern society, traffic - transport policy, digitalization, information - communication
technologies, security, population health, pandemic COVID - 19

UvoD

Pre pojave parne maSine i inovacija u industrijskoj revoluciji krajem XVIII veka, nisu
postojale nikakve forme motorizovanog saobracaja. Transportna sredstva su se mahom vezivala

za zivotinjsku tegle¢u snagu u kopnenom saobracaju ili za snagu 1 pravac duvanja stalnih vetrova
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u pomorskom saobrac¢aju. Bilo je ogranienja u koli¢inama robe koja se prevozila, kao i u brzini
transporta ljudi i roba. Vodeni saobraéaj je bio najvise razvijen i najefikasniji, tako da su gradovi
na obalama mora ili velikih reka trgovali sa udaljenim regionima i na taj nacin zadobijali vecu
ekonomsku, politicku i kulturnu mo¢ i veci uticaj nad okolnom teritorijom. Zato nije ni
iznenadujude $to su se prve civilizacije razvile upravo u dolinama velikih reka, kako zbog dobrih
uslova za bavljenje poljoprivredom, tako i zbog trgovine (npr: doline Tigra i Eufrata, Nila, Inda,
Ganga, Hoang Hoa). Kako je efikasnost transportnog sistema u ovom periodu bila izuzetno niska,
tako je trgovina uglavnom imala lokalni karakter. 1z perspektive regionalnih ekonomija, u takvom
okruzenju uticaj grada na okolni prostor kroz trgovacke veze bio je najvise do 50 km u pre¢niku.
Medunarodna trgovina je i tada postojala, ali su proizvodi kojima se trgovali spadali u kategoriju
luksuzne robe (bili su izrazito skupi i dostupni malom broju bogatih), jer je bilo re¢ o zacinima,
svili, vinu, parfemima — robi koja je do Evrope dovozena ¢uvenim Putem svile.

Uporedo sa saobracajem razvila se delatnost transporta robe, te logistika kao delatnost
upravljanja tokovima robe i sirovina, procesima izrade zavrSnih proizvoda i pridruzenim
informacijama od tacke izvora do tacke krajnje upotrebe u skladu sa potrebama kupca. Nove
tehnologije kao 1 sama digitalizacija drasti¢no iz dana u dan menjaju same tokove Zivota pa samim
tim 1 nacin funkcionisanja bilo koje vrste saobracaja (drumski, vodeni, Zeleznicki ili vazdus$ni).
Poslednje dve godine zabelezen je pad transportnog saobracaja usled ogranicenja kretanja na
globalnom nivou usled pandemije. Takode, sve je manje zivotnih oblasti u kojima je potreban
covek, §to je pokazatelj na vreme kada je sve viSe automatizovane opreme, masina pa ujedno i
automobila. Ova tvrdnja se pokazala tanom za vreme vanrednog stanja kada se poslovanje na
globalnom nivou prebacilo na digitalni sistem poslovanja.

Digitalna transformacija koja se u Sirem kontekstu naziva 1 Cetvrtom industrijskom
revolucijom moze dati snaZan stimulans dugoro¢nom razvoju svih oblasti privrede. Surovi uslovi
koje diktiraju nosioci procesa globalizacije iniciraju promiSljen koncept nastupa sa
inkorporacijom inovativnih paradigmi poslovanja. To podrazumeva implementaciju novih
tehnologija u funkcionisanju poljoprivrede i drzavnih institucija u kontekstu ukljuéivanja znanja
i iskustava diplomatskog nastupa u svrsi pobede suparnika na ekonomskoj pozornici.
Digitalizacija podrazumeva upotreba komplementarnih inovacionih tehnologija u segmentu
poslovnog angazmana u funkciji ostvarivanja nadmo¢i na trzistu roba i usluga. Sadasnja zlo¢udna
pandemija COVID — 19 sa ogromnim ljudskim zrtvama i ekonomskom kataklizmom u svim
drzavama predstavlja esencijalni izazov za organe vlasti, rukovodstva poslovnih subjekata,
zaposlene 1 ¢itavo stanovniStvo, te je digitalizovani sistem poslovanja u velikoj meri doprineo
neometano funkcionisanje odredenih grana.

1. POSTMODERNA KONCEPTUALIZACIJA SAOBRACAJA 1
COVID-19

Sveukupni saobracaj je znacajan faktor privrednog i drustvenog razvoja svake zemlje.
Saobra¢ajem se povezuju krajevi zemlje, integriSu se svi sektori proizvodnje. Bez saobracaja
nema razvoja privrede (ujedno to bi onemogucilo sam uvoz i izvoz u druge delove sveta), niti bilo
kakve povezanosti sa ostalim zemljama.'? Efikasan i jeftiniji saobra¢aj omoguéava brzi protok

2 Neskovié, S., Peli¢ T. A., Social Challenges and European Integration of the Western Balkans, "Nau¢nij rezultat"
SOCIOLOGIJA T UPRAVLENIE, Research result Sociology and Management, Setevoj naucno - prakticeskij zurnal,
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razliCitih vrsta dobara a tako i usluga ¢ime se uti¢e na smanjenje troSkova proizvodnje pa time
dobra, usluge postaju konkurentniji na svetskom trzistu. Ujedno razvijeniji saobracaj bilo drumski,
vazdusni, zeleznicki ili vodeni utice na sve veéi broj zaposlenih lica $to u jednoj zemlji moze
uticati na znacajno povecanje standarda, a time kasnije i BDP-a.

Medutim, usled novonastale situacije, avio-saobracaj je na globalnom nivou jedna od
najteze pogodenih industrija pandemijom korona virusa, pa je smanjenje saobra¢aja U ovom
periodu ocekivano, a posledice po poslovanje ¢e biti dugorocne. Pocetkom 2020. godine zbog
pandemije koronavirusa mnoge zemlje EU, ali i Evropska Unija uveli su stroge mere ograni¢enja,
poput zabrane putovanja i vra¢anja grani¢nih kontrola na unutraS$njim i spoljnim granicama EU,
dok su partneri sa Zapadnog Balkana preduzeli restriktivne i ¢esto nekoordinisane mere koje se
odnose na putovanja i prevoz robe.

Slobodnog kretanja ne bi bilo bez dobre saobracajne povezanosti i bez dobrih
saobracajnih mreza. Zbog toga je saobracajna politika Evropske Unije bila prvenstveno usmerena
na savladavanje prepreka izmedu drzava ¢lanica i na stvaranje jedinstvene evropske saobracajne
mreZe u kojoj postoje uslovi poStene trziSne utakmice izmedu razlicitih vrsta saobracaja poput
drumskog, vazduSnog, vodenog ili Zeleznickog. Statisti¢ki, u saobracajnoj industriji sada je
zaposleno oko 10 miliona ljudi Sto prema podacima ¢ini 4,5% ukupnog broja zaposlenih u
Evropskoj Uniji.

Dobre saobracajne veze kao $to je navedeno, od izuzetnog su znacaja za privredu EU
narocito u smislu izvoza (export) — u tom slucaju izvoz robe zastupljen je u 90% slucajeva Sto se
obavlja razliitim vidovima transporta (drumski, vodeni, vazdusni, Zzeleznicki). Zahtevi
savremenog saobrac¢aja danas podrazumevaju pored osnovnog znanja saobracéajnih propisa i vestine
upravljanja ujedno i neophodnost kvalitetnije pripreme ljudi za saobracaj, a time se misli na
saobracajni odgoj 1 ponaSanje u toku i za vreme saobracajnih aktivnosti, kako na putevima tako i
van njih.

Saobracajna politika predstavlja deo opSte ekonomske politike i ujedno utice na
drustevno-ekonomski razvoj jedne zemlje. Ciljevi, instrumenti i drugi faktori saobracajne politike
moraju biti komplementarni sa onima koji vaze u Evropskoj Uniji. Stoga je cilj ujedno
poboljsanje funkcionisanja unutraSnjeg trzZiSta time Sto bi se obezbedila sigurnost, efikasnost,
dostupnost i kvalitet saobrac¢ajnih usluga, zastita interesa korisnika tih usluga i ujedno zastita
zivotne sredine. Cilj saobracajne politike se stoga utvrduje okvirnim uslovima za razne grane
saobracaja kako bi se omogucio prevoz robe i putnika unutar EU kao 1 na medunarodnom nivou
¢ime bi se uklanjala ograni¢enja medu drzavama. To bi ujedno doprinelo stabilnosti cena,
poboljsanju udobnosti prevoza putnika kao i poboljSanju a ujedno i moguéem porastu Zivotnog
standarda.

Danasnji saobracajni sistem EU suocen je sa narastaju¢im konfliktom izmedu povecanog
zahteva za mobilnoSc¢u, zbog Cega pitanja negativnih uticaja na okruzenje postaju sve kriti¢nija.
Evropska zajednica (EZ) od osnivanja posebnu paznju posvecuje problemu saobracaja, §to je
potvrdeno Rimskim Ugovorom (1957), ali je Cinjenica da se dugo godina nije nasao pravi okvir
za razvoj efikasne saobracajne politike. Prvi put je 1992. godine, komisija EZ objavila ,,Zelenu
knjigu®, a nedugo potom i ,,Belu Knjigu“ o buducnosti zajednicke saobracajne politike. U centru

Vol. 7, No 1. Izdaetsa s 2014 g., Online Scholarly Peer - Reviewed Journal, First published online 2014, Belgorod:
Belgorodskij gosudarstvenij nacionalnij universitet, Rossia, Belgorod State National Research University, Russia,
2021, p. 59.
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paznje naroCito u prvom dokumentu bio je odrzivi saobrac¢aj 1 njegovi efekti na ukupnu
saobracajnu politiku. Dodatno, u ovim dokumentima je saobracaj okarakterisan kao glavni izvor
razlicitih uticaja na zivotnu sredinu, narocito atmosferskih zagadenja, buke i promene namene
zemljista. Opsti je zakljucak ovoga da je evropski transport postao ,,zrtva sopstvenog uspeha®.
ZaguSenja se javljaju prvenstveno u drumskom i vazdunom saobradaju, a rast transportnih
aktivnosti viden je kao osnovni uzrok aktuelnih problema zagadenja Zivotne sredine.’®

Svrha saobracajne politike EU je pomo¢i ljudima i zastiti ih za vreme putovanja. Jedan
od primera bilo je kroz osiguranje i zastitu prava putnika. Sada kada bi doslo do kasnjenja putnici
ne moraju sami da istrazuju i muce se u cilju saznanja §ta se desilo. Imaju pravo na osnovu toga
na informacije koje bi upravo u tim momentima dobijali od saobracajnog preduzeca. Putnici sa
invaliditetom i oni sa ograni¢enom pokretno$¢u moraju dobiti posebnu paznju. Kao deo projekta
dovrsetka Evropskog unutrasnjeg trzista, osnovnu vaznost predstavlja povezanost saobracaja
Sirom svih drzava ¢lanica EU.

Prema statistickim podacima o sigurnosti puteva za 2015. godinu, koje je objavila
Evropska Komisija, potvrdeno je da su evropski putevi i dalje najsigurniji na svetu ¢ak 1 pored
problema u smanjivanju smrtnih sluc¢ajeva izazvanih na razliCitim saobracajnicama i pod
razli¢itim uslovima. Na putevima EU u 2016. godine, 26.000 lica je izgubilo Zivot, §to je ipak za
oko 5.500 lica manje u odnosu na 2010. godinu. Komisija je procenila i pored toga da je nesto
viSe od 130.000 lica ujedno i tesko povredeno. Procenjuje se da socijalni troskovi nastali zbog
smrtnih slucajeva i teSkih povreda na putevima iznose oko 100 milijardi evra. Medu skorijim
statistiickim podacima istrazivanja su pokazala da je u 2017. godini na putevima poginulo 25.300
lica Sto je za 2% manje u odnosu na 2016. godinu. Ipak to nije dovoljno kako bi se ljudi osvestili
1 kako bi se doprinelo sve ve¢em smanjenju nesreca sa teSkim povredama ili smrtnim ishodima.
Saobracajne nesrece u EU godiSnje kostaju oko 518 milijardi dolara na globalnom nivou,a kada
bi se uzela svaka zemlja pojedinacno to bi koStalo od oko 1-2% njihovog godisnjeg BDP-a.
Predvida se da ¢e u zemljama sa niskim i srednjim dohodkom saobracajne nesrece biti uzrok
novCanih gubitaka u iznosu od oko 5% BDP-a. Potrebno je uloziti dodatne napore kako bi se
postigao strateski cilj EU tj. kako bi se barem za upola smanjio broj smrtnih slucajeva u
drumskom saobrac¢aju (2010-2020).

Tehnoloski napredak je u poslednjoj deceniji znatno povecao sigurnost vozila. Time se u
daljoj buduénosti omoguéava poboljSanje sigurnosti na putevima, posebno u podrucju
automatizovane i umrezene voznje. Kako bi otvorila put prema automatizaciji Komisija namerava
razviti glavni plan za razvoj kooperativnog inteligentnog transportnog sistema (ITS), dvostrane
komunikacije izmedu automobila i putne infrastrukture. Ti sistemi omogucavaju vozilima da
medusobno Salju upozorenja kao npr. u slu¢aju naglog kocenja ili putem infrastrukture $to za
primer mogu posluziti buduéi radovi na putevima.'*

Cilj Evropske Unije je ostvariti evropski prostor sigurnosti drumskog saobracaja u
periodu od 2010 — 2020 godine. Kako bi to postigla podrazumeva se primena mera usmerenih na
stanje vozila, prevoz opasne robe i sigurnosti putne infrastrukture. Prema IzveStaju Evropskog
veca za sigurnost saobracaja za 2017. godinu, u 2016. godini zabelezeno je 25.670 smrtnih
slu¢ajeva na putevima u EU, §to je 530 manje u odnosu na 2015. godinu (smanjenje od 2%). EU

13 Pejei¢, S., T., Bojkovié, N., Davidovié, M., Kvalitet saobraéajnih usluga, Saobraéajni fakultet Univerziteta u
Beogradu, 2010, str. 12.

14 Bela knjiga - Plan za jedinstveni evropski saobra¢ajni prostor - Put prema konkurentnom saobra¢ajnom sistemu
unutar kojeg se efikasno upravlja resursima, Bruxelles: Exropska komisija, 2011, str. 9.
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je 2010. godine obnovila obavezu u vezi sa poboljSanjem sigurnosti drumskog saobracaja i kao
cilj do 2020. godine navela smanjenje smrtnosti na putevima za oko 50% u odnosu na 2010.
godinu. Kako bi se postigao cilj EU za 2020. godinu bilo je potrebno godis$nje smanjenje od 6.7%.
Ali, po podacima od 2010. godine smrtnost na putevima u EU pala je za 19% Sto iznosi samo
smanjenje od 3,4% na godisnjem nivou. Najugrozeniji ucesnici u saobracaju (pesaci, biciklisti)
¢ine veliki udeo u saobracaju (135.000 lica). U Evropskom akcijskom programu za sigurnost
drumskog saobracaja za period od 2011-2020. godine, postavljeni su zahtevni planovi za
smanjenje broja poginulih na evropskim putevima na pola u slede¢ih deset godina.

Postojece kljuéne inicijative odnose se na uvodenje nove evropske vozacke dozvole i
stupanje na snagu prekogranicne direktive kojom ¢e se omoguditi progon pocinilaca
prekograni¢nih saobracajnih prekrSaja. Evropski Parlament doneo je na osnovu toga predlog za
npr. uvodenje boljih i kvalitetnijih tehnickih pregleda kako za putnicka tako i za teretna vozila u
drumskom saobracaju, a veliki pomak napravljen je i u odnosu na strategiju za smanjenje broja
tesko stradalih zrtava u saobra¢ajnim nezgodama.

EU na raspolaganju ima razli¢ita sredstva raspolozivih akcija u pogledu bezbednosti
saobracaja na putevima:

e Clan 71. ES Sporazuma dozvoljava EU da ozakoni usvojene mere kako bi se poboljsala
bezbednost transporta unutar principa prenosenja ovlas¢enja na niZe nivoe;

e EU podrzava istrazivacke i projekte tehnoloskog razvoja;

e EU ima finansijska sredstva koja joj omogucavaju da podrzi inicijative usmerene ka
podizanju svesti medu donosiocima odluka, profesionalcima i javnosti, o glavnim
bezbednosnim pitanjima 1 reSenjima;

e EU je igrala aktivnu ulogu u definisanju metoda za istrazivanje nezgoda i stvaranju
CARE baze podataka.’®
Postovanje osnovnih pravila u saobracaju ¢e biti tretirano edukacionim kampanjama i

kampanjama za podizanje svesti, koje se uklapaju u cilj postavljen ovim programom i koje se ticu
postojecih nacionalnih aktivnosti organizovanih od strane policije i drugih nadle¢nih tela i
organa. Ove akcije usmerene su na posebno ranjive korisnike, mlade 1 stare vozace. Postoji
revolucija u automobilskoj industriji koja moZe pruziti znacajne koristi u pogledu aktivne
bezbednosti 1 spre€avanju nezgoda. U vozila se sve vise instaliraju moderni elektri¢ni uredaji koji
upravljaju sigurnosnim funkcijama vozila. Evropski program za procenu novih automobila
(EuroNCAP) testira bezbednost novih automobila u skladu sa uskladenim protokolima za
razlicite tipove nezgoda koje mogu izazvati ozbiljne povrede putnika a time 1 peSaka. Pasivna
bezbednost — upotreba sigurnosnih pojaseva je takode veoma vazna oblast delovanja, jer se na taj
nacin potencijalno moze spasiti oko 4000 Zivota.

Bezbednost drumskog saobracaja je naucna disciplina koja primenom naucne
metodologije prati, izu¢ava i objasnjava pojavne oblike (fenomenologiju), uzroke, uslove i druge
faktore zbog kojih nastaju pojave koje ugrozavaju ljude i imovinu u saobracaju, a posebno
saobracajne nezgode (etiologija) kao i strategiju i taktiku saobracajnih nezgoda i1 drugih
negativnih pojava u saobracéaju pri ¢emu se pored sopstvenih rezultata koristi i rezultatima drugih

15 Halving the Number of Road Accident Victims in the Eu by 2010: A Shared Responsibility, European
Commission, Directorate-General for Energy and Transport:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/specialist/knowledge/pdf/road safety management.

pdf, pristupljeno dana 06.05.2021. godine u 12:09 ¢asova.
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naucnih disciplina. Osnovni faktori bezbednosti 1 sigurnosti u saobracaju su: vozac, vozilo 1 put.
Bezbednost saobracaja predstavlja rezultat medusobnog dejstva ova tri elementa.

Zbog velikih stopa smrtnosti Generalna skupstina Ujedinjenih nacija je rezolucijom
64/255 od 2. marta 2010. godine razdoblje od 2011-2020. godine proglasila decenijom delovanja
na bezbednost drumskog saobracaja, sa ciljem davanja prioriteta prevenciji i sigurnosti u
saobracaju u slede¢oj deceniji kako bi se time uspeli spasiti milioni Zivota a ujedno kako bi se
sprecila milionska povredivanja i invaliditeti. Sam razvoj pametnih tzv. ,,smart* automobila
poceo je sa elektronskim ubrizgavanjem goriva, kontrolom raspodele snage za svaki tocak,
racunarskom dijagnostikom, naprednim air-bag sistemima i satelitskom navigacijom pa sve do
message centra, moguénost autonomnog parkiranja (bez vozaca) itd.

Promovisanjem principa intermodaliteta, EU nastoji ostvariti integraciju razlicitih
transportnih sektora u efektivne logisticke lance kako bi se sektori optimalno koristili, a time i
smanjili transportni zastoji. Postoje¢a mreza evropskih puteva, Zeleznica, zracnih luka i kanala
trebala bi biti pretvorena u transevropsku saobrac¢ajnu mrezu (TEN-T) novom infrastrukturnom
politikom Evropske Unije. 1° Siim Kallas, potpredsednik Europske komisije zaduzen za promet,
izjavio je: ,,Promet je temelj europskoga gospodarstva. Bez dobrih prometnih veza Europa nece
rasti ni napredovati. Novom ¢e se infrastrukturnom politikom EU uspostaviti snazna europska
prometna mreza u svih 28 drzava ¢lanica radi promicanja rasta i konkurentnosti. Njome ¢e se
povezati Istok sa Zapadom te ¢e sadasnja rascepkana prometna mreza postati uistinu europskom”.
Novom se politikom prvi put utvrduje oshovna prometna mreza utemeljena na devet
glavnih koridora: dva koridora sever — jug, tri koridora istok — zapad 1 cetiri dijagonalna
koridora. Tom ¢e se osnovnom mrezom bitno izmeniti prometne veze izmedu Istoka i Zapada,
ukloniti uska grla, poboljsati infrastruktura te pojednostaviti prekograni¢ni promet za putnike i
preduzeéa u delovima EU. PoboljSace se veze medu razli¢itim vrstama prevoza i doprineti
ostvarenju ciljeva EU u podru¢ju klimatskih promena. Osnovnu je mrezu potrebno dovrsiti do
2030. Dostupnost finansiranja zavisice od uspeha zakljuéenja pregovora o ukupnom
visegodi$njem finansijskom okviru 2014 — 2020. godine.

Finansijska sredstva za saobracajnu infrastrukturu utrostrucic¢e ¢e se za period 2014. —
2020. godine 1 iznositi 26 milijardi eura. Ta ¢e sredstva EU-a usmeriti na osnovnu saobrac¢ajnu
mreZu u kojoj lezi najveca dodatna vrednost EU. Kako bi veze izmedu Istoka 1 Zapada bile na
prvom mestu, gotovo ¢e polovina ukupnog finansiranja EZ za saobra¢ajnu infrastrukturu (11,3
milijarde eura iz Instrumenta za povezivanje Europe) biti ograniena iskljuc¢ivo na kohezijske
drzave. Novom saobra¢ajnom mreZom, ako je posmatramo u celini omoguci¢e se sigurniji
saobracaj sa manje guzve i bi¢e olakSana i1 brza putovanja. Cilj je obezbediti da postepeno, do
2050. godine vecina evropskih gradana i preduzeéa od te sveobuhvatne mreze ne bude udaljena
viSe od 30 minuta. Vaznije infrastrukturne sisteme Cine:

- Zelezni¢ka infrastruktura

- Putna infrastruktura

- Aerodromska infrastruktura i

- Elektronicka

16 Jusufrani¢, 1., Saobraéajni, ekologki i ekonomski problemi i perspektive rjeSavanja u zemljama Zapadnog Balkana
s osvrtom na Bosnu i Hercegovinu, Nauka i Tehnologija br. 10, Travnik: Internacionalni Univerzitet Travnik, 2018,

str. 17.
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Glavni oblik saobracajne infrastrukture predstavlja putna infrastruktura koja omogucava
pristupacnost svim prostorima destinacije od interesa za turizam. Saobracajne procese u turizmu
mozemo definisati kao prihvatanje i prevoz turista sa jednog mesta do drugog mesta tj. od
emitivnih do receptivnih odredista. ReSenja za poboljsanje mobilnosti dobijamo planiranjem
saobra¢ajnog sistema, pri ¢emu se ne zanemaruje povezanost sa prostornim uredenjem i
drustveno-ekonomskim faktorima. Jedna od najinteresantnijih prica o uspehu TEN-T-a jeste
most Oresund (izmedu Malmoa i Kopenhagena), najduzi most za kombinovani drumski i
zeleznicCki saobracaj u Evropi kojim su nordijske drzave povezane sa centralnom Evropom. Tom
se vezom doprinelo povecanju privrednog saobracaja izmedu dve strane i1 znatno je donela korist
lokalnom regionalnom razvoju. Odkad je taj most otvoren zelezni¢ki saobracaj se povecao za
oko 200%. Od januara 2014. godine u EU je na snazi nova politika saobrac¢ajne infrastrukture u
okviru koje ¢e se kontinent povezati uzduz i popreko, tj. istok sa zapadom i sever sa jugom.
Ovom se politikom Zele ukloniti razlike medu saobrac¢ajnim mrezama drzava Clanica i preostala
uska grla koja ometaju funkcionisanje jedinstvenog trziSta te tehni¢ke prepreke kao Sto su
nekompatibilni standardi u Zeleznickom saobraéaju.’

Novonastala situacija izazvana pandemijom, dovela je do toga da mnogi ljudi ose¢aju da
javni prevoz vise nije bezbedan, postoji pritisak da se dozvoli privatnim automobilima vecéa
sloboda kretanja u gradu, $to bi moglo da unazadi odrzivi boljitak postignut u gradovima tokom
proteklih decenija. Ne postoji nijedan segment transportnog sistema koji nije pretpeo Stetu u
vreme pandemije, bilo da se radi o vazduSnom, zeleznickom, vodnom ili drumskom saobracaju.
U Srbiji su, tokom 2020. godine, prve procene Stete u saobracéaju i infrastrukturi iznosile vise od
110 miliona evra.

2. TRENDOVI DIGITALIZACIJE | COVID-19

Savremeni svet karakteri$u tektonske promene u svim sferama javnog zivota. Najkrupnije
promene desavaju se u oblasti komunikacija i novih tehnologija, koje se inkorporiraju u svim
segmentima drustva. Strateski koncept preoblikovanja poslovnog i socijalnog ambijenta koji je
od vitalnog znacaja za drzavu i kompanije naziva se digitalna transformacija. Sprovodi se koncept
korenite reorganizacije javnih politika, ekonomije i biznisa u kontekstu dugoro¢ne investicije na
svim stepenima strukture konkretne zajednice. Polaze¢i od €injenice da je u buduénosti jedino
izvesna neizvesnost, pojavljuje se potreba za modernizacijom svih poluga sistema po ugledu na
modalitete prosperitetnih drzava. Naredni period pripada generacijama tehnotronskog,
informatickog i robotizovanog opredelenja. Nove digitalne IK tehnologije kao osnova drustvenog
1 privrednog progresa, ukljucuju inauguraciju tog fenomena u poslove prevoza ljudi i robe. Ovo
logi¢no povezuje saobracajno - transportne delatnosti i procese digitalizacije.®

Snazan trend implementacije inovacija i postmodernih tehnicko — tehnoloskih otkri¢a u
cilju opSteg progresa tretira se terminom digitalna revolucija. Ulaganja u navedeni proces mora
pratiti i uspon ljudskih resursa, kao neophodan preduslov za uspesnu digitalizaciju ustanova
drzavne uprave i ekonomije u javnom i posebno privatnom sektoru. Istrazivanja pokazuju da

17 Neskovi¢, S., Poslovna diplomatija u novim trendovima saobracaja, ekologije i logistike, Nauka i Tehmologija,
br. 14, God.8, Travnik: Internacionalni Univerzitet Travnik, 2020, str. 22.

18 Neskovi¢, S., The National Security Paradigm and National Interest in Postmodern Globalization Flows, Cross -
Border Book Series "New Challenges to Security and Development of the Balkans" Vol. 7, Problems of National
and Corporate Security, Proceedings of International Scientific Conference 22 - 23. 11. 2019, University "St. Cyril

and St. Methodius" Veliko Tarnovo Bulgaria, 2020, p. 14.
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digitalizacija postaje prvorazredna tema na planetarnom nivou. Kompetentne medunarodne
studije ukazuju da ¢e svetski izdaci za digitalnu transformaciju dosti¢i dva biliona dolara do 2022.
godine, pri ¢emu kompanije izdvajaju 10 % prihoda za podsticanje digitalnih koncepcija. Stav je
da digitalna transformacija radikalno menja nacin proizvodnje i plasmana dobara i usluga u svim
privrednim granama, kao i odnose medu ljudima, izmedu poslodavaca i zaposlenih, prodavaca i
kupaca na trzistu. Navedeni postulati primenljivi su u svim privrednim i vanprivrednim granama,
samim tim i u poljoprivredi i zadrugarstvu.

Digitalizacija pojac¢ava ulogu kompanija kao ucesnika u medunarodnim ekonomskim
odnosima u svrsi ostvarivanja konkurentske prednosti na inostranom trzistu. Cinjenica je da
transnacionalne korporacije imaju proizvodne pogone i predstavnistva u razli¢itim delovima
sveta, Sto bitno uslozava njihovo funkcionisanje 1 postizanje projektovanih ciljeva. Medutim,
procena rentabilnosti poslovanja, odnosno produktivnosti i troSkova ohrabruju menadzmete TNK
da diversifikuju svoje aktivnosti, kako prema delatnostima tako i geografski. Tako kompanije
postaju medunarodne diplomate koji svojim poslovnim delovanjem doprinose i unapredenju
odnosa medu drZzavama. Primer produktivne digitalizacije je mala balticka drzava Estonija, koja
se pre 20 godina orijentisala ka digitalizaciji zemlje. Gradanstvo je zadovoljno reformom javne
uprave, naroCito stoga Sto su Estoncima dostupni sve informacije iz baze podataka koja je potpuno
otvorena, izuzev kada stanovnici zele da budu zatvoreni.

Srpsko drustvo opredeljano je za digitalnu transformaciju u svim sferama i nivoima
bitisanja. Digitalna koncepcija trenutno je najbrze rastuca srpska industrija, $to ¢e nesumljivo biti
i u buduénosti. Svetski teoreti¢ari su prijatno iznenadeni tim fenomenom nazvanim ,, Tehnoloski
bum u Srbiji“. Predvida se da ¢e sledeci zamah srpske ekonomije biti proizvodnja litijuma, zbog
cega je korporacija ,,Rio Tinto* ulozila 200 miliona dolara u istrazivanja rude jadarita u okolini
Loznice. Numeri¢ki pokazatelji su veoma afirmativni: 1°

- IT sektor predstavlja 6 % srpskog BDP,

- Zaposleno je oko 45 000 ljudi,

- Ulaganja stranih firmi u poslednjih Sest godina je preko 500 miliona dolara,

- ProSlogodi$nji izvoz IT sektora iznosio je 1,5 milijardi dolara $to je povecanje od 55 %

u odnosu na 2017. godinu.

- Obrazovni sistem proizvodi 5 000 IT diplomaca na godi$njem nivou,
- Srpska vlada ulozila je 79 miliona u digitalnu infrastrukturu, sa najavom novih
investicija.

Demografska istrazivanja pokazuju da naucni radnici 1 visokoobrazovani Srbi masovno
odlaze u inostranstvo u potrazi za boljim standardom. Ta konstatacija ne odnosi se na zaposlene
u IT sektoru, gde je uocljiva suprotna tendencija povratka kvalifikovanih ljudi. Oni se vracaju u
domovinu sa steCenim modernim informaciono — komunikacionim znanjima, veStinama,
kontaktima 1 kapitalom. Srbija je iskazala odlu¢nost za dalji razvoj savremenih tehnologila i
njihovu primenu u svim segmentima drustva. Stoga se sprovodi reforma normativnog okvira i
pruzaju poreske olaksice radi privla¢enja investitora. Akcenat se opravdano daje reformi sistema
obrazovanja, sa uvodenjem informatickih predmeta na svim stepenima. Odgovorni subjekti

19 Neskovi¢, S., Reconceptualization of the Higher Education System in the Countries of Southeast Europe in the
Processes of European Integration and the Impact of the Pandemic C O V I D - 19, Thematic papers, PHILOSOPHY
DURING THE TIME OF PANDEMIC, Third International scientific conference "Geopolitics in the Black Sea
region", Proceedings, Belgrade, Sofia: Bulgarian Academy of Sciences - Institute for the study of societies and

knowledge and Center for strategic research on national security - CESNA B Belgrade Serbia, 2021, p. 12.
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zemlje ulazu napore za dalju afirmaciju tehnoloske sfere u gradanstvu. Ovde ukazujemo potrebu
za sadrzajnom implikacijom digitalne infrastrukture u svim podrucjima srpskog preduzetniStva,
naroCito u agraru, zadrugarstvu i turizmu koji oznaCavaju objektivnu Sansu Srbije na
medunarodnom trzistu roba i usluga.

Aplikacije i principi digitalne transformacije mogu se implementirati, uz uvazavanje
specificnosti poslovanja konkretnog zadruznog pravnog lica. Digitalizacija oznacava da se proces
reorganizacije poslovanja transformise u digitalnu organizaciju. Digitalizacija treba da doprinese
eliminisanju svih prepreka u poljoprivrednoj proizvodnji, obezbedenju sirovina, transportu i
plasmanu proizvoda, uz sve manje prisustva izvrsilaca, §to treba da rezultira smanjenju troskova
1 povecanju kvaliteta proizvoda i usluga. Temelj digitalne infrastrukture ¢ini informacija, korisni
podaci. U uslovima burnih promena u globalnoj zajednici i surove konkurencije u planetarnom
ambijentu digitalne tehnologije postaju esencijalni pokreta¢ razvoja preduzetnistva i svake
pojedinacne tvorevine.

Razmena informacija izmedu razliCitih aktera u poslovanju zadruga znaci da se na ponudu
1 potraznju moze odgovoriti u stvarnom vremenu, §to doprinosi efikasnijem koriS¢enju vlastitih
resursa u svim fazama poslovanja. Informaciono — komunikacione tehnologije pomazu da se
smanje ljudske greske koje su najveci uzrok anomalija u svim etapama ciklusa poslovanja. One
mogu formirati osoben multimodalni sistem monitoringa. Posebni pomaci moguc¢i su u domenu
eksploatacije vozila, manipulativnih sredstava i saobrac¢ajno — transportnih kapaciteta. Digitalne
tehnologije menjaju i sama vozila, u smislu automatizacije transporta i uvodenja inteligentnih,
odnosno ekoloski zdravijih vozila. Takode, angazovanja ljudstva i kretanja robe sa transportom
do krajnjeg korisnika u zemlji i inostranstvu. Pored toga, mogu inicirati raznovrsne inovativne
aktivnosti i obezbediti mobilnost za sve, uz pojavu novih uéesnika i modernijih vidova stvaranja
nove vrednosti u okruZenju zvanom ekonomija znanja.

Informacione tehnologije omogucavaju da buduca reSenja budu utemeljena na ekoloski
podobnim  sirovinama, pametnoj proizvodnji i konkurentnim proizvodima. Digitalna
infrastruktura omogucava kvalitetniju komunikaciju na svim relacijama u organizaciji i Sirem
nova reSenja. To implicira zahtev da se u okviru zadrugarstva pokrenu poslovne forme, vizije
marketinski o modeli i inkorporiraju nova informaticka reSenja, u konceptu pobede suparnika na
trziStu roba i usluga, posebno prema standardima Evropske Unije. Adekvatan pristup primenjuje
se 1 u sferama odrzivog razvoja, zaStite i unapredenja Zivotne sredine. Kooperativnost, povezivost
1 automatizacija u poslovanju su komplementarne kategorije koje se medusobno ucvrscéuju, sa
tendencijom da se vremenom potpuno integrisSu. Medutim, informati€ki stru¢njaci su jednoglasni:
mnostvo firmi poseduje samo elementarne prepreke za moguce napade, a mnoga mala preduzeca
nemaju sredstva niti stru¢na lica koja bi redovno unapredivala njihovu digitalnu zastitu.

Vanredne mere, posebno vanredne situacije proizvod su krupnih kriznih stanja sa
razornim posledicama u posmatranoj zajednici, prvenstveno ljudskim Zrtvama. Prevencija
vanrednih dogadaja kao njihovih uzro¢nika podrazumeva brojne aktivnosti kompetentnih faktora.
Proizvedeni rizici, kao Sto je i globalna epidemija COVID — 19, oznacavaju potencijalne
opasnosti po stanovniStvo i ostale ¢inioce drzavnih celina. Svaka tre¢a kompanija u Srbiji ubrzala
je rad na digitalizaciji tokom epidemije korona virusa iako se poslovanje preduzeéa u
mnogim oblastima u velikoj meri usporilo.
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Zakljucak

Saobracaj je vrlo stara i dinamic¢na aktivnost koja ima veliki znacaj za sveobuhvatni
razvoj privrede i celokupnog privrednog Sistema jedne zemlje ili samog regiona.Tradicionalna
uloga saobra¢ajnog Sistema moze se posmatrati kroz prizmu: Ekonomske politike, sa respektom
socioekonomske efikasnosti i pravila i zahteva poslovne ekonomije, - Uspostavljanje regionalne
1 socijalne jednakosti sa posebnim akcentom na omogucavanje mobilnosti svim regionima i
socijalnim strukturama, - Okruzenje i sigurnost $to uklju¢uje minimiziranje Stetnih uticaja
saobracaja na ljude i na prirodu, prilagodavanje izgradnji i oCuvanje okruZenja i prirodnih
resursa. Drugacdije receno, postojanje ¢vrste veze izmedu saobracaja, transporta i celokupnog
privrednog Sistema opravdava podatak da ucesée saobracajnih i transportnih usluga u prodajnoj
ceni proizvoda kod primarnih proizvoda iznosi prosecno oko 30% dok u sekundarnim oko 40%.
Postmoderna konceptualizacija saobracaja prvenstveno se temelji na digitalizaciji sistema,
odnosno projektima implementacije inoviranih informaciono — komunikacionih tehnologija.

Nemoguce je govoriti o sinergijskim efektima saobracaja i transporta bez naglaSavanja
njihove uloge u zastiti okruZenja, razvoju nerazvijenih podru¢ja te odrZzivom razvoju. Saobracajni
sistem dobija i dodatnu dimenziju u kontekstu procesa globalizacije, gde ubrazni ekonomski rast
1 razvoj mora pratiti odgovarajuca saobracajna i transportna mreza, narocito u pogledu osvrtanja
tri od Cetiri slobode jedinstvenog trzista. U cilju sprovodenja strategije sigurnosti saobra¢aja EU
je donela niz mera kao $to je u tekstu navedeno u vidu direktiva ¢ijim sprovodenjem se ocekuje
poboljsanje sigurnosti saobracaja u EU. Mere za reSavanje uzro¢nika nastanka saobracéajnih
nezgoda trebaju biti usmerene na izvore opasnosti i u srazmeri sa ja¢inom opasnosti koju pojedini
izvori emituju 1 njihove korelacije sa drugim izvorima saobrac¢ajnih nezgoda. Da bi mere bile
dosledno sprovedene i da bi prizile odgovarujce efekte potrebno je napraviti operativni plan u
kojem ¢e se tacno utvrditi sadrzaj rada, potrebno vreme, a s tim i nosioci aktivnosti.

Digitalna transformacija oznacava kompleksan postmoderan, sistematski i naucno
utemeljen sveobuhvatan koncept reorganizacije drustvenih delatnosti u svim domenima javnog
zivota. Prethodno navedeni argumenti, osavremenjivanje proizvodnje i zadrugarstva sa potrebom
realizacije profita imperativno postavlja zahteve za digitalizacijom u baznim autohtonim
poslovima, kao 1 prate¢im aktivnostima kao Sto su saobracaj, infrastruktura i ekoloski
konglomerat. Digitalna tehnologija trenutno je najbrze rastuca industrija u Srbiji sa trendom dalje
progresije. Ovde se nalazi prostor za zaustavljanje odliva mozgova, egzodusa mladih i reSavanje
slozenih demografskih kontroverzi. Pri tome treba inkorporirati razlicite forme pomoci
medunarodne zajednice, prvenstveno predpristupne fondove Evropske Unije. Mnoge firme su,
zbog pandemije, bile primorane da otkriju Sta se sve moze s digitalizacijom i novim nacinima
rada u virtuelnom okruzenju. Digitalizacija ima vazno mesto u pravljenju strategije za period
razvoja posle pandemije virusa covid-19, jer se pokazalo da je u poslednjih godinu dana mnogo
toga moralo da se ,,preseli u digitalni svet”. Neophodan je strateski pristup kompetentnih aktera
1 sinergijski angazman kompetentnih ¢inilaca na nacionalnom 1 lokalnom planu.
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