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Sazetak: Ako se integriraju i dopunjuju na pametan nacin, elektri¢ni automobili mogu znacajno smanjiti
ispustanje COy, ¢adi i ostalih zagadenja u atmosferu, te doprinijeti primjeni i koristenju obnovljivih izvora
energije u proizvodnji elektricne energije. Direktiva EU 2014/94 o alternativnim gorivima za odrzivu
mobilnost obavezuje drzave ¢lanice da razviju nacionalne politike u ovom polju i pruze neki oblik podrske
vlasnicima elektriénih automobila podsti¢ué¢i vise elektriénih automobila i stvaraju¢i puno posla
nadleZznima za osiguranje odgovarajuce infrastrukture. Uticaj pandemije COVID-19 na globalnu
ekonomiju svijeta uveliko ¢e ostaviti posljedice na automobilsku industriju, a posebno na dalji razvoj
elektromobilnosti. Polazne tacke predmetnog rada jesu nizak nivo elektri¢énih automobila, nedostatak
drzavnih subvencija i nedostatak propisa 0 placanju energije u regiji, te nepripremljenost
elektrodistributivne mreze za budu¢u masovniju primjenu elektromobilnosti i prate¢ih elektri¢nih punjaca.
Cilj predmetnog rada jeste dokazano promovirati primjenu obnovljivih izvora energije i primjenu
elektri¢nih automobila, te ukazati na moguci uticaj globalne pandemije na usporavanje trenda razvoja
elektromobilnosti, te na posljedice koje sa sobom nosi takav trend.

Kljuéne rijedi: elektri¢na auta, elektromobilnost, obnovljivi izvori, COVID-19

THE IMPACT OF THE GLOBAL PANDEMIC ON THE FURTHER
DEVELOPMENT OF ELECTRIC CARS AND ELECTROMOBILITY
WORLDWIDE AND BIH

Summary: If electric cars integrated and supplemented in a smart way, its can significantly reduce the
release od CO,, soot and other pollutants into the atmosphere, as an initiative to apply renewable energy
in electricity generation. EU Directive 2014/94 on alternative fuels for sustainable mobility obliges
member states to develop national policies in this area and offer some form of support to owners of EVs,
encouraging more EVs and creating lots of work for municipalities to provide the proper infrastructure.
The impact od the COVID-19 pandemic on the global economy will greately have consequences for the
car industry, especially for the further development of electromobility. The starting points of this paper
are the low level of electric cars, the lack of state subventions and the nonexistent regulation for the energy
payment in the region and unpreparedness of the power distribution network for future mass use od
electromobility and associated electric chargers. The aim of this paper is to promote the use of renewable
energy sources and the use of electric cars and to point out the possible impact of the global pandemic on
slowing the trend of electromobility and the consequences of such a trend.

Key words: electric cars, electromobility, renewable sources, COVID-19

1. UvOD

Predmetni rad predstavlja studentsko istrazivanje autora rada sprovedenog na Internacionalnom
univerzitetu Travnik u Travniku na Fakultetu politehnickih nauka-studijski smjer
Elektroenergetika. Veliku zahvalnost dugujem svom mentoru Prof. dr. Sasi Pekicu, kako za
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izradu rada, tako i za cjelokupnu saradnju, poducavanje, podrsku i nesebi¢no pruzanje teoretskog
znanja potkrijepljenog profesionalnim iskustvom. Pomo¢, savjeti i upute uvazenog mentora bile
su mi od velikog znacaja za publikaciju finalne verzije rada. Takoder, potrebno je istaknuti i
kolegu Dzenisa Motiku koji je dao znacajan doprinos prilikom analiziranja relevantnih podataka
za formiranje rada radenog za 2. Savjetovanje BH K/O CIRED-Mostar.

Istrazivajuci razvoj elektri¢nih automobila i elektromobilnosti uoceno je da su dizel motori veliki
zagadivaci okoliSa, a samim tim 1 jako skupi. Pored dizel motora, vozila na pogon sa benzinom,
pa, moze se reci 1 plinom, takoder, predstavljaju zagadivace koji ¢e se u buduénosti morati povuci
iz upotrebe. TeZnja za razvojem automobilske industrije porasla je jos i prije izbijanja pandemije
COVID-19. Poseban razlog, koji jos uvijek odbija nadlezne za masovnijom primjenom
elektricnih automobila i elektromobilnosti, jesu problemi koje povratno prouzrokuju punjaci
elektri¢nih automobila po elektroenergetski sistem, a posebno elektrodistributivhu mrezu u toku
trajanja masovne istovremene primjene punjaca. Digitalizacija i usavrSavanje tehnologije
proizvodnje zahtijeva velike investicije. Takoder, joS neke od prepreka na trzi$tu u regionu su:
nizak nivo postojecih elektricnih automobila koji povlaci sa sobom nedovoljno rasprostranjenu
mrezu elektricnih punjaca, nedostatak drzavnih subvencija i nedostatak propisa o primjeni
elektricnih automobila i1 placanju energije za punjenje istih u BiH i regiji.

Do 2025. godine, ocekuje se da ¢e globalno trziste infrastrukture za punjenje elektri¢nih vozila
dosti¢i 45,59 milijardi dolara. PospjeSuju se doprinosi poput naplate poreza, donacija i subvencija
kojima se isti promovisSu, a o¢ekuje se da ¢e, upravo to, biti vode¢i promoter masovnije upotrebe
pametnih punjaca u BiH 1 regionu. Stavljaju¢i fokus na BiH, do 2021. godine, otvoreno je 90
punionica. Sto se regiona ti¢e, Ministarstvo za inovacije i tehnoloski razvoj Stbije prognozira da
je u okviru mreZe punjaca potrebno instalirati dodatnih 150 punjaca. Trenutno imaju pet brzih
punjaca lociranih na naplatnim stanicama kod PreSeva, Sida, Subotice, Dimitrovgrada, Nisa i
Beograda, a u narednom periodu se radi na postavljanju jo§ 10 brzih punjaca koji bi se nasli na
prioritetnim putnim pravcima. Na hrvatskim cestama instalirano je, do sada, oko 170 javno
dostupnih stanica za punjenje elektricnih automobila. Broj punjaca u okviru Republike Hrvatske
iznosi 330 od kojih se na 54 vrsi naplata koristenja elektri¢ne energije.

Razvoj putnickih automobila biljeZi svoju stagnaciju duZi niz godina. Ako se na njihov razvoj
obrati malo viSe paznje, mogu ¢ak olakSati ubrzanu integraciju obnovljivih izvora energije i
pruziti dodatne usluge povezane sa mrezom. lako je cijena neupravljivih mreznih punja¢a mnogo
jeftinija i prihvatljivija, pametni punjac pruza vise prednosti i funkcionalnosti. Imajuéi u vidu ovu
informaciju, raniji lideri u proizvodnji infrastrukture za punjenje elektri¢nih automobila, koji su
razvoj zapoceli sa neupravljivim, sada prelaze na ,,smart“ punjace. Osnovna motivacija za
rjeSavanje opisanog problema jeste u tome $to doprinosi boljoj poziciji da kupci ostvare
personaliziraniju uslugu, elektricna mreza postaje manje optere¢ena 1 elektrodistributivne
kompanije ¢e lakSe davati odobrenja za instalaciju punjaca za elektricne automobile. Posljedica
toga jeste omogucavanje masovnije upotrebe elektricnih automobila, Sira ponuda usluga u
elektromobilnosti uopste, brze vrijeme odziva na potrebe krajnjih kupaca, nize troSkove za
profesionalce u autoprijevozu i nize rezijske troskove.
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2. UTICAJ PANDEMIJE COVID-19 NA RAZVOJ ELEKTRICNIH
AUTOMOBILA | ELEKTROMOBILNOSTI

Sa viSe od dva miliona prodanih elektri¢nih vozila u 2019. godini, $to ¢ini 2,5% globalnog trzista,
smatralo se da ¢e elektromobilnost dosti¢i svoj znacajan razvoj. Pocetak pandemije COVID-19
bio je osjetan ve¢ u martu 2020. godine kada je zabiljezen prvi slucaj zaraze u Bosni i
Hercegovini. Zatvaranje firmi, sve ve¢i broj oboljelih, smanjenje broja radnih mjesta Sirom
svijeta, sve to je znacajno uticalo, prvenstveno na ekonomiju, a samim tim i na automobilsku
industriju. U cilju sprije¢avanja dalje zaraze, stanovnici, kako BiH, tako i svijeta, bili su prinudeni
veéinu vremena provoditi u ambijentu vlastitog doma. Praveci usporedbu 2020. sa 2019.
godinom, podaci koje predstavlja ,,JATO Dynamics“ pokazuju znacajno smanjenje prosjecne
emisije CO2 iz kojih se zakljucuje da je ¢ak za 12% situacija podobnija u odnosu na prethodnu
godinu.
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Slika 2.1. Prosjecna emisija CO> u zadnjih 6 godina prema ,,JATO Dynamics “, izvor: Huseinagi¢, A.,
(2021), ,, Povecana potraznja za elektricnim vozilima smanjila emisiju CO2 za 12% u Evropi“,
http://proauto.ba/povecana-potraznja-za-elektricnim-vozilima-smanjila-emisiju-co2-za-12-u-evropi/

Uzimajuéi u obzir ¢injenicu da su jo§ uvijek neke od zemalja Evrope i svijeta u potpunom
lockdown-u, logi¢no je da ¢e one imati manju zagadenost samim tim §to je smanjeno kretanje
stanovnika i §to se masovno prelazi na rad od kuce. Prema podacima, u Holandiji, Danskoj,

Portugalu, Francuskoj i Finskoj je prosje¢na emisija CO2 bila manja od 100[%} Pored

m
pandemije, jos jedan od razloga ovome jeste postotak trziSnog udjela elektri¢nih vozila, pa se kao
primjer moze navesti Holandija gdje taj procenat iznosi 25%.

Prihodi od nafte i plina, posmatraju¢i vodece proizvodace, smanjili su se za oko 50% do 85% u
2020. godini, te ujedno predstavljaju najnize prihode u zadnja dva stolje¢a. Prema tadasnjem
istrazivanju kompanije GlobalData, smatralo se da ¢e biti smanjena potraznja za elektricnim
vozilima s obzirom na ¢injenicu enormno niskih cijena nafte i plina. Sada, godinu dana kasnije,
cijene nafte i plina su ponovo porasle priblizno cijenama prije izbijanja pandemije §to moze biti
pozitivna informacija za razvoj i prodaju elektri¢nih automobila.
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Uprkos pogodenoséu pandemijom, industrija se suocila sa ekonomskom krizom i prije izbijanja
pandemije, no, medutim, svoj ,,vrthunac®, kriza je dostigla kada su zatvoreni zenevski i njujorski
salon automobila. Tokom sedamdesetih godina proslog stolje¢a desila se prva naftna kriza i veé
od tada raste ekoloska svijest i tezi se ka razvoju elektri¢nih automobila. Iz dana u dan, sve vise
emisije plinova oneciS¢uju atmosferu, te se, npr. u metropolama, zbog prevelike zagadenosti
povremeno ogranicava kretanje motornih vozila. Idealan primjer za to jeste grad Sarajevo, prije
nekoliko godina, kada je uveden rezim voznje parnih i neparnih registarskih oznaka. Evropska
industrija sudjeluje 6% u industrijskoj proizvodnji i, kao takva, zaposljava 13 miliona radnika.

Broj elektri¢nih automobila na svjetskim cestama rastao je u kontinuitetu sve do izbijanja
pandemije.
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Slika 2.2. Razvoj elektricnih automobila u periodu od 2010-2019., izvor: ,, Electric Mobility: Taking the
Pulse in Times of Coronavirus “, (2020), Intenational Transport Forum, COVID-19 Transport Brief,
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/electric-vehicles-covid-19.pdf

Razmatraju¢i regionalne razlike u Sirenju COVID-19 i poduzimanju razlicitih epidemioloskih
mjera, potrebno je sprovesti analizu tri kljuéna trZiSta, a to su: Kina, Evropa i1 Sjedinjene
Americke Drzave. Kina predstavlja najvece trziste elektricnih automobila na svijetu i u 2019.
godini zabiljezen je podatak da je Kina prodala 1,2 miliona elektri¢nih vozila. S obzirom na
kvalitetno razvijenu strategiju obuzdavanja Sirenja zaraze koronavirusom, kao i ekonomski
oporavak, bitno su doprinijeli daljem razvoju ekoloski prihvacenih vozila. Cak i prije izbijanja
pandemije, Kina je uspostavila veze sa vladinim organizacijama i na taj nacin dobila kredite za
razvoj putnickih automobila s posebnim naglaskom na energetsku efikasnost. Uzimajuci u obzir
statisticke podatke, kriza COVID-19 nije zaobisla ni navedenu zemlju, jer je ona u junu 2019.
godine prodala 196.000 elektri¢nih vozila, a u junu 2020. 100.000 elektri¢nih vozila. Novonastala
situacija uslijed pandemije zapadno od Kine, ta¢nije na teritoriji zemalja Evrope, razlikuje se od
drzave do drzave. U prvom kvartalu 2020. godine, evropski lideri su predstavili 42 modela
elektricnih automobila. Evropske vlade su uvele nove subvencije za kupovinu, poreske olaksice,
te podsticaj 1 promociju elektromobilnosti. Uprkos sve ve¢em broju zarazenih tokom 2020.
godine, u Njemackoj je doslo do naglog porasta potraznje elektri¢nih automobila §to je za 43%
viSe u odnosu na 2019. godinu. TrziSni udio elektricnih vozila porastao je sa 3% na 7% u 2020.
godini. Zbog drasti¢nih razlika u pogledu razvijenosti, oporavak od pandemije uzrokovane
koronavirusom ¢e biti dosta neravnomjeran u Evropi, te se iz tog razloga ovi podaci odnose na
razvijenije zemlje Evrope kao §to su: Njemacka, Francuska, Svicarska itd. Ameri¢ko trZiste
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elektricnih vozila se mnogostruko razlikuje od prethodna dva navedena. Prodaja ovakve vrste
vozila bila je u padu ¢ak i prije izbijanja pandemije. Niska potraznja za naftom, kao i niske cijene
iste su proistakle da dizelski i benzinski automobili budu dosta, dosta jeftiniji od elektri¢nih.
Sjedinjene Americke Drzave imaju problem sa emisijom COz i pretjeranim zagadenjem Zivotne
sredine, ¢emu se u posljednih nekoliko godina posvecuje mnogo paznje i tezi se ka poduzimanju
odredenih mjera za rjeSavanje navedenog problema.

Na razvoj elektri¢nih automobila, kako u Evropi, tako i u svijetu, ponajviSe uticaja ¢e imati cijena
nafte, kao 1 podsticaj u vidu nov¢anih naknada za kupovinu istih. Trzi$ni udio elektri¢nih vozila
¢e se u Sjedinjenim Americkim Drzavama, vjerovatno, povecavati, no, medutim, dosta sporijim
tempom u odnosu na Kinu i Evropu, te ¢e do 2030. godine njihov udio biti od 15 do 35%. Smatra
se da ¢e stagnacija u razvoju elektromobilnosti trajati sve do 2023. godine, a potom krenuti u fazu
oporavka do 2025. godine.

100.00%
98.00%
96.00%
94.00%
92.00%
90.00%
88.00%

86.00%

84.00%
2020 2021 2022 2023
January W April

Slika 2.3. Prikaz stagnacije razvoja elektromobilnosti u Svijetu, izvor: ,, COVID-19 pandemic: EV
charging industry wrestles with a new magnitude od underutilizaton*, (2020), IHS Markit,
https://ihsmarkit.com/research-analysis/covid19-pandemic-ev-charging-industry-wrestles-with-a-new-

magn.html
2.1 Razvoj baterija za elektri¢ne automobile

Najskuplja komponenta elektri¢nih automobila jeste baterija (najéeSce je to litij-ionska baterija
(Li-ion)), te iz tog razloga, njihova cijena najvise uti¢e na cijenu krajnjeg proizvoda. Jedini¢ni
napon baterije obi¢no iznosi od 1—4[\/] Uz pomo¢ baterijskog modula formira se
zadovoljavajuci napon (na izlazu najcescée od 10 — 30[\/ ]), a sam modul predstavlja grupa celija
medusobno povezanih serijski ili paralelno. Obi¢na elektriéna vozila sadrze od 10-40
baterijskih modula i rade u rasponu od 100 —350[V | Zivotni vijek jedne baterije smatra se da je
dosegao svoj vrhunac kada joj kapacitet snage ili energije opadne ispod 80%. Temperaturni
raspon u kojem zahtijevane i ocekivane performanse baterije ostaju u zadovoljavaju¢im
granicama su od -30°C do +50°C i, kao takve, imaju moguénost da dobro podnesu snazne
punjace, mada se oni koriste isklju¢ivo kada je u pitanju duzi put. Razlog tome jeste §to snazni
punjaci znatno skracuju vijek trajanja baterije.
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U zavisnosti od potreba voznje, baterije elektri¢nih automobila su izvedene konstrukcije tako da
mogu podnositi velike oscilacije. Uslijed nekoordinisanog punjenja, vozilo se puni najve¢om
snagom do potpune napunjenosti. Prilikom toga, u elektroenergetskom sistemu se javlja
preopterecenje koje rezultuje odstupanjem od optimalnih vrijednosti napona, kvalitete elektri¢ne
energije, efikasnosti, te regulacije frekvencije. Regulacija frekvencije moze se ostvariti
skladiStenjem energije ili optereCenjem. SkladiStenjem energije, snaga varira izmedu gornje
granice koja napaja mrezu i donje granice koja crpi energiju iz mreze.

2.2 Punjaci za elektri¢ne automobile

Punjenje elektricnih automobila elektricnom energijom vrsi se na stanicama za napajanje koje
mnogostruko izaziva neravnotezu u elektroenergetskom sistemu. Nacin punjenja je izuzetno
slozen, te zahtijeva veliku koli¢inu energije koju odreduje tip punjaca koji se koristi (razlika je u
snazi i brzini punjenja). Postoje tri vrste punjenja, a to su: mala (koja traje od 8 do 15 sati), brza
(koristi se AC punjac i sam proces punjenja traje 2,5 do 5 sati) i super brza (koristi se DC punjac
i puni se 30-80% baterije u vremenu od 30 minuta). Prosje¢no trajanje punjenja baterije od
24 [kWn] traje od 30-60 minuta. Imajuéi u vidu ovu €injenicu, uslijed izradivanja projekata za
izgradnju stanica za punjenje elektricnih automobila, inzinjeri su koristili referentni standard IEC
61851-1 i, pri tome, dosli do zaklju¢ka da je najpodobnije Koristiti, upravo, super brze DC
punjace.

2.3 Osnovne odlike elektriénih automobila

Pogon elektricnog automobila sastoji se od elektricnog motora, pogonske baterije, te upravljaca
(kontrolera) motora. Za razliku od automobila sa unutra$njim sagorijevanjem, posmatranjem
maske motora, uo¢ava se minimalan broj otvora, jer nema potrebe za tolikim hladenjem.
Elektri¢ni motor i mjenjacki sklop zauzimaju dosta manje prostora u odnosu na klasi¢ne motore.
Snaga elektirénog motora iznosi 100[kW], tj. 136[KS]. Ispod poklopca, koji je namijenjen za
sipanje pogonskog goriva, nalazi se uti¢nica za punjenje baterije. Na automobil su montirane
gume dimenzija 205 55 R16 koje se razlikuju od standardnih po tome §to imaju manji otpor
kotrljanja. Zadnja i bo¢na strana vozila identi¢ne su klasicnom modelu Golf-a. Unutra$njost
navedenog automobila je ostala identi¢na automobilima sa unutra$njim sagorijevanjem. Jedino
je uocljiva razlika u pogledu tkanine na prednjim sjediStima, grafici digitalne instrument ploce,
kao 1 drugaciji prikaz podataka o vozilu. O potrosnji elektrine energije se prikupljaju detaljne
informacije kroz infotainment sistem. Sistem BlueScore ocjenjuje nain voznje, pa je, samim tim,
ocjena visa ukoliko se viSe prikljuplja, a manje trosi energija. Pored navedenih karakteristika,
ovaj automobil ima mogucnost koriStenja sistem rekuperacije-prikupljanja elektricne energije
prilikom kocenja.
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Slika 2.4. Digitalna instrument ploca; rekuperacija, izvor: Kalender, E., (2018), ,, Test: Volkswagen e-
Golf-Povratak u buduénost!“,

https://www.carlander.ba/testovi/test-volkswagen-e-golf-povratak-u-buducnost/

E-Golf se moZe voziti u tri moda: Normal, Eco 1 Eco+. Prema fabric¢koj deklaraciji, kapacitet e-
Golfa, sa jednim punjenjem, ima moguénost voznje SOO[k m]. Posmatrajuci realne uslove voznje

(brdovita podrucja, unisteni putevi), kilometraza koju vozilo moze preci jeste oko 240 [k m] . Sama

potroS$nja vozila zavisi i od nacina voznje, doba dana/no¢i, temperaturi, guzvi u saobracaju i
sliéno. Kada bi se za primjer uzela dionica puta od 104[km|, a prosje¢na potrosnja elektriéne

energije bila % dobije se da 100[km] ,kosta* 1,21[KM ]. Cijena testnog modela ovog

automobila iznosi 72260 [KM |.

3. ZAKLJUCAK

Saobracaj predstavlja glavnu mobilnost ljudi i robe, te se zbog toga, posebna paznja treba stavljati
na isti, kako bi se zadovoljile potrebe stanovnistva i privrede. Koristenjem neobnovljivih izvora
energije za pogon vozila, kao negativna reakcija, javilo se pretjerano onecis¢enje okolisa. Da bi
se podigla svijest 0 ekoloSkom znacaju, trazilo se adekvatno rjeSenje: kako poboljsati sam
saobracaj, a ujedno smanjiti zagadenost. Inzinjeri su dosli do zakljucka da se kao optimalno
rjesenje smatra proizvodnja elektri¢nih automobila. Za punjenje istih koriste se dva tipa mreznih
punjaca: neupravljivi i ,,smart® punjaci. lako je cijena neupravljivih dosta niza, pametni punjac
pruza viSe mogucnosti i funkcionalnosti. Neupravljivi punja¢i nemaju moguénost identifikacije
korisnika koji se Zeli povezati na sistem za napajanje, pa iz tog razloga napojnu stanicu moze
koristiti neogranic¢eno dugo i time praviti gubitke, a i tezu dostupnost za ostale korisnike. U cilju
sprijeCavanja ovih problema, sve vise se inzistira na razvoju softverskih programa koji ¢e moci
kontrolisati punjace 1, opCenito, sistem za napajanje elektricnih vozila.

Elektroenergetska distributivna mreza u BiH zasnovana je na principu radijalno napajane mreze
naponskih nivoa 35[kV], 20[kV] 10[kV] i 0.4[kV] (@kV]). Jedan od razloga sprijetavanja daljeg
razvoja elektromobilnosti u BiH jeste ogranicenje u pogledu prijenosnog kapaciteta distributivne

mreze. Uz pomo¢ distributivnih preduzeca, kao i privatnih investitora, distributivou mrezu je
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potrebno postepeno prilagoditi navedenim potrebama. Potrebno je izvrsSiti deregulaciju trzista
elektri¢ne energije i postaviti odredene uslove za prikljucenje elektri¢nih punjaca na distributivnu
mrezu. Posmatrajuéi razlicite rezime rada stanice za napajanje elektri¢nih automobila, uocava se
da pokazatelji kvalitete elektricne energije ostaju u dozvoljenim granicama, te se stanice, iz tog
razloga, smatraju kvalitetnim potrosa¢em elektricne energije. Da bi se pokrenula sve veca
izgradnja stanica za napajanje elektricnih automobila, potrebna je masovnija proizvodnja
elektri¢nih automobila.

Pandemija COVID-19, samim tim §to je promijenila na¢in Zivota ljudi iz korijena, smatrat ¢e se
prijelomnim dogadajem u savremenom dobu, jer ima ogromne ekonomske, socijalne i politicke
posljedice. Uporedujuéi ovu pandemiju sa prethodnim, ona je po svom obimu jedna od najvecih
kriza koju civilizacija pamti. Prestanak proizvodnje, otpustanje radnika, zatvaranje preduzeca,
rad u smjenama, opadanje kupovne 1 prodajne moci je znatno ostavilo dubok trag, ne samo na
automobilskoj, ve¢ 1 na prehrambenoj, tekstilnoj, drvnoj industriji, javnhom sektoru,
gradevinarstvu, arhitekturi 1 slicno. Pandemija nije zahvatila Citav svijet u istom trenutku, te se tu
javlja problem uspostavljanja lanca snabdijevanja prema fabrikama. RjeSenje, koje su vlasnici
fabrika automobila pronasli, jeste aktiviranje rezervnih dobavljaca, regulisanje troskova, kao i
smanjenje proizvodnje. Neka od predvidanja za buduénost jesu da ¢e ljudi sve vise koristiti ,,rent
a car®, nego §to ¢e posjedovati sopstvena vozila uprkos brzom nacinu Zivota kom smo se svi
predodredili. Gledajuéi sa aspekta potroSace potraznje, u mnogim zemljama Svijeta potraznja za
elektriénim vozilima je ostala stabilna, za razliku od Sjedinjenih Americkih Drzava gdje je
ostjetan znatan pad potraznje. Takoder, bitno je napomenuti da proizvodaci elektri¢nih
automobila, koji su u svojoj ponudi imali i online prodaju, zabiljeZili su trend porasta potraznje 1
kupovine online.
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