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Sazetak:: Mjere donesene u svrhu sprjeCavanja Sirenja pandemije COVID-19 utjecale su na smanjenje
kretanja stanovniStva te smanjenje medusobnog kontakta medu ljudima. Novi nacin funkcioniranja
drustva te nove potrebe druStva utjecale su na kreiranje novih trendova urbanog planiranja, medu kojima
je i koncept 15-minutnog grada. 15-minutni grad je grad sastavljen od susjedstva, gdje je svako susjedstvo
mjesto za ispunjavanje bitnih aktivnosti. Takav grad modeliran je na nacin da svaki stanovnik, ili barem
vecina stanovnika, moze ispuniti svoje dnevne potrebe te dnevne aktivnosti u roku od 15 minuta, to¢nije
na udaljenosti od 15 minuta pjesacenja ili bicikliranja od mjesta stanovanja. Kroz ovaj rad se prikazuje te
objasnjava koncept 15-minutnog grada te se navode dimenzije, kao i savjeti za transformaciju
konvencionalnih gradova u 15-minutne gradove. Kroz rad se zaklju¢uje kako koncept 15-minutnog grada
ima svoju primjenu i u post-pandemijskom razdoblju te se transformacijom konvencionalnih gradova u
15-minutne gradove moze utjecati na ostvarenje ekonomske, ekoloske i drustvene odrzivosti grada.
Kljuéne rijeci: urbano planiranje, 15-minutni grad, odrzivi grad, odrziva mobilnost

URBAN PLANNING TRENDS CASUED BY THE COVID-19 PANDEMIC:
THE CONCEPT OF 15-MINUTE CITY

Abstract: Measures adopted to prevent the spread of the COVID-19 pandemic have affected the reduction
of population movement and the reduction of human contact. The new way of functioning of society and
the new needs of society influenced the creation of new trends in urban planning, among which is the
concept of a 15-minute city. A 15-minute city is a city composed of a neighborhood, where every
neighbourhood is a place to fulfill important activities. Such a city is modelled in such a way that every
inhabitant, or at least most of the inhabitants, can fulfill their daily needs and daily activities within 15
minutes, i.e. 15 minutes of walking or cycling from the place of residence. This paper presents and explains
the concept of a 15-minute city and presents dimensions, as well as advice on transforming conventional
towns into 15-minute cities. The paper concludes that the 15-minute city concept has its application in the
post-pandemic period and that the transformation of conventional cities into 15-minute cities can influence
the achievement of the economic, ecological and social sustainability of the city.

Keywords: urban planning, 15-minute city, sustainable city, sustainable mobility

1. UvOD

Ideja 15-minutnog grada nastaje tijekom borbe gradova s globalnom pandemijom COVID-19 te
predstavlja novi trend u urbanom planiranju. lako se ideja o tako organiziranom urbanom
podrucju spominjala kroz povijest, posebice u razdobljima epidemija i pandemija, sam koncept
15-minutnog grada u potpunosti je prihvacen kao novi trend u urbanom planiranju tijekom 2020.
godine. Kako navode Pozoukidou i Chatziyiannaki (2021.) 15-minutni pristup, 15-minutni grad
ili 15-minutno susjedstvo model je prostorne i funkcionalne organizacije susjedstva, ali i grada u
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cjelini. Autori objas$njavaju kako je uporabu naselja, odnosno susjedstva kao strukturne jedinice
za razvoj gradova prvi put krajem 1920.-ih godina uveo Clarence Perry. Perry je svoju ideju
proveo u sklopu nacrta plana razvoja metropolita u New Yorku, gdje je predlozio dobro uredeni
hijerarhijski sustav urbanih dobara, polaze¢i od jedinice susjedstva koja je formirala vece podjele,
¢ime je formiran grad. Clarence Perry je predlozio odredena nacela dizajna za funkcionalno i
strukturno uredenje susjedstva kao Sto su jezgre urbanih sadrzaja (Skole, trgovine, usluge,
drustveni centar i dr.), hijerarhijska uli¢na mreza, zelene povrSine, javni prostor i stambeni
prostor.

Novi trendovi urbanog planiranja, kao §to je to koncept 15-minutnog grada, nastaju posljedi¢no
pandemiji kao pokretacu promjena u zivotu i funkcioniranju drustva. Stanovnici odredenih
podrucdja zahtijevaju sve sadrzaje nuzne za zivot poput Skola, zdravstvenih organizacija, trgovine
1 drugih klju¢nih usluga u neposrednom okruZenju mjesta stanovanja, na Sto su znacajno utjecale
odluke o ograni¢enom kretanju ili zabrani kretanja na ve¢im udaljenostima. Takoder, vode¢i se
konceptom odrzivog razvoja, novi koncepti urbanog planiranja naglaSavaju smanjenje koristenja
osobnih vozila te daju prednost nemotoriziranim oblicima prijevoza, $to posebno promice
ekolosku komponentu odrzivosti kroz smanjenja negativnih utjecaja na okolis, no istovremeno
povecava cjelokupnu kvalitetu Zivota stanovnika.

Sukladno navedenome, cilj ovog rada je definirati te predstaviti koncept 15-minutnog grada te
povezane koncepte urbanog planiranja nastale posljedi¢no utjecaju pandemije COVID-19. Kroz
rad ¢e se definirati te razlikovati pojmovi 15-minutnog susjedstva te 15-minutnog grada te
objasniti model formiranja 15-minutnog grada, kao i povezani pojmovi. Takoder, kroz rad se
naglaSava vaznost i utjecaj globalnih pandemija na oblikovanje novih modela urbanog planiranja
te pregled nastanka cjelokupnog koncepta 15-minutnog grada, kao i pregled koncepata koji
prethode njegovom razvoju.

2. UTJECAJ PANDEMIJE COVID-19 NA URBANA PODRUCJA

Pandemija COVID-19 imala je znacajan utjecaj na gradove, a posebice na gradsko stanovnistvo.
Uvodenje strogih zdravstvenih protokola te mjera zaklju¢avanja dodatno osporava gospodarske,
ali 1 socijalne dimenzije gradova. Moreno 1 ostali (2021.) objaSnjavaju kako je stanje u urbanim
podruc¢jima dodatno komplicirano konceptima urbanog planiranja koje je stvorilo rascjepkane
gradove 1 zajednice, koji su znacajno ovisni o0 osobnim automobilima. Autori dalje objaSnjavaju
kako su pojedina urbana podrucja dobro povezana, no nisu lako dostupna bez velikog oslanjanja
na osobne automobile. Takva situacija uzrokovala je uska grla u pruzanju usluga te stvorila
potrebu za primjerenijim mehanizmima urbanog planiranja. Kao jedan od privremenih odgovara
na gradove u kojima se uporaba vozila smanjila zbog mjera sprje¢avanja Sirenja pandemije,
Moreno 1 ostali (2021.) naglasavaju ukljucivanje biciklistickog prometa, to¢nije biciklisticke
trake kao odgovor na ogranic¢ena kretanja vozila.

Balletto i ostali (2021.) kroz istrazivanje zakljucuju kako je tijekom ,,zakljucavanja* gradova bilo
moguce procijeniti koliko je losa kvaliteta zraka u velikim gradovima poput Londona, Pariza i
Sangaja, povezana sa §irenjem virusa. Iz tog razloga, gradska mobilnost sve je vise usmjerena
prema poticanju mikromobilnosti te stvaranju infrastrukture za elektri¢na vozila, a posljedi¢no
tomu 1 prema poboljSanju kvalitete zraka. Hanzl (2020.) se slaze s ¢injenicom kako je zbog mjera
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uzrokovanih pandemijom doslo do smanjenja prometa te kako su gradovi svoje ulice otvorili
pjesacima, biciklistima te u rekreativne svrhe, no s druge strane autor smatra kako prometne trake
treba suziti kako bi se gradske brzine usporile. Autor smatra da kada se ulice odrzavaju po
prvotnoj Sirini, vozaci ¢esto ubrzavaju, sto dovodi do tezih prometnih nesreca.

Smanjenje ukupnog prometa utjecalo je na smanjenje zagadenja zraka te je CiS¢i zrak postao
poZeljno stanje za stanovnike urbanih podrucja. Hanzl (2020.) smatra kako ljudi koji sada rade
od kuce traze prigodu vjezbati ili barem proSetati u neposrednoj blizini svojih domova, Sto ¢ini
potrebu za parkovima u susjedstvu i lokalnom zelenom infrastrukturom jo§ vaznijom te hitnijom.
Yeoman (2014.) smatra kako je kroz pandemiju zanemarena potreba ljudi za zna¢enjem u zivotu
I potreba za radom, tj. motivacija koja bi se mogla ukljuciti u kreiranje urbane javne politike.
Upravo je ta pretpostavka temelj koncepta smislenih gradova, kroz koji je srediste odrzivosti
grada glas gradana i radnika. Autor smatra da je od presudne vaznosti sudjelovanje gradana u
donoSenju odluka, jer smatra kako ljudi doZivljavaju smislenost kada su aktivno uklju€eni u stvari
od nezavisne vrijednosti i znac¢aja. Gradovi sadrze zadivljujucu raznolikost vrijednosti i znacenja
koje pruzaju prilike za osobno znacenje. Iz navedenog proizlazi vaznost ukljuc¢ivanja gradana u
donoSenje odluka, kao i vaznost prac¢enja zahtjeva gradana prilikom planiranja urbanog podrucja.

3. RAZVOJ KONCEPTA 15-MINUTNOG GRADA

15-minutni grad je grad sastavljen od susjedstva, gdje je svako susjedstvo mjesto za ispunjavanje
bitnih aktivnosti. Takav grad modeliran je na nacin da svaki stanovnik, ili barem vecina
stanovnika, moze ispuniti svoje dnevne potrebe te dnevne aktivnosti u roku od 15 minuta, to¢nije
na udaljenosti od 15 minuta pjeSacenja ili bicikliranja od mjesta stanovanja. U nastavku je
objaSnjen nastanak koncepta, kao 1 kljuéne postavke koncepta.

Kako je navedeno prethodno, 1920.-ih godina prvi se puta u urbano planiranje obuhvaca jedinica
susjedstva. No medutim, kako navode Pozoukidou i Chatziyiannaki (2021.), taj prvotni pokusaj
sustavnog organiziranja gradova temeljenih na prostornoj jedinici bio je kritiziran u kasnim
1940.-ima do ranih 1960.-ih, kao model koji promice rasnu, etni¢ku i vjersku segregaciju. Kritika
se nastavila nakon Il. Svjetskog rata kada je vladala percepcija kako gradovi moraju biti radikalno
preobrazeni ili iznova izgradeni. Kako autori nadodaju, veliki znacaj u daljenjm razvoju imao je
Christopher Alexander s poznatim radom iz 1966. godine “The city is not a tree”, gdje je obnovio
vaznost jedinice susjedstva kao sinteze nekoliko fizickih 1 druStvenih jedinica koje koegzistiraju
u gradu. Ubrzo slijedi pokret Novi urbanizam. Novi urbanizam naglasava susjedstvo kao osnovnu
jedinicu prostorne organizacije koja ima ogranicenu fizicku veli€ini, jasno razgranicenje te
specificni centar kako bi se dnevne potrebe mogle zadovoljiti relativnom lako¢om.

Sve navedeno prethodilo je sagledavanju susjedstva kao jedinice urbanog planiranja, no koncept
15-minutnog grada kakav je poznat danas predlozen je 2016. godine te se temelji na tzv. "la ville
du quart d'heure" kojeg je razvio profesor Carlos Moreno iz Pariza, a naglaSavaju ga i Allam i
Jones (2020.) koji smatraju kako je potrebno zadrZati otpornost gradova kroz nove mehanizme
urbanog planiranja. 15-minutni grad temelji se na ideji 15-minutnog susjedstva, koje je graficki
prikazano na sljede¢em prikazu.
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Prikaz 1 15-minutno susjedstvo
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Izvor: Prilagodio autor prema Weng, M., i ostali (2019)

Svaki 15-minutni grad podijeljen je u susjedstva, gdje je svako susjedstvo formirano na 15-
minutnom principu. Vazno je napomenuti kako odredeno 15-minutno susjedstvo obuhvaca
odredeni prostor te gusto¢u populacija. Kako definiraju Weng 1 ostali (2019.), udaljenost od 15
minuta pjesadenja obuhvaéa podrugje od 3 do 5 km? te gustoéu od 10 do 30 tisuéa ljudi/km?.
Sagledavajuci sve navedeno, gradovi vec¢ih povrsina, kao i veée gustoce naseljenosti obuhvacaju
viSe 15-minutnih naselja podijeljenih u odredene tipove klastere, dok gradovi manje povrsine 1
gustocée naseljenosti saCinjavaju 15-minutni grad s jednim 15-minutnim susjedstvom.

U 15-minutnom gradu, svi gradani mogu zadovoljiti vecinu ili sve svoje potrebe u kratkoj Setnji
ili voznji biciklom od kuée. Pozoukidou i Chatziyiannaki (2021.) smatraju kako je ovaj koncept
namijenjen kao model ponovnog spajanja ljudi sa svojim susjedima, odnosno kao model
lokalizacije gradskog zivota. Ovaj koncept temelji se na blizini ljudi, usluga i aktivnosti. 15-
minutni grad teZi i1 lokalizaciji radnog mjesta. Budu¢i da putovanje od kuce do posla obuhvaca
svakodnevnu voznju, odgovarajuca lokalizacija radnih mjesta imperativ je za smanjenje emisija,
stoga je u prethodni prikaz moguce nadodati i radna mjesta koja su na udaljenosti od 15 minuta.

4. DIMENZIJE 15-MINUTNOG GRADA

Carlos Moreno, zacetnik koncepta te projekta 15-minutnog grada u Parizu, definira Cetiri klju¢ne
dimenzije svakog 15-minutnog grada, a to su: gustoca, blizina, raznolikost i digitalizacija. Kako
navodi Moreno i ostali (2021.) ove Cetiri dimenzije identificirane su nakon uocavanja izazova
koje su pretrpjeli razliciti gradovi diljem svijeta tijekom povecanja slu€ajeva zaraze virusom
COVID-19 te naknadnih zdravstvenih mjera 1 protokola koji su uslijedili s ciljem ublaZavanja
Sirenja. Primjerice, susjedstvo se planira tako da svi osnovni objekti budu unutar 15 minuta ili
manje, a javni prostori omogucuju ljudima da zadrze zdravstvene standarde i prakse poput
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vjezbanja ili Setnje, a kroz istodobno smanjivanje druStvenog kontakta, $to je relevantno u vrijeme
pandemije.

Okvir 15-minutnog grada s temeljnim dimenzijama prikazan je na sljede¢em prikazu.

Prikaz 2 Okvir 15-minutng grada
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Izvor: Prilagodio autor prema Moreno, C. i ostali (2021.)

Kako navodi Moreno i ostali (2021.) gustoca je kljuéna dimenzija grada. U konvencionalnom
planiranju gusto¢a se promatra u smislu zgrada visoke gustoce, no u konceptu 15-minutnog grada
gusto¢a se promatra po broju stanovnika po kilometru kvadratnom. Naime, kako autori
naglaSavaju, u planiranju odrzivog grada nuzno je razmotriti optimalan broj ljudi koje odredeno
podru¢je moze podrzati u smislu potroSnje resursa i1 pruzanja gradskih usluga. U
konvencionalnim modelima planiranja naglasak je na stvaranju visokih zgrada i ureda, gdje su se
pojavili izazovi poput povecanje potro$nje resursa i oslanjanje na energiju fosilnih goriva za
elektrane, $to je kako naglasavaju Moreno i ostali (2021.) u konac¢nici dovelo do povecéanja broja
automobila inspiriranih centraliziranim ideologijama planiranja. Kroz koncept 15-minutnog
grada naglasak je na optimalnoj gusto¢i koja omogucuje postizanje ekonomske, ekoloske 1
socijalne odrzivosti.

Dimenzija blizine odnosi se na onu prostornu, ali i vremensku. Kao §to proizlazi iz same

terminologije, 15-minutni grad sadrzi sve osnovne usluge unutar 15 minuta vremenske

udaljenosti. Dimenzija blizine je iznimno vazna jer omogucuje gradovima smanjenje putovanja,

ali 1 smanjenje svih negativnih i Stetnih utjecaja na drustvo i okolis, koji iz takvih putovanja

proizlaze. Moreno i ostali (2021.) ovu dimenziju smatraju kriti¢cnom, jer omogucuje svim
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stanovnicima prelazak iz stambenih podrucja, podrucja rada, komercijalnih podrucja, obrazovnih
centara, zdravstvenih ustanova i drugih osnovnih institucija u ograni¢enom vremenskom
razdoblju.

Razlicitost, kao dimenzija u kontekstu prethodno navedenog okvira i u unapredenju koncepta 15-
minutnog grada, odnosi se na potrebu za razli¢itom uporabom susjedstva, kao Sto je to primjerice
u osiguranju stambene, poslovne 1 zabavne komponente, ali takoder se odnosi 1 na razli¢itost u
kulturi 1 ljudima. Moreno 1 ostali (2021.) smatraju da je od presudne vaznosti prihvacanje
razli¢itosti u 15-minutnim susjedstvima kako bi se osigurala optimalna gustoca i blizina bitnih
sadrzaja, a istovremeno omogucio razvoj pjesSackih ulica 1 biciklistickih staza. S druge strane,
sagledavanje razli¢itosti u kontekstu kulture i ljudi, pozitivho utje¢e na gospodarstvo kroz
stvaranje kulturnih proizvoda, odnosno kulturne bastine. Kultura dodatno moze potaknuti razvoj
turizma i turisticke ponude, ali i stvaranja ve¢ih moguc¢nosti zaposlenja.

Smatra se kako je koncept 15-minutnih grada nastao inspiriran konceptom pametnog grada, zbog
Cega je jedna od klju¢nih dimenzija i digitalizacija. Kako navodi Moreno i ostali (2021.)
digitalizacija, posebno tijekom razdoblja pandemije COVID-19, omogucéila je ljudima da rade od
kuce 1 virtualno komuniciraju, a to je takoder imalo klju¢nu ulogu u smanjenju socijalnih
kontakata i smanjenju potrebe za putovanjem od kuce do ureda i drugih radnih mjesta. Ova
dimenzija digitalizacije, odnosno virtualizacije poslovanja ocekuje se da ¢e se primjenjivati i
nakon pandemije.

5. TRANSFORMACIJA GRADA U 15-MINUTNI GRAD

Kada je rije¢ o transformaciji grada u 15-minutni grad, postoje odredeni prijedlozi koji mogu
pomo¢i gradovima u prilagodbi novom konceptu. Najprije se predlaze prilagodba cestovnog
prostora, zatim ulaganje u javni prijevoz, koriStenje pametne tehnologije za smanjenje negativnih
ucinaka koriStenja motornih vozila, ulaganje u urbana srediste te njegovanje multifunkcionalne
arhitekture.

Tranter i Doyle (1996.) naglasavaju kako su nekada ulice u mnogim stambenim podruc¢jima imale
ulogu prostora za boravljenje ljudi i djece, cak 1 u gradovima u kojima dominiraju automobili. U
suvremenom okruZenju dolazi do potpunog gubitka ulica kao okruZenja za ljude i djecu, Sto
proizlazi iz koriStenja automobila kao oblika gradskog prijevoza. Kroz koncept 15-minutnog
grada naglaSava se povratak funkcije ulica kao mjesta za kretanje ljudi i djece. Postojeca cestovna
infrastruktura treba se prilagoditi potrebama stanovnistva, gdje dio takve infrastrukture mora biti
namijenjen kretanju biciklista te pjeSaka. Gossling 1 ostali (2016.) smatraju kako je distribucija
prostora od iznimne vaznosti za odrzivost prometnih sustava jer dodjela podrucja utjece na
privlaénost razli¢itih naina prijevoza, a time 1 na odluke o mobilnosti koje su opet povezane s
nesre¢ama, one¢iséenjem zraka ili bukom. Siroki je konsenzus da ¢e, kako bi se ostvario odrziviji
gradski prijevoz, odrzivi nacini prijevoza, ukljucujuéi bicikle, javni prijevoz i pjeSacenje, morati
postati relevantniji uz istovremeno ocekivanje da ¢e to biti popra¢eno smanjenjem uporabe
automobila. Provedba odrZivije prometne infrastrukture, a posebno biciklistickih staza, Cesto je
teSka jer je prometni prostor ogranicen, posebno u gustim urbanim podrucjima u Europi. Kao
posljedica toga, prostor ¢e morati biti drugacije rasporeden. Stoga, prilagodba prostora je nuzna,
kao i razvoj odgovarajuce infrastrukture za nemotorizirane oblike prijevoza, ali i javni prijevoz.
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KoriStenje pametnih tehnologija u gradu ima brojne prednosti, posebice u prometu. Kroz brojne
manje promjene, poput koriStenja senzora na parkiraliStima, upravljanje protokom prometa i
sli¢no, moguce je smanjiti negativne ucinke na okoli§ te smanjiti negativne emisije kroz
poboljsanje protoka vozila. Kako navode Hawi i ostali (2015.), napredovanje u umjetnoj
inteligenciji dovelo je do razvoja inteligentnih sustava kontrole prometa. Glavni cilj tih pametnih
sustava je da semafori oponasaju ljudsku inteligenciju ¢ime se eliminira potreba da prometni
sluzbenici nadziru promet na cestama. Ti inteligentni sustavi omogucuju promjenu svjetla od
crvenog do zelenog na temelju prometnih uvjeta. Brojne su moguénosti nove tehnologije u
upravljanju gradovima te upravljanju i optimiziranju svih sastavnica grada te kretanja unutar
samog grada.

Za razvoj 15-minutnog grada klju¢no je razvijati gradska sredista, odnosno sredista svakog
susjedstva. Poticanjem gospodarstva te poduzetnistva unutar 15-minutnih susjedstva, moguce je
pozitivno utjecati na razvoj malog 1 srednjeg poduzetniStva te kreirati ravnoteZu na trzisStu, kao 1
otvoriti mogucénost svim stanovnicima za razvoj vlastitog poslovanja. Petrovi¢ i ostali (2021.)
smatraju kako je tehnoloski napredak omogucio prosirenje privatnih trgovina i poslova, koji su
bili dostupni samo lokalno, Sirokoj javnosti. No, unato¢ rastu multinacionalnih maloprodajnih
lanaca i kupovine putem interneta, lokalne trznice, trgovine i mali poslovi povoljniji su oblici
potrosnje brojnim ljudima. 15-minutni grad omogucuje lokalnu dostupnost trgovina, poslova,
trznica, ali na viSe lokacija, to¢nije unutar svakog centra 15-minutnog susjedstva.

15-minutni gradovi moraju imati multifunkcionalnu arhitekturu, to¢nije sve nove strukture
trebaju se izgraditi temeljem multifunkcionalnosti. To znaci da pojedina podru¢ja moraju biti
dizajnirana za viSe namjena, a ne za jednokratnu primjenu. Primjerice, pojedini poslovni prostori
mogu se koristiti 1 kao kazalista, uz §to bi se mogao uvrstiti i sportski objekt. Odredeni prostori
trebaju imati viSe namjena, tj. koristiti se za viSe potreba gradana — poslovne, zabavne ili
rekreacijske potrebe.

Transformiranje gradova u 15-minutne gradove, posebice kada je rije¢ o gradovima velikih
povrsina 1 gustoce naseljenosti, nije moguce unutar kratkog vremena, no uvodenjem manjih
promjena te provodenjem projekata prema navedenim smjernicama, fokusiranje na potrebe
stanovnistva odredenog podruc¢ja, mogu postaviti temelj za budu¢i razvoj grada te uvodenje
koncepta 15-minutnog grada, a zatim i potpunog koncepta pametnog grada, na temelju kojega je
razvijena i ideja o 15-minutnom urbanom planiranju.

6. ZAKLJUCAK

Pandemija COVID-19 znacajno je utjecala na sve aspekte drustva te posljedi¢éno donesenim
mjerama za smanjenje Sirenja pandemije, razvile su se i nove potrebe stanovnis$tva urbanih
podrucja. Socijalna distanca, rad od kuce te smanjenje kretanja stanovniStva utjecali su na
kreiranje novog koncepta urbanog planiranja, a to je spomenuti koncept 15-minutnog grada. 15-
minutni grad organiziran je u 15-minutna susjedstva u kojima se nalaze sve osnovne usluge koje
su potrebne stanovnicima, a koje se uglavnom odnose na stanovanje, rad, komercijalne usluge,
zabavu te zdravstvo i obrazovanje. 15-minutni gradovi stanovnicima omogucuju sve navedene
usluge na udaljenosti od 15 minuta pjesacenja ili manje koriste¢i se javnim prijevozom ili nekim
oblicima nemotoriziranog prijevoza.
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Koncept 15-minutnog grada, izuzet §to osigurava sve potrebe stanovnika, ima pozitivan utjecaj
na komponente odrzivosti, a to su ekonomska, ekoloska i drustvena komponenta, te kao takav
postize koncept odrzivog grada. Kako je koncept 15-minutnog grada usmjeren prema smanjenju
koriStenja osobnih automobila te motoriziranih oblika prijevoza, ima pozitivan utjecaj na
smanjenje zagadenja zraka ispuSnim plinovima, smanjenje zagadenja bukom, kao i sveopci
pozitivan utjecaj na povecanje kvalitete zivota. Kako je koncept 15-minutnog grada prostorno
ogranicen te ovisi i o gusto¢i stanovnika, pojedini veliki gradovi moraju se prilagoditi konceptu
kroz kreiranje viSe 15-minutnih susjedstva, dok se manji gradovi moraju u potpunosti organizirati
prema navedenom konceptu. Ono $to je kljuéno za transformaciju grada u 15-minutni grad jest
prilagodba trenutne prostorne infrastrukture u multifunkcionalnu infrastrukturu, kori$tenje novih
tehnologija za poboljSanje upravljanja te osiguranje blizine svih klju¢nih sadrzaja i usluga za
stanovnike.

Koncept 15-minutnog grada svakako ima brojne prednosti, no u prakti¢noj primjeni potrebno je
istraziti korist te troSak prilagodbe ovom konceptu. Takoder, sloZenost uvodenja koncepta ovisi
o gusto¢i stanovnika te povrSini grada te se kroz buduca istraZivanja preporucuje definirati
mogucnost transformacije pojedinih gradova u 15-minutne gradove. S obzirom na to da je
koncept 15-minutnih gradova koncept koji se poceo razvijati 2016. godine, a gdje su pojedini
gradovi sa svojom transformacijom zapoceli 2020. godine, potrebno je dodatno istraziti sve
izazove te ograni¢enja uvodenja ovakvog koncepta.
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