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Sazetak: Tema ovog rada jesu tehnoloski procesi ispitivanja bezbjednosti autobusa u
saobracaju. Tehnoloski procesi ispitivanja bezbjednosti autobusa predstavljaju tehnicki pregled
autobusa 1 provjeru njihove bezbjednosti. U ovom radu koristi se autobus kao vozilo te je na
osnovu toga dat prikaz tehnoloskih procesa bitnih za provjeru bezbjednosti autobusa u
saobracaju. Tehnicki pregled autobusa (redovni, preventivni ili vanredni) je pregled pri kojem
svaki Sef tehnickog pregleda i kontrolor moraju angazovati cijelo svoje znanje 1 iskustvo upravo
imajudi u vidu stradanje putnika u saobracajnim nezgodama koji se prevoze u slucaju tehnicke
neispravnosti autobusa.

Klju¢ne reéi: autobus, saobrac¢ajne nezgode, bezbjednost saobracaja, tehnicka neispravnost

TECHNOLOGICAL TESTING PROCESS SECURITY BUS IN TRAFFIC
(Keynote paper)

Abstract: The topic of this paper is the technological processes for testing the safety of buses
in traffic. The technological processes of bus safety testing are the technical inspection of the
buses and their safety checks. In this paper, the bus is used as a vehicle, and based on this, it
presents the technological processes relevant for checking the safety of buses in the traffic.
Technical inspection of the bus (regular, preventive or extraordinary) is a review in which every
boss of technical inspection and the controller must engage all their knowledge and experience
precisely in view of the suffering of passengers in traffic accidents that are carried in case of
technical malfunctioning of the bus.
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1. UVOD

Zakonski propis (ZoOBS BiH) kao i podzakonski propis (Pravilnik o tehnickim pregledima
vozila) definiSu da se u autobusima moraju obavljati redovni i preventivni tehnicki pregledi
vozila. Medutim, propisima se definiSe samo koji dijelovi i sklopovi se pri tome moraju
provjeriti. Opis nedostataka, zbog kojih neki autobus na tehniC¢kom pregledu mora biti
proglasen tehnicki neispravnim, vrlo su uopSteni i tehnicki neprecizni. Naime, u mnogim
stvarnim situacijama na terenu kontrolor tehni¢ke ispravnosti mora na osnovu svoga
mehani¢kog znanja i iskustva odluciti da li je pojedini dio neispravan u tolikoj mjeri da je
autobus nebezbjedan za daljnje uceS¢e u saobracaju ili mu se tehnicki pregled ipak moze
ovjeriti. Svi bi Sefovi 1 kontrolori tehnickog pregleda trebali imati isti kriterij po kojem ocjenjuju
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autobuse, te bi se na svakom vozilu trebali pregledavati uvijek isti sklopovi i dijelovi, na uvijek
isti nacin.

Ovaj rad opisuje postupak tehnickog pregleda u kompletnom svom sadrzaju, odnosno onako
kako se obavlja redovni tehnicki pregled i to u objektu stanice za tehnicki pregled vozila. Svi
ostali tehnicki pregledi (vanredni i preventivni) obavljaju se na istovjetan nacin, ali samo na
onim uredajima koji podlijezu vanrednom ili preventivhom tehni¢kom pregledu. Naravno, tok
periodi¢nog tehnickog pregleda kocnica je sasvim drugaciji tip tehnickog pregleda koji se
obvezno provodi na svim autobusima i koji je, obzirom na svoju slozenost 1 na¢in pregleda.
Nadalje, ovaj rad prikazuje tehniCke ispravnosti vozila te navodi kako treba provesti kontrolu
pojedinih uredaja i opreme na teretnim vozilima radi njihove bezbjednosti.

2. PREGLED AUTOBUSA NA TEHNOLOSKOJ LINIJI

Autobus koji spada u motorno vozilo namijenjeno za prevoz lica®®, bit ¢e prikazan pregled
autobusa na tehnoloSkoj liniji. Naime, sve tehnoloSke linije ispunjavaju tehnicke uslove
propisane za rad stanice tehnickog pregleda, ali se medusobno razlikuju po duzini, Sirini,
rasporedu uredaja na njima, koli¢ini dodatne opreme na obveznim uredajima kao i eventualno
ugradenim neobaveznim uredajima u STP-u, rasporedu elektri¢nih priklju¢aka uzduz linije, po
nadstreSnicama ispred tehnoloskih linija, po poloZzaju tehnoloSkih linija prema najucestalijim
vjetrovima, po udaljenosti od administrativnih prostora i sl. Stoga se moze zakljuciti kako ne
postoji propisana i unificirana tehnologija pregleda. Svaka stanica ¢e tacan raspored pregleda
izvoditi prema svojim tehnoloskim postavkama koje ¢e prvenstveno ovisiti o rasporedu uredaja
na tehnoloskoj liniji. Ono S$to stanica ne smije mijenjati je sam sadrzaj pregleda, odnosno svaki
kontrolor mora pregledati sve uredaje, tj. sklopove i pripadajuce dijelove koji su navedeni u
Pravilniku o tehnickom pregledu i koji postoje na pregledavanom vozilu.

Za autobuse je karakteristicno da su svi gabaritno vrlo veliki te da ¢e se najveci dio pregleda
autobusa odvijati u samom prostoru stanice za tehnicki pregled vozila na kanalu za pregled
donjeg postroja. Ako je stanica opremljena valjcima smjeStenima na sredini kanala za pregled
donjeg postroja, onda se tehnicki pregled moze zapoceti obavljati nakon $to se prvom osovinom
predu valjci, a u kasnijoj fazi pregleda, kada se pristupi pregledu koc¢nica na valjcima, vozilo se
pomakne unatrag i prvo se na valjcima kontroliSe prva osovina, a potom druga osovina. Nadalje,
ta¢nu tehnologiju kontrole nije moguce utvrditi niti za sve autobuse u istoj stanici tehnickog
pregleda na jednom te istom kanalu jer se i autobusi, kao i bilo koja druga vrsta vozila,
medusobno razlikuju po broju osovina (od dvije do Cetiri) 1 po svojoj duzini (meduosovinskom
razmaku). Najveci dvoosovinski autobus dugacak je 12 metara i njegov meduosovinski razmak
je uobicajno oko 6 do 7 metara. Medutim, autobus s 3 ili 4 osovine moze biti dugacak do 15
metara, a zglobni autobusi (s tri osovine) mogu biti dugi do 18,75 metara. Sve su to razlozi zbog
kojih se ne moze propisati jedinstvena tehnologija pregleda vozila ve¢ se od slucaja do slucaja
treba znati snaci i pregledati autobus na najbolji moguci i najbrzi nacin.

Tehnicki pregled treba provesti na svakom vozilu rukovodeci se pri tome sljede¢im nacelima:

e tehnicki pregled treba uvijek provesti do kraja bez obzira §to se ve¢ na pocetku pregleda
moze utvrditi da je pojedini dio na vozilu neispravan,

28 Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima u BiH ("Sl. glasniku BiH", br. 75/06, 44/07, 84/09, 48/10, 18/13 u
8/17).
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e na vozilu treba pregledati sve sklopove i1 dijelove koji su na vozilu ugradeni. Prilikom
pregleda vozila treba se ponasati nepristrano i u cilju bezbjednosti saobracaja na putevima
uociti sve neispranosti zbog kojih vozilo treba biti proglaseno tehnicki neispravnim.
Subjektivan dojam treba svesti na §to je moguce manju mjeru — premda je on neizbjezan,

e sve ugradene dijelove treba usporedivati s propisima koji se odnose na te dijelove, a ako je
vozilo opremljeno dodatnim dijelovima koji zakonski nisu obvezni postojati na
predmetnom vozilu treba se rukovoditi na¢elom da svi ugradeni dijelovi i oprema vozila
(obvezna 1 neobvezna), ako su ugradeni na vozilu, moraju biti u ispravnom stanju,

e tehnicki pregled se obavlja tako da se na vozilu ne vrsi skidanje niti demontaza nikakvih
dijelova vozila kako bi se pojedini dijelovi bolje pregledali. Vozilo se gleda i kontroliSe
onakvo kakvo je pristupilo tehnickom pregledu i stvar je svakog pojedina¢nog kontrolora
da se upusti u skidanje pojedinih dijelova (poklopaca po vozilu) kako bi bolje pregledao
pojedini uredaj na vozilu. Dakle, kontrolor nije obvezan, ali ako zna i1 zeli onda moze
skinuti pojedini dio u cilju bolje kontrole vozila. Pod skidanjem dijelova se ne
podrazumijeva otvaranje raznih poklopaca koji su predvideni za svakodnevno otvaranje od
strane rukovodioca vozila (npr. bunkera za prtljagu, poklopca motornog prostora, poklopca
za spremiste rezervnog tocka i sl.),

e kontrolor tehnicku ispravnost ovjerava neposredno nakon samog pregleda vozila, a ve¢
izlaskom vozila iz STP-a moze se dogoditi nezgoda tako da vozilo bude mehanicki
oSte¢eno, da mu pukne vjetrobransko staklo na prvim metrima nakon izlaska iz stanice, da
mu pregori sijalica nekog svjetla, moze se dogoditi puknuce nekog dijela na motoru nakon
izlaska iz stanice 1 sl. U takvim slu¢ajevima kontrolor ne snosi nikakvu odgovornost za
svoj rad. Medutim, korozija na vozilima ne nastaje preko no¢i ve¢ se ista razvija mjesecima
1 godinama, zazor u zglobovima vjesanja ili upravljaca se Siri 1 postaje sve veca tokom
nekoliko mjeseci, kocne obloge, dobosi, plocice i diskovi se ne potroSe nakon jednog
kocenja ve¢ se troSe nakon nekoliko desetaka hiljada prijedenih kilometara, pod po kojem
hodaju putnici u unutrasnjosti ne trune preko noci ve¢ biva potrosen od duge upotrebe itd.
U svim takvim i slicnim slu¢ajevima odgovornost kontrolora moze se utvrditi mjesecima
nakon obavljenog tehni¢kog pregleda.

2.1. Tok tehnickog pregleda autobusa

U ovom poglavlju bit ¢e prikazan tok tehnickog pregleda autobusa M3 kategorije 1 I1I klase s
dvije osovine. Takvih je autobusa u Republici Srpskoj i Bosni i Hercegovini najvise. Pregled
¢e biti u stanici za tehnicki pregled vozila s kanalom smjeStenim uzduz skoro cijele duzine
stanice i valjcima za kontrolu ko¢nica smjeStenim u prednjem dijelu kanala. Mjerenje kocnih
sila na autobusima ¢e se vrSiti odmah nakon $to se vozilo doveze na kanal, a preostali dio
pregleda (pregled podvozja) nakon pregleda kocnica na valjcima. Zbog pojednostavljenja
pregleda isti ¢e se podijeliti u vise cjelina.

2.2. Kontrola spoljaSnosti

Uobicajena situacija u svakoj STP je da se vozilo zaustavi ispred tehnoloske linije ili na njenom
samom pocetku. Od tog mjesta kontrolor preuzima vozilo i zapoc€inje s tehnickim pregledom.
Ako je lijepo vrijeme (ne pada kisa i nije hladno) onda je to ujedno najbolja prilika za pocetak
tehnickog pregleda. Svaki tehnicki pregled pocinje identifikacijom vozila, odnosno kontrolom
broja Sasije ili VIN oznake vozila. Naravno, ako vrijeme nije pogodno ili je mrak, vozilo prvo
treba uvesti u prostor stanice za tehnicki pregled gdje ¢e se zapoceti obavljati tehnicki pregled.
Vozilo preko tehnoloske linije vozi isklju¢ivo kontrolor.
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Nadalje, broj Sasije (VIN oznaka) na svim teretnim vozilima pa i na autobusima cija se
nadogradnja izvodi na klasi¢noj $asiji, uobic¢ajno se postavlja na uzduznom desnom nosacu
Sasije na prednjem dijelu vozila. Uobi¢ajno se moZe uociti u prostoru desnog blatobrana. Broj
Sasije se na staroj generaciji vozila moZze pronaci u podrucju blatobrana straznjeg desnog tocka
ili ¢ak u motornom prostoru. Ipak, autobusi koji nisu napravljeni na Sasiji ve¢ je njihova
karoserija samonosiva ili se dijelovi Sasije na koje se uobic¢ajno ukucava VIN broj (uzduzni ili
poprecni nosaci Sasije) ne vide, odnosno skriveni su unutar same oplate karoserije, broj Sasije
imaju ukucan na prednjoj strani vozila. Do njega se dolazi otvaranjem poklopca prednje maske.
Na slici 1. strelicom je oznacen polozaj broja Sasije. Usput se pregledava i rezervni tocak te
¢vrstoca i cjelovitost kopci (brava) kojom se poklopac zatvara.

Kako bi se broj Sasije Sto kvalitetnije uocio, ,, obvezni dio opreme *“ svakog kontrolora je 1 krpa
za jednostavno brisanje pojedinih dijelova vozila radi lakSe kontrole. Ne moze se kvalitetno
kontrolisati broj Sasije ako se prije toga mjesto gdje je on utisnut ne obrise od blata i1 praSine.
Ponekad je dobro da kontrolor ima malu baterijsku lampu kako bi bolje osvijetlio mjesto gdje
se broj nalazi. Nakon pregleda broja Sasije u prvi dio kontrolnog lista se postavlja oznaka da je
ta radnja (pregled broja Sasije) obavljena. Ako je broj Sasije pri pregledu uredan nista se vise ne
evidentira, ali ako nije onda se uz oznaku da je broj Sasije pregledan na poledini kontrolnog
lista zaokruzuje greska.

Tek ako se originalno utisnut broj $asije na vozilu ne moze pronaci, identifikacija se moze
izvrsiti pomocu plocice s identifikacionim podacima vozila. Ako se identifikacija vozila vrsi
preko bilo kojeg drugog obiljezja osim pomocu originalno utisnutog broja Sasije na vozilu onda
se to treba upisati na kontrolni list. Pregledom identifikacione plocice vozila moguce je uociti i
pojedine tehni¢ke podatke bitne za identifikaciju vozila poput najve¢e dopustene mase vozila
(18.000 kg), najvece dopustene mase kocene prikolice koju autobus smije vu¢i (21.000 — 18.000
—3.000 kg), najvec¢eg dozvoljenog opterecenja prve osovine (7.000 kg), najveceg dozvoljenog
opterecenja druge osovine (11.500 kg), postotnog pada snopa svjetala (1,3 %) 1 stepen
zacrnjenja izduvnog plina (1,2 m™"). Takode, ovdje je zapisan tadan naziv proizvodaca vozila
(DAIMLERCHRYSLER AG).

Zatim, osim pregleda broja Sasije koji je osnova za identifikaciju vozila, u identifikaciju vozila
spadaju i pregled ostalih funkcija autobusa na osnovu kojih se autobus moze prepoznati poput
marke, tipa, modela, boje, razreda ili klase, registracijskih oznaka, broja osovine itd. Sve
nabrojeno su stavke koje se ne trebaju posebno istic¢ati i njihov pregled ne treba obavljati
odvojeno od ostalog pregleda, ve¢ za vrijeme obilaska vozila i1 kontrole nekih drugih dijelova
istodobno treba uociti boju vozila, oznake na prednjoj i zadnjoj registracijskoj tablici, marku,
tip vozila, razred ili klasu vozila itd. Tek kada se ove stavke provjere u prvi dio kontrolnog lista
postavljaju se oznake da je kontrola tog dijela vozila izvrSena. Svaka kvacica postavljena u
kontrolnom listu kontrolorova je potvrda da je pregledao taj dio vozila i da se uvjerio da je
podatak tacdan.?

Nakon osnovne identifikacije vozilo treba pregledati izvana. Preporucuje se da se pregled
zapocne obilaskom vozila od prednjeg desnog kraja prema zadnjem kraju vozila i tako u krug
oko cijelog vozila. Istovremeno, dodirivanjem, povlacenjem, otvaranjem i zatvaranjem

29 www.hak.hr
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pojedinih poklopaca te uoCavanjem eventualnih neispravnosti na pojedinim dijelovima i
sklopovima vozila kontrolor ¢e obaviti kompletan pregled spoljasnjosti autobusa. Najprije treba
pregledati vrata za ulaz putnika. Potrebno je zamoliti vozaca ili kontrolora da ude na mjesto
vozaca i upali motor. Nakon toga treba pokrenuti zatvaranje prednjih vrata. Istovremeno je
potrebno nasloniti se tijelom (ledima ili laktom — ovisno o konstrukciji vrata) na prednji okvir
vrata (ili izmedu vrata ako su vrata dvostrana) i kada se vrata potpuno priblize polozaju za
zatvaranje pokusSati rukom zadrzati vrata. Osim §to se vrata moraju moci zadrzati, istovremeno
se vrata nakon prvog pritiska moraju vratiti u svoj poc€etni — potpuno otvoreni polozaj.
Uobicajno ova sila ne smije biti veca od priblizno 200 kN (20-tak kilograma) i svaki kontrolor
je mora mo¢i izdrZati na vlastitim rukama.

Ako za vrijeme ove kontrole vrata proizvode vec¢u silu od ocekivane (ili se ne vrac¢aju u svoj
pocetni polozaj) onda vozilo treba proglasiti tehni¢ki neispravnim, odnosno upisati gresku.
Ovom kontrolom provjerava se ispravnost mehanizma zatvaranja vrata kako pojedini putnici
koji slucajno pri zatvaranju ostanu zaglavljeni na vratima autobusa ne bi bili pretjerano
prikljesteni 1 ozlijedeni. Prilikom ove kontrole treba biti spreman da se vrata ne otvaraju nakon
pocetne sile otpora te treba biti spreman izmaknuti tijelo kako se kontrolor ne bi nasao uklijesten
izmedu vrata i okvira.>

Nadalje, osim same funkcionalnosti zatvaranja vrata, istovremeno treba pregledati i stanje
stakla na vratima, kao i sami metalni dio vrata — da li je oStecen, korodiran i sl. Ako je autobus
s vanjske strane opremljen sklopkom za otvaranje vrata u slucaju nezgode, sada vrata treba
otvoriti pomocu te sklopke. Ove sklopke mogu raditi na dva nacina. Pokretanjem pojedinih
sklopki dogodi se servo otvaranje vrata, dok kod pojedinih sklopki dolazi samo do ispustanja
vazduha iz vazdu$nog cilindra koji drzi vrata u zatvorenom polozaju. Ako pak ne dode do
otvaranja vrata ili oslobadanja mehanicke sile koja drzi vrata zatvorenim, vozilo treba proglasiti
tehnicki neispravnim 1 izabrati jednu od greski.

Nakon ovog dijela pregleda ne smije se zaboraviti sklopku vratiti u njezin pocetni zatvoreni
polozaj. Kada se kasnije bude vrSio pregled unutrasnjosti vozila iznutra jo§ jednom ce se
pregledati sjedanje vrata s unutraSnje strane vozila, kao i kontrola rada sklopke za slucaj
opasnosti s unutraSnje strane vrata. Nadalje, motor vozila se moze ugasiti, ali i moZe ostati raditi
kako bi se zagrijao na potrebnu temperaturu zbog obavljanja EKO testa. Takode, motor moze
ostati raditi jer ¢e njegov rad biti potreban radi kontrole drugih vrata i kontrole motornog
prostora.

Nakon toga slijedi pregled boka vozila. Prvo se pregledava prednji desni tocak. Potrebno je
pregledati gumu, naplatak, spojne vijke (matice), vidljive dijelove unutraSnjosti tocka te
eventualni poklopac naplatka. KontroliSe se dimenzija gume, indeks nosivosti i brzine,
eventualna ispupCenja na vanjskom boku gume, znaci starenja — ispucanost te dubina gaznog
sloja gume. Ako je guma drugacijih dimenzija od one navedene u kontrolnom listu isto se
zapisuje u kontrolnom listu te se kasnije provjerava smije li se takva guma postaviti na
predmetno vozilo (posebnu paznju treba obratiti na najmanji brzinski simbol i indeks nosivosti).
Ne toleriSe se nikakvo oStecenje niti veca potroSenost gume kao ni nepravilna potroSenost
gume. Zatim, ne toleriSe se bilo kakvo oStecenje naplatka te se ne toleriSe nikakav nedostatak
pri¢vrsnih vijaka, tj. matica. Ne toleriSe se niti zamjena pri¢vrsnih vijaka, odnosno matica onim

39 http://www.cvh.hr/english/company-profile.aspx
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maticama koje nisu namijenjene za montazu na tu vrstu naplatka. ToleriSe se nedostajanje
poklopca naplatka, kao 1 eventualno oSte¢enje ako se poklopci i dalje ¢vrsto drze za naplatak.
ToleriSe se pri¢vrséenje poklopaca raznim polimernim obujmicama uz naplatak. Pri pregledu
guma i naplataka biljeZe se greske.

Kada se radi o gumama vrlo Cesto pitanje je smiju li se na autobusima postavljati obnovljene
(protektirane) gume i smiju li gume biti dodatno narezivane. Odgovor je potvrdan i u jednom i
u drugom sluc¢aju, odnosno nema zakonske prepreke da se takva radnja obavlja. Gume koje su
naknadno protektirane moraju na sebi imati natpis ,,RETREAD, a gume koje su predvidene za
naknadno narezivanje moraju imati natpis ,,REGROOVABLE® ili obrnuti simbol ,,Q
Prilikom kontrole tocka (prednjih i zadnjih) kad god je moguce treba se najmanje pogledom
,»Zavuci“ u prostor blatobrana posto se u blatobranima uvijek vide pojedini elementi (poluzje i
zglobovi) vjeSanja. Bitno je uociti u kakvom su stanju poluge 1 da li u zglobnim elementima
vjesanja postoji zazora (da li su gumeni elementi ovih zglobova propali).*!

Posebno kod autobusa I klase treba potraziti oSte¢enja na bocnici gume. Naime, kako se s ovim
autobusima vrlo Cesto zaustavlja na ugibaliStu 1 stajaliStima autobusa, tako se vanjskom boku
prednje strane gume vrlo ¢esto grebe o 1viénjak trotoara. Ovakva grebanja mogu dovesti i do
potpunog ostecenja boka pa ako se to primijeti vozilu treba odbiti tehnicki pregled. Postoje i
gume s ojacanom bokovima prvenstveno namijenjene za postavljanje na tockove autobusa I
klase. Takve gume na svom boku imaju nekoliko pravilno rasporedenih polukuglastih
udubljenja kao oznake do koje se dubine smije troSiti bok gume.

Nakon prednjeg tocka kontroliSe se bo¢na stjenka autobusa. Prvo se kontrolise cjelovitost svih
stakala na autobusu. Naravno da stakla ne smiju biti napuknuta niti na bilo koji drugi nacin
oStecena. Ponekad se namece pitanje smije li se tolerisati vlaga koja se uvuce u vakuum prostor
izmedu dviju stijenki stakla na boku vozila te se staklena stjenka zamuti ili ¢ak postane
neprozirna zbog djelovanja vlage. Takode, se postavlja pitanje smije li se ovjeriti tehnicki
pregled autobusa kojemu je prevoznik preko boc¢nih prozora (stakala) zalijepio naljepnice
(reklame) tako da je umanjio vidljivost iz autobusa ili u autobus. Odgovor je u jednom i u
drugom slucaju da se takve stvari dozvoljavaju. Naime, sva bo¢na stakla, osim ona ispred i u
ravnini vozaca, mogu se dodatno zatamnjivati raznim reklamama i naljepnicama do potpune
neprozirnosti. U skladu sa tome, bo¢na stakla mogu biti zamucena od vlage i takode potpuno
neprozirna.

Nakon stakala, potrebno je uociti sve dijelove i sklopove koji se nalaze na boku autobusa.
Uobicajno je rijec o raznim zaStitnim ili ukrasnim lajsnama te bo¢nim katadiopterima ili bo¢nim
svjetlima. Svi ovi dijelovi moraju biti ¢jeloviti i dobro pri¢vrséeni. Ne toleriSe se nikakva
odljepljenost 1 strSenje lajsni van predvidenih gabarita vozila te svi bo¢ni katadiopteri i bo¢na
svjetla moraju biti neoSteCena 1 moraju postojati. Nadalje, ako su na boku ugradena bocna
svjetla treba samo provjeriti da li su to svjetlosna tijela. Njihov rad ¢e se provjeriti nakon Sto se
vozilo uveze u stanicu za tehnicki pregled zajedno s ostalim svjetlima. Ako postoji oStecenje
bilo kojeg dijela na boku vozila, vozilo treba proglasiti tehnicki neispravnim i izabrati neku od
greSaka iz sklopa (za eventualna oStec¢enja karoserije vozila) ili neku od greSaka (za greske na
katadiopterima ili bocnim svjetlima). Ivice prozora i bo¢ne lajsne mjesta su gdje prvo izbija
korozija na boku vozila. Bitno je istaknuti da se korozija u manjoj mjeri moze i mora tolerisati.

31 Kalauz, Z., Tijek tehni¢kog pregleda vozila, za autobuse M2 i M3 kategorije, Stru¢ni bilten br. 124, Zagreb,
rujan, 2008., str. 55.
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Obveza je svakog kontrolora da uoci i ocjeni da li su mjesta ostecenja ili mjesta zahvacenosti
korozijom toliko velika da vozilo po njegovoj ocjeni ne moze proc¢i tehnicki pregled. Korozija
koja je dovela do probijanja boje i ,, cvjetanja ““ lima ne smije se tolerisati niti na jednom dijelu
vidljive karoserije vozila s gornje strane vozila.

Nadalje, nakon kontrole stakala i spoljnih dijelova smjeStenih po boku vozila vrsi se kontrola
prtljaznog prostora. Kontrolor treba zamoliti vozaca da mu da kljuc za otvaranje poklopaca
prtljaznog prostora te otvoriti sve poklopce jedan za drugim. Svakim otvaranjem poklopca treba
uociti je li poklopac mehanic¢ki deformisan, jesu li brave na poklopcu ostecene, je li brtva
poklopca oStecena te da li se poklopac kvalitetno zatvara i ne postoji moguénost samostalnog
otvaranja tokom voznje.

Zatim, slijedi kontrola zadnjeg tocka koji se kontroliSe na isti nacin kao i prvi s jednim malim
dodatkom — redovno je rije¢ o udvojenim gumama pa prilikom kontrole indeksa nosivosti
paznju treba obratiti na drugu brojku u oznaci jer ona predstavlja indeks nosivosti kada je guma
udvojena. Potrebno je kontrolisati slijedece:

e kontrolisati ostecenost boka gume,

e kontrolisati dubinu Sare gume kao i to da li su na istom tocku postavljene dvije potpuno
iste gume iste potrosenosti,

e kontrolisati oStecenost naplatka na kojem je smjeStena guma,

e kontrolisati stanje svih pricvrsnih vijaka kojima je tocak postavljen na glavinu,

e ako je na tocku postavljen poklopac naplatka, potrebno je uhvatiti se za njega rukom i
provjeriti njegovu uc¢vrséenost,

e kontrolisati samu glavinu (ako ne postoji poklopac naplatka) i uo€iti da li iz glavine dolazi
do curenja ulja ili masti — ovakvo stanje nije dozvoljeno,

e kontrolisati oznake na gumi 1 uociti da li su na vozilu postavljene gume dovoljnog indeksa
nosivosti.

Prilikom kontrole tocka vrlo je vazno obratiti paznju na jo$ jedan detalj. Rijec¢ je o razmaku

izmedu ivice gume i blatobrana u pravcu voznje. Naime, ako je autobus opremljen klasi¢nim

lisnatim vjeSanjem ponekad se dogodi da se listovi razmaknu ili da pukne obujmica koja drzi

listove na okupu ili da pukne centralni obradeni na lisnatoj opruzi ili jednostavno stradaju

uzduzne vodilice vjeSanja na jednoj strani pa se cijela zadnja osovina zanese u jednu stranu.

Razmak bi trebao biti do jednog prsta debljine. Takode, je bitno uociti razmak izmedu gume i

blatobrana, ali na najviS$oj tacki gume. Poredenje ovog razmaka razmakom na drugoj strani

autobusa takode moze sugerisati da je nesto stradalo na oslanjanju vozila. Zatim, vrsi se

kontrola spremista s opremom. Opremu cine vatrogasni aparat, trokut, dizalica, rezervne

sijalice, klinasti podmetaci i sli¢no.

2.3. Kontrola motornog prostora

Kontrola motornog prostor, odnosno pogled na izduvni sistem i elemente za dodatno grijanje
vozila ,, Webasto . Ispod ovog poklopca nalazi se desna strana motornog prostora. Ne obavlja
se nikakvo zatvaranje izlaza izduvne cijevi. Dok motor radi treba uociti je li izduvni lonac
negdje pregorio te da li izduvni plin negdje nekontrolisano puSe u motornom prostoru. Ispuh
pogledom treba pratiti od samog pocetka — od zaptivke na glavi motora, preko lijevane izduvne
grane, do prvog spoja s izduvnim cijevima i do prvog izduvnog lonca, zatim lonac i1 na kraju
cijev do samog izlaza iz vozila. Pregled se obavlja vizualno 1 eventualnim zavla¢enjem ruke s
rukavicom na neka mjesta izduvnog sistema koja se ne vide.
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Posebnu paznju treba obratiti na mjesta gdje je u izduvnoj grani postavljen neki dodatni uredaj
na vozilu poput plinske turbine, EGR ventila ili dodatne brizgaljke za brizganje (SCR sistem).
Nakon kontrole izduvnog sistema motor i dalje treba ostaviti upaljen, a otvoriti preostale
poklopce oko motora kako bi se prekontrolisali oslonci motora. U motornom prostoru treba se
dodirnuti svih dijelova i utvrditi njihovu dobru pri¢vrSéenost, moguénost pomicanja,
mogucénost curenja goriva, kapanja po toplim (ili rotiraju¢im) dijelovima motora, nategnutost
pojedinog remenja, mogucénost kapanja ulja pod motor, uopsteno zauljenost i zamasSc¢enost
motora itd.

Najvazniji elementi koje treba kontrolisati u motornom prostoru su:

stanje kompresora komprimovanog vazduha, ako je autobus opremljen vazduSnom
ko¢nom instalacijom onda se kompresor nalazi u motornom prostoru uz motor. Vizualno
treba pronaci gdje se nalazi te na njegovim spoljnim dijelovima uociti bilo kakve sumnjive
tragove oStecenja, zauljenost, oStecenosti cjevovoda, dotrajalosti remenja i sl,

prateci cjevovod komprimovanog vazduha u motornom prostoru, treba uociti da li je u tom
prostoru smjesten 1 regulacioni ventil. Dok je motor jos radio, bitno je uociti da li
regulacioni ventil neprekidno ,, kise “. Ako je regulacioni ventil mastan i iz njega kapa ulje
onda se evidentira greska vezana uz kompresor,

zauljenost motornog prostora, svaki motor uslijed starosti na pojedinim staticnim ili jo$
¢esc¢e rotiraju¢im dijelovima pocinje propustati ulje. Zadatak je kontrolora da uoci je li
takvo propustanje ulja pretjerano i hoce li radi njega doc¢i do kapanja ulja pod vozilom ili
postoji opasnost od zapaljenja pojedinih masnih naslaga ulja. Kontrolor je duzan ocijeniti
hoce li ulje kapati kada je motor u radu i ulje je zagrijano na radnu temperaturu, a ne samo
za vrijeme pregleda kada je motor od stajanja djelomi¢no ohladen. U svim slucajevima
pretjeranog zauljenja motora kada isti ispusta ulje ili kada postoji opasnost od zapaljenja
tehnicki pregled treba odbiti, a u ostalim slu€ajevima zauljenja isto treba tolerisati,
dijelovi dovoda goriva i eventualno curenje, dovod goriva mora biti dobro ucvrscéen,
vodovi moraju biti cijeli bez zivih koljena, nikakvo curenje se ne smije tolerisati, vodovi i
sam uredaj za brizganje goriva moraju biti potpuno suvi,

dijelovi hladenja motora i eventualno curenje, svi dijelovi moraju biti dobro uc¢vrsceni, ne
smiju se tolerisati nikakvi tragovi curenja, kompenzacijska posuda mora biti originalna 1
cjelovita bez tragova lijepljenja ili popravaka na neki drugi nacin, ¢ep na kompenzacijskoj
posudi mora biti originalan, tekuc¢ine za hladenje mora biti u dovoljnoj koli¢ini, vodovi
moraju biti originalni i sl.,

usisni sistem, ne toleriSe se odvajanje od ventilacije kuciSta motora s usisne grane ili
postavljanje neoriginalnih crijeva umjesto crijeva koja podnose visoke temperature i uljne
pare. Ne toleriSe se niti najmanje napuknuée usisnog sistema niti popravak plasti¢nih
usisnih cijevi postavljanjem novih

crijeva koja se kvalitetno obujmicama pricvrste za susjedne dijelove tako da se vazduh
nigdje nekontrolisano ne uvlaci u sistem, ne toleriSe se vadenje filtera vazduha iz usisnih
grana,

toplinske izolacije u relativno skucenom motornom prostoru postoje na vise mjesta,
kontrolor treba ocijeniti kako je ova izolacija postavljena, postoji li opasnost od njenog
padanja na pokretne dijelove motora, od direktnog dodirivanja nekih dijelova u motornom
prostoru, odnosno treba ocijeniti je li netko namjerno skinuo izolaciju zato Sto je prije
otpala pa njena naknadna montaza uopste nije napravljena,

klima uredaj i dodatni uredaj za zagrijavanje kabine vozila, svi dijelovi ovog sistema
trebaju biti Cvrsti, nepokretni, bez tragova pustanja bilo kakvih tekucina ili plinova iz svoje
unutrasnjosti,
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e razno remenje po motoru, treba prekontrolisati stanje remenja - leda i profilisanog dijela.
Ispucani remeni se ne toleriSu. Ako remenje proklizava tehnicki pregled treba odbiti.
Tolerise se skidanje poklopaca zupcastog remena, ali vlasnike/vozace treba upozoriti na
opasnost od ozljedivanja i na opasnost od osStecenja remena,

e clektricna instalacija i elektricni vodovi, svi vodovi moraju biti uredno poloZeni po
dijelovima vozila. Zice ne smiju biti toliko slobodne da se trljaju i dodiruju uz susjedne
dijelove. Sve zice trebaju biti izolirane te svi senzori po motoru moraju biti dobro
pri¢vrsceni, a kutija s osiguratima mora biti nepropusna, nenapuknuta i osiguraci moraju
biti cijeli 1 originalni,

o akumulator, elektropokretac, generator i drugi elektricni uredaji, ovi uredaji moraju biti
dobro pricvrs¢eni, ne smije biti tragova oksidacije niti na jednom vodu, ne smije biti
tragova izlijevanja elektrolita i puzajucih struja, remenje koje pokrece rotirajuce uredaje
mora biti nategnuto, ne smije proklizavat, motor se samostalno mora upaliti bez pomozi
guranja,

e spojnica (kuciSte), mjenjac (kuciSte). Ne smije biti tragova zauljenja te se ne toleriSe
proklizavanje spojnice 1 nemogucénost promjene svih brzina. Treba uociti stanje sajle
spojnice te se ne toleriSe ako je raspletena ili na drugi nac¢in oStecena.

Ako se u motornom prostoru uoci bilo koja greska na bilo kojem dijelu takvu greSku treba

zabiljeziti. Na kraju, ne treba zanemariti niti poklopce motornog prostora za koje vrijede iste

napomene kao i za ostale poklopce na vozilu.

2.4. Kontrola unutrasnjosti autobusa

Kontrolorova je duznost da obilaskom unutraSnjosti vozila uo¢i sva ona mjesta u autobusu koja
svojom konstrukcijom ili stanjem mogu uticati na bezbjednost prevozenih putnika. S obzirom
da se kontrolor nalazi pokraj prednjih vrata sada ista treba zatvoriti 1 provjeriti njihovo
nalijeganje na okvir vrata s unutraSnje strane autobusa. Potrebno se rukom uhvatiti za vidljive
dijelove mehanizma za zatvaranje vrata i povuci ih u raznim pravcima kako bi se utvrdilo da je
mehanizam dovoljno ¢vrst. Svi autobusi s unutrasnje strane moraju imati sklopku (ventil) za
otvaranje vrata za putnike u sluc¢aju opasnosti. Zatim, kontrolor mora prosetati po cijeloj
unutrasnjosti autobusa te treba dodirnuti sve naslone sjedala i pokusati pojedine pomaknuti
prema unatrag kako bi utvrdio da li su nasloni slomljeni.

Zatim, pregledavaju se i podnice autobusa koje moraju biti ispravne. Pri povratku kroz autobus
do mjesta vozaca potrebno se zaustaviti na drugim vratima te napraviti kontrolu funkcionisanja
kao 1 na prednjim vratima. Pregled unutrasnjosti autobusa zavrSava sjedenjem kontrolora na
vozacko mjesto u autobusu. Na ovom se mjestu obavljaju sljedece radnje:

e  potrebno se vezati i time provjeriti je li ispravan pojas i pripadajuca kopca,
e uociti je li sjedalo vozaca ¢vrsto,
e pogledati sve obloge u neposrednoj blizini — na lijevoj stjenci te na i ispod armature, te
ako je bilo koja uniStena ili nedostaje,
e daje se kontakt te se gleda svijetle li sve lampice te koje lampice postoje,
e upaliti motor i obratiti paZnju na zvuk motora — ne toleriSe se nepravilan rad motora,
e pregledati u kakvom su stanju papucice spojnice, kocnice i papucice za snagu; ne
toleriSe se nedostajanje bilo kojeg protukliznog jastucica,
e s upaljenim motorom treba zapoceti kontrolu svih komandi koje se nalaze u
unutrasnjosti vozila i na raspolaganju su vozacu za vrijeme upravljanja vozilom.
Zatim, na lijevoj strani vozila (ili na plo¢i s instrumentima) nalazi se tahograf. Ako se tahograf
moze otvoriti, u njegovoj unutrasnjosti treba provjeriti postojanje taho polimerne plombe.
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Takode, treba provjeriti postojanje propisane ispitne naljepnice s podacima o vozilu, tahografu,
ogranicivacu brzine i datumom kada je obavljeno ispitivanje tahografa.

Nadalje, provjerava se i sigurnosna sklopka za iskljucivanje svih elektri¢nih krugova osim
tahografa i pojedinih sigurnih svjetala koja sluZe u slu¢aju panike. Prije svega treba upitati
vozaca je li ikada aktivirao ovu sklopku. Naime, ako je nije aktivirao, vjerojatno je ne zna niti
deaktivirati pa ¢e se kontrolor samostalno morati sna¢i na vozilu. Slijedi paljenje pozicionih pa
glavnih svjetala kako bi se provjerio rad kontrolnih lampica kao i rad osvjetljenja instrument
ploce. Ako je vozilo opremljeno i maglenkama treba ih provjeriti tako da ih se ukljuci. Zatim,
treba ukljuciti pokazivace smjera i provjeriti njihovu ispravnost. Povjeriti treba i sirenu kao i
brisaCe 1 instrument plocu. Na kraju treba provjeriti mjenjac i brzine te ventilacioni uredaj.

2.5. Kontrola pojedinih sklopova pomoc¢u mjernih instrumenata

Nakon pregleda unutrasnjosti vozila, kontrolor uvozi vozilo u stanicu i u ovisnosti o rasporedu
instrumenata na tehnoloskoj liniji i meduosovinskog razmaka vozila vrsi pregled. Slijedi
mjerenje sile koCenja na valjcima, a zatim pregled donjeg postroja na kanalu. Premda je uopste
prihva¢eno misljenje da je na valjcima najvaznije izmjeriti najvece sile kocenja i izraCunati
koeficijent koCenja, u praksi je ovo samo jedan od podataka koji se treba mjeriti 1 izracunati.
Osim samo vizualnog pregleda elemenata kocnica vozila, najvaznije je na valjcima prilikom
mjerenja koc¢nica uocavati da li za vrijeme cijelog mjerenja podjednako rastu sile kocenja na
lijevoj ili desnoj strani te postoji li kontinuirani porast sile kocenja direktno ovisan o sili pritiska
na papucicu koc¢nice. Ako postoji skokovit porast sile kocenja ili ako postoji prevelika razlika
sile kocenja lijevo-desno u bilo kojem podruéju koc¢enja, ako postoji prevelika oscilacija sile
kocenja pri konstantno pritisnutoj papucici kocnice, takve se pojave na ko¢nicama ne toleriSu i
vozilu treba upisati jednu od greSaka. Za vrijeme kocenja, ako je sve na vozilu ispravno i ako
je kontrolor na pocetku mjerenja dobro pozicionirao vozilo na valjcima, gotovo da i nije
potrebno vrsiti korekciju pozicije s upravljacem. Bitno je istaknuti da je za vrijeme mjerenja
kocnica na valjcima svakako potrebno postaviti mjenja¢ u neutralan polozaj, otpustiti papucicu
spojnice 1 koncentrisano pritisnuti samo jednu papucicu — papucicu kocnice. Nakon prve
osovine slijedi kontrola sila ko¢enja druge osovine. Postupak je potpuno isti s tim da ne treba
pridrzavati upravljac niti korigovati polozaj vozila na valjecima. Nakon kontrole radne kocnice,
potrebno je provjeriti funkcionalnost pomocne kocnice, odnosno sile pomocne kocnice.

2.6. Kontrola podvozja

Nakon izlaska sa valjaka, najbolje je autobus prvom osovinom dovesti na razvlacilicu. Motor
ostaje upaljen uz dignutu ru¢nu koc¢nicu. Glavni alat za pregled bilo kojeg velikog teretnog
vozila u kanalu su ljudske o¢i. Kao dodatna oprema tu je i pomicna svjetiljka i neka velika
poluga (veliki montirac) kojom ¢ se pokusati pomaknuti pojedini dijelovi podvozja, dodirnuti
limene oplate kako bi se utvrdio stepen korozije i sl. Pojedine dijelove vozila poput elemenata
kocne instalacije, elektri¢ne vodove, vazdusne vodove i drugo treba rukom probati kako bi se
utvrdila njihova pri¢vr§¢enost, ispucanost i sl. Nakon silaska u kanal prvo se mora pregledati
stanje izduvnog sistema s donje strane vozila.

Nadalje, kontrola opet zapoc€inje od druge osovine, odnosno od zadnjeg kraja vozila. Potrebno
je pogledati da ispod motora ne curi ulje te isti pregled treba obaviti i na mjenjacu i na
diferencijalu. Prilikom pregleda motora i1 drugih ,,masnih“ dijelova vozila, treba razlikovati
mogucnost kapanja i curenja ulja od masnih naslaga koje manje-vise postoje na svim motorima
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1 transmisiji. Kontrolor je duzan ocijeniti hoce 1i ulje kapati kada je motor u radu, a ne samo za
vrijeme pregleda. Nadalje, potrebno je kontrolisati 1 stanje kardanskog zgloba ispred
diferencijala. Ne smije biti zracnosti. Na zadnjem kraju treba osvijetliti gume zadnje osovine 1
kontrolisati eventualno ostecenje s unutrasnje strane. Tehnicki pregled nastavlja se kontrolom
elemenata vjeSanja druge osovine. Tu treba pregledati pomocne Sasije, mostove, poluge,
zglobove, opruge ili jastuke.

Pregledavaju se 1 amortizeri kao i vazdus$ni jastuci. Zatim, potrebno je kontrolisati i stanje
izvrS$nih ko¢nih elemenata — diskova i1 kocnih plocica, tj. bubnjeva i ko¢nih pakni. Pretjerana
potroSenost, zauljenost, izbrazdanost, ispucanost razlozi su da se vozilo proglasi tehnicki
neispravnim. Nadalje, provjerava se kocna instalacija i njezini regulacioni ventili kao i1
spremnik vazduha. Kontrolisati treba 1 elasticno koc¢no crijevo te se tom prilikom ne smije
tolerisati nikakvo bubrenje, ispucanost, propustanje vazduha ili kocne tekuc¢ine, zamas¢ivanja
na mjestu spoja s krutim cjevovodom, prekratka koc¢na crijeva i sl.

Zatim slijedi pregled ko¢nih cilindara i pripadaju¢eg ko¢nog poluzja. Kocni cilindar mora biti
cvrsto pricvrséen te ne smije biti previse korodiran. Ko¢no poluzje mora biti originalno,
originalno pri¢vr§éeno, a posebnu paznju treba obratiti na stanje spreznjaka i njihovih osiguraca
na zglobovima poluzja. Bitno je istaknuti da se, osim opipom i vidom, kontrola vazdusSne
instalacije vrsi 1 sluhom. Naime, ako vazduh iz vozila negdje lagano curi van, Cuje se lagano
SiStanje. Nakon tocka i kocnica na prvoj osovini kontroliSu se elementi vjeSanja.

Kontrolor prvo treba uociti sve poluge vjeSanja i1 razlikovati ih od nekih drugih elemenata, a
onda sistemati¢cno, ne preskacuéi niti jednu polugu, kontrolisati stanje zglobnih elemenata na
njihovim krajevima. Na svakoj poluzi prvo treba uociti eventualnu plasti¢cnu deformaciju, a na
svakom zglobu — opterecujuci ga aksijalno i radijalno, treba vidjeti postoji li pretjerana zazor
zbog koje vozilo ne smije proéi tehnicki pregled. Provjera zazori se uvijek i isklju¢ivo obavlja
pomocu neke pomocéne poluge (najveéeg moguéeg montiraca). Bilo koja zazor u kuglastim
zglobnim elementima ne smije postojati, dok kod gumenih zglobova treba ocijeniti je li gibanje
koje se moze ostvariti unutar gume preveliko, odnosno je li gumeni dio zgloba ispucan,
odlijepljen od metalne jezgre.

Nakon kontrole vjeSanja slijedi kontrola mehanizma upravljaca koji zna biti dosta slozen. Prvo
treba uociti sve elemente upravljaca pa tek onda pristupiti njegovoj kontroli. Kontrolise se
stanje zglobnih elemenata, eventualna plasti¢na deformacija pojedinih poluga, makaza i1 sl. U
zglobovima ne smije biti zazori, a poluge ne smiju biti plasticno deformisane te amortizer
upravljaca ne smije biti vlazan, matice na sponama moraju biti dobro pricvrSéene, zastitne
gumice na zglobovima moraju biti cijele, spone ne smiju biti varene, iskrivljene 1 sl.

3. ZAKLJUCAK

Kao 1 u vec¢ini evropskih zemalja, tehnicki pregled vozila u Republici Srpskoj je propisan kao
zakonska obveza. Zakon koji propisuje tehnicki pregled kao uslov za registraciju vozila je
Zakon o osnovama bezbjednosti saobracaja na putevima. Ovim je zakonom tehnicki pregled
vozila definisan kao djelatnost od opSteg drusStvenog interesa. Osim ZoOBS-a, poslovi
tehnickog pregleda vozila pobliZze su opisani nizom pravilnika koji proizlaze iz ovog zakona.
Pravilnik o tehnickim pregledima vozila poblize definiSe uslove i tehnologiju provodenja
tehnickih pregleda. Ovim su pravilnikom opisani uredaji i oprema koji na vozilu moraju biti
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obavezno kontrolisani, a dani su i kriteriji o prolaznosti vozila s obzirom na rezultate takve
provjere.

Opis nedostataka, zbog kojih neki autobus na tehnickom pregledu mora biti proglaSen tehnicki
neispravnim, vrlo su uopsteni i tehnicki neprecizni. Naime, u mnogim stvarnim situacijama na
terenu kontrolor tehnicke ispravnosti mora na osnovu svoga mehanickog znanja i iskustva
odluciti da li je pojedini dio neispravan u tolikoj mjeri da je autobus nesiguran za daljnje ucescée
u saobracaju ili mu se tehnicki pregled ipak moze ovjeriti.

Kocni sistemi predstavljaju vitalni sklop svakog vozila, zbog ¢ega se njihovoj konstrukeiji
posvecuje znacajna paznja. Proizvodaci vozila su obavezni prilikom odabira vrste ko¢nog
sistema postivati odgovarajuc¢e smjernice (norme) koje se odnose na njih. Postujuéi te norme,
proizvodaci razliCitih autobusa izmedu ostalih ugraduju koc¢ne sisteme s radnim medijem u
obliku stlatenog vazduha. Ovakvi kocni sistemi se redovno susre¢u kod autobusa, vec¢ih
teretnih automobila te veéine prikolica i poluprikolica. U zadnje vrijeme autobusi su sve vise
opremljena elektroni¢kim sistemima koji znacajno poboljSavaju njihovu stabilnost i ko¢na
svojstva.
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