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SazZetak: Preticanje se ubraja u riskantnije radnje u saobrac¢aju. Za nijansu su manje rizicna
lijeva skretanja. Za izvodenje tih radnji vozacima je potrebna maksimalna koncentracija, kako
bi izbjegli nezgodu i radnju zavrsili bezbjedno. Posebno komfliktna situacija nastaje kada vozac
pretice vozilo koje skrece u lijevo, te su takve saobracajne nezgode veoma Ceste. Za analizu
ovakvih saobracajnih nezgoda potrebna je posebna paznja iskusnih struc¢njake, koji ¢e na
osnovu provedene prostorno — vremenske analize odgovoriti na pitanje koji vozac je uzrokovao
nastanak nezgode. Ovakva vrsta sudara se ne moze rutinski ili tipski analizirati, nego svaki
konkretan slucaj zahtijeva veoma preciznu i detaljnu analizu. Rezultat te analize mora dati
odgovor na pitanje, da li je doSlo do presijecanja putanje preticanja ili do presijecanja putanje
skretanja. Uporedna vremenska analiza preticanja i skretanja, daje odgovor koja radnja je duze
trajala, odnosno da li je prije preduzeta radnje preticanja ili radnje skretanja. Ova analiza mora
precizno odrediti prostornu 1 vremensku meduzavisnost kretanja oba sudionika saobracajnih
nezgoda, a to je s obzirom na niz navedenih parametara oCito tezak i slozen problem. VjeStak
je duzan pronaci 1 utvrditi sve materijalne elemente ¢ijom ¢e analizom, uz primjenu odredenih
zakonitosti i pravila, najpouzdanije utvrditi dinamiku saobracajne nezgode.

Kljuéne rijeci: Saobrac¢ajna nezgoda, preticanje, skretanje, put izmicanja, vrijeme izmicanja,
vrijeme reagovanja, put preticanja, bezbjedno rastojanje, bocni pomak vozila.

ACCIDENTAL ANALYSIS WHEN A VEHICLE CARRIED TO THE

LEFT
(Keynote paper)

Abstract: Transition is considered to be more risky in traffic. The shadows are less risky left
turns.To perform these actions, drivers need maximum concentration in order to avoid an
accident and finish the action safely. A particularly complicated situation arises when a driver
crosses the left-hand vehicle, and such traffic accidents are very common. For the analysis of
such traffic accidents special attention of experienced experts is needed, which, based on the
conducted spatial analysis, will answer the question which driver caused the accident. This type
of collision can not be routinely or typed, but each case requires very precise and detailed
analysis. The result of this analysis must give an answer to the question whether the intersection
path has been cut or the intersection path has been cut. A comparative time analysis of
overturning and diversion gives the answer that the action lasted for a long time, or whether the
actions of overturning or turning actions were undertaken before. This analysis must precisely
determine the spatial and temporal interdependence of the movement of both participants in
traffic accidents, which is obviously a difficult and complex problem in view of the set of
parameters mentioned above. The expert is obliged to find and determine all material elements
whose analysis, with the application of certain laws and rules, will determine the dynamics of
the traffic accident most reliably.

Key words: Traffic accidents, overturning, turning, way of evasion, evasion time, reaction
time, overtaking path, safe distance, lateral vehicle shift
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1. UVOD

Kao sudskom vjestaku, veoma €esto mi prijatelji, poznanici i ostali postavljaju pitanja vezana
sa konkretne saobracajne nezgode. U vecini slucajeva oni ve¢ znaju ko je kriv, bez obzira $to
raspolazu sa veoma skromnim znanjem iz saobracajnih propisa, nego su na osnovu sli¢nih
slucajeva za koje su Culi u kuloarskim pri¢ama, donijeli takav zaklju¢ak. Oni od mene ocekuju
da, kao verifikovani stru¢njak, samo potvrdim njihove stavove, odmah nakon $to mi opiSu
nezgodu, 1 pri ¢emu ne moram vrSiti nikakve proracune niti dubinske analize uzroka i toka
nezgode.

Ipak jedna vrsta saobracajne nezgode nije im tako lagana za utvrdivanje krivca, a to je nezgoda
kada se sudare dva vozila, od Cega jedno vozilo pretice, a drugo vozilo (preticano) skrece u
lijevu stranu. Tada ti “kuloarski stru¢njaci” pocinju sa uvodom i istovremenom pitanjem, koje
obi¢no glasi ovako: Preticao sam vozilo koje je iznenada skrenulo lijevo i sudario sam se sa
tim vozilom. U zoni nezgode je srediSnja linija isprekidana (ili nije isprekidana) i ima (ili nema)
znaka za dozvoljeno preticanje, kao 1 da jeste (ili nije) dozvoljeno skretanje lijevo. Put je
izgraden u pravcu, preglednost dobra, dobro poznaje taj put i stalno tu pretice, kao Sto rade i svi
ostali vozaci. On je ve¢ bio na lijevoj strani kolovoza kada je iznenada i bez (ili sa) uklju¢enim
lijevim pokazivacem pravca skrenulo u lijevo vozilo koje je on preticao. Trag kocenja je dug
viSe metara na lijevoj strani puta Sto dokazuje da je on ve¢ bio u ljevoj saobracajnoj traci, kada
je vozac ispred njega skrenuo u lijevo i presjekao mu put, usljed ¢ega se dogodila saobracajna
nezgoda.

Odgovor na ovakvo pitanje ne moze se dati ad-hoc analizom, a da se predhodno ne izvrsi
dubinska analiza saobrac¢ajne nezgode. Osnovni uslov za kvalitetno vjesStacenje u ovakvim
sluajevima je da je uvidajna komisija napravila kvalitetan uvidaju na mjestu nezgode.
Objektivno govoreci, uvidajna komisija nije uvijek zainteresovana da izvrsi detaljnu analizu
tragova na mjestu nezgode, a ponekada ¢lanovi komisije nisu ni dovoljno obuceni za ovako
delikatne saobracajne nezgode. I pored te Cinjenice, vrlo su rijetki sluc¢ajevi kada na mjesto
nezgode pozivaju vjeSataka saobracajne struke, izuzimajuéi najteze sluc€ajeve, kao Sto su
slu¢ajevima u kojima nastupi smrtna posljedica. Vjestak, znaci, nije ukljucen u formiranje spisa
1 prikupljanje podataka od momenta nastanka nezgode. Bez obzira na kvalitet 1 tacnost
prikupljenih podataka na mjestu nezgode, od vjeStaka saobracajne struke se trazi da utvrdi tacan
uzrok ovako opisane saobrac¢ajne nezgode. Vjestak saobracajne struke pored osnovnih znanja
iz svoje struke, mora da raspolaze Sirim obrazovanjem iz masinske struke, te da na osnovu
detaljne analize tragova na kolovozu, polozaja vozila nakon nezgode i oSte¢enja na oba vozila,
utvrdi radnje oba vozaca koje su isti preduzeli neposredno prije nezgode, a koji se mogu dovesti
u direktnu ili indirektnu vezu sa nastankom saobracajne nezgode. Takode, vjeStak na osnovu
oste¢enja na vozilima i tragova na kolovozu, mora odrediti ulazne pozicije vozila u sudarni
proces, jer od toga uveliko zavisi nastanak saobracajne nezgode.

U ovom radu bi¢e prikazana tipicna analiza saobracajne nezgode na putu sa dvosmjernim
saobracajem, u kojoj dolazi do kontakta vozila koje preti¢e vozilo ispred sebe, a preticano
vozilo istovremeno vrsi radnju skretanja u lijevo. Na osnovu izlaznih podataka, mogu se dobiti
tri karakteristi¢na sluc¢aja ovakve saobracajne nezgode. U ovakvoj saobracajnoj situaciji, dolazi
do presijecanja putanja kretanja oba vozila od strane onoga drugog vozila. Ipak, u najve¢em
broju slucajeva, samo je jedan vozac¢ presjekao putanju drugom vozacu, §to ¢e se dovesti u
uzronu vezu sa nastanka saobracajne nezgode. To upravo treba da utvrdi vjesStacenje, na
temelju provedene prostorno — vremensku analizu uzroka i toka nezgode.
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2. KARAKTERISTIKE OVAKIH SAOBRACAJNIH NEZGODA
2.1. OpSte karakteristike

Ucesnicima saobracajne nezgode u kojoj dolazi do sudara vozila koje preti¢e sa preticanim
vozilom koje skrec¢e u lijevo, obojica u¢esnika nezgode imaju svoju subjektivnu sliku zbog ¢ega
se dogodila nezgoda.

Prvi slucaj je kada oba vozaca tvrde da nisu krivi, jer je drugi u€esnik u nezgodi mogao uociti
na vrijeme njegovu radnju 1 nije trebao preduzeti radnju preticanja (skretanja), dok on ne zavrsi
svoju radnju.

Drugi slucaj je da vozac koji pretice tvrdi da nije kriv, jer ga je vozac koji je skretao udario
prednjim lijevim dijelom u zadnji desni dio njegovog vozila, §to znaci da ga je morao vidjeti i
nije trebao preduzeti radnju skretanja. Voza¢ koji preti¢e tvrdi da mu je voza¢ koji skrece
presjekao putanju kretanja i da je on prije preduzeo radnju preticanja nego taj drugi radnju
skretanja.

Tre¢i slucaj je da vozac koji skreée tvrdi da nije kriv, jer ga je vozac koji je preticao udario
prednjim desnim dijelom u zadnji lijevi dio njegovog vozila, §to znaci da ga je morao vidjeti i
nije trebao preduzeti radnju preticanja. Vozac koji je skretao tvrdi da mu je vozac¢ koji ga je
preticao presjekao putanju kretanja, jer je on prije preduzeo radnju skretanja nego taj drugi
radnju preticanja.

Vjestacenje ovakvih saobracajnih nezgoda zahteva sloZena i multidisciplinarna istraZivanja da
bi se Sto realnije rekonstruisao tok i uzrok negode i1 utvrdile sve okolnosti pod kojima se nezgoda
dogodila. Samo na osnovu ovako kompleksne analize mogu se realno definisati uzroci i utvrditi
pogresne radnje koje su napravili vozaci, a koje su uticale na uzrok i tok nezgode.

U ovakvoj analizi najcesce se traze odgovori na sledec¢a pitanja:

¢ Gdje senalazilo vozilo koje skrece kada je vozac koji preti¢e zapoceo radnju preticanja.

¢ Momenat kada su vozaci jednog i drugog vozila poceli svoje radnje preticanja i
skretanja.

¢ Brzine koje ucesnici nezgode posjeduju u zoni nezgode.

¢ Raspolozivo vrijeme preticanja (vrijeme koje protekne od momenta preduzimanja
radnje preticanja do momenta nezgode).

¢ Raspolozivo vrijeme skretanja (vrijeme koje protekne od momenta preduzimanja
radnje skretanja do momenta nezgode).

¢ Put bo¢nog izicanja vozaca koji pretice.

¢ Put skretanja vozaca koji skrece.

Odgovore na ova pitanja daje prostorno-vremenska analiza uzroka i toka nezgode.
2.2. Opis predstojece analize

Neposredno prije nastanka komfliktne situacije oba vozaca se kre¢u svojom desnom
saobracajnom trakom, jedna iza drugoga.
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Jedno je potpuno sigurno, da niti jedan od vozaca ne pocinju radnju iz stanja mirovanja,
odnosno ni u jednom trenutku im brzina nije jednaka nuli. Ta tvrdnja je potkrijepljena
¢injenicom da voza¢ koji skre¢e nije zaustavio vozilo na svojoj desnoj saobracajnoj traci da
propusti vozila koja mu dolaze u susret, jer u tom slucaju vozilo koje je iza njega ne bi moglo
preticati zato Sto mu je lijeva saobracajna traka zauzeta. Vozac vozila koji pretice ne moze
zaustaviti svoje vozilo u svojoj desnoj saobracajnoj traci (iz bilo koga razloga), jer tada ne bi
imao potrebu da preti¢e (vozilo ispred njega bi otiSlo, pa bi imao slobodnu svoju desnu
saobracajnu traku).

Sledeca Cinjenica je da brzina kretanja ovih vozila nije ni priblizno ista, nego je brzina kretanja
prvog vozila znatno manja od brzine kretanja drugog vozila.

Uz uvazavanje naprijed navedenih Cinjenica, gotovo po pravilu, drugo vozilo na pocetku jos
ubrzava, kako bi voza¢ radnju preticanje izveo Sto brze, a onda usporava, jer je uocio radnju
skretanja drugogo vozila. Vozac prvog vozilo prilikom skretanja usporava, jer radnju skretanja
u lijevo izvodi po lu¢noj putanji relativno malog radijusa, pa takva putanja kretanja zahtijva
osjetno manju brzinu od brzine kojom se kretao na pravom putu.

Medutim, u ovome radu se necu baviti metodama i na¢inom proracuna brzine kretanja jednog
1 drugog vozaca, nego ¢u usvojiti da su brzine odredene na pouzdan nacin i da su tacne. Ovdje
¢u prikazati nacin raCunanja vremena provedenog u preticanju i1 vremena provedenog u
skretanju, te poredenjem dobijenih vrijednosti utvrdi¢u koji vozac je presjekao putanju kretanja
drugom vozacu, odnosno koji voza¢ nije uocio ve¢ zapocetu radnju drugog ucesnika u nezgodi,
te je preduzimanjem svoje radnje stvorio opasnu situaciju na kolovozu, koja se moze dovesti u
uzroCnu vezu sa nastankom saobracajne nezgode. Koje vrijeme, da li vrijeme preticanja ili
vrijeme skretanja, je krace, ta radnja je poceta kasnije i ista se smatra inicijalnom radnjom za
nastanak predmetne saobracajne nezgode.

3. VREMENSKA ANALIZA TOKA NEZGOD
3.1. Analiza toka skretanja

Vozac Kkoji u zoni nezgode svojim vozilom preduzima radnju skretanja sigurno je da se krece
po lu¢noj putanji, sa svoje desne saobracajne trake preko svoje lijeve trake do mjesta kontakta.

U najve¢em broju slucajeva spis ne raspolaze pouzdanim pokazateljima kako je vozac¢ vrSio
radnju skretanja, odnosno po kojoj putanji se kretao. Iz tih razloga, posebno je potrebno obratiti
paznju prilikom odredivanja duzine puta skretanja, kao i duzine puta u kojoj ga je vozac koji
preti¢e mogao uociti, odnosno kada je on za toga vozaca postao objektivna opasnost.

Prije racunavanja vremena skretanja, potreno je utvrditi na pouzdan nacin utvrditi sudarnu
brzinu, duzini puta skretanja i1 usporenju (ubrzanju) vozila prilikom skretanja. Kada
raspolazemo sa tim podacima, prelazimo na proracun vremena skretanja. Najpouzdaniji nacin
za odredivanje vremena skretanja jeste pomocu sledeceg empirijskog obrasca:

_ Vos i\/Vozs —2:b-S,

tskr b

gdje je:
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tskr - vrijeme potrebno za izvrSenje radnje skretanja, (s).

Sskr - put skretanja - duzinu puta skretanja, (m).

bskr - dinamiku kretanja vozila [(bskr = 0 ako je brzina konstantna) ili (bskr < 0 ako
usporava)], (m/s?). Ili

Vis - brzina vozila na pocetku skretanja (m/s), 1

Vos - brzina vozila u momentu sudara (m/s).

Ukoliko mozemo odrediti brzinu na pocetku skretanja i sudarnu brzinu, a ve¢ imamo podatak
0o duzini puta skretanja, tada nam je vrijeme skretanja mnogo lakSe odrediti pomocu
pojednostavljenog empirijskog obrasca, koji glasi :

2 ; S skr
tskr = ‘
Vi + Ve,

skr

Ukoliko je brzine skretanja konstantna tada se vrijeme skretanja moZze odrediti vrlo
jednostavnim proracunom koli¢nika puta i brzine, po slede¢em empirijskom obrascu:

3.2. Analiza toka preticanja

Vozac koji u zoni nezgode svojim vozilom preduzima radnju preticanja vozila ispred sebe (a
moze preticati istovremeno viSe vozila), radnju preticanja zapo€inje tako Sto prede iz svoje
desne saobracajne trake u svoju lijevu traku.

Prilikom preticanja vozac se kre¢e po dvostrukoj "S" putanji. U ovome slucaju vozac ostvari
kretanje samo po prvoj ,,S“ putanji, koja se sastoji iz prelaska iz svoje desne u lijevu saobrac¢ajnu
traku 1 dijelu kretanja po lijevoj traci, a koja se zove putanja izmicanja. Duzina puta izmicanja
zavisi od brzine kretanja vozaca koji pretice i od veli¢ine bo¢nog pomaka koji napravi vozac
prilikom prelaska iz desne u lijevu saobrac¢ajnu traku. Putanja izmicanja traje od momenta kad
vozac krene iz desne saobracajne trake, dok mu je jos srediSnja osa vozila paralelna sredisnjoj
osi kolovoza, pa sve do momenta kada voza¢ zauzme polozaj u lijevoj saobracajnoj traci nakon
Sto mu srediSnja osa vozila ponovo postane paralelna sa srediSnjom osom kolovoza.

Znadi, prije izraCunavanja vremena skretanja, potreno je utvrditi put izmicanja, koji se raCuna
po slede¢em empirijskom obrascu:

gdje je:
Sizm - put izmicanja - duzinu puta izmicanja, (m).
Vizm - brzina vozila u momentu sudara (km/h).
Bizm - veli¢ina bocnog pomaka vozila prilikom prelaska u lijevu saoba¢anu traku (m).
ub - koeficijent trena bo¢nog klizanja pneumatika na podlozi (upb= 0,8+ p),
g - konstanta (g=9,81),
tizm - vrijeme potrebno za izvrSenje radnje izmicanja, (s).
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Na osnovu ovako odredenog puta izmicanja 1 brzine preticanja, proraun vremena izmicanja se
odreduje primjenom sledeceg empirijskog obrasca:

Sizm
tizm =
KZW!
Sizm Miesto 8
Srasp
Polozaj vozila prije poCetka L Polozaj vozila prije pocetka -

Slika 1. Sematski prikaz putanja kretanja vozila do sudarne

3.3. Utvrdivanje uzrocne radnje vozaca sa nastankom nezgode

Na osnovu provedene vremenske analize kretanja oba vozaca u zoni nezgode, te uporedivanjem
vremena skretanja sa vremenom izmicanja, mogu se izvesti tri razlicita zakljucka, i to:

1) Prvi mogudi slucaj:

Ukoliko je vrijeme skretanja manje od vremena izmicanja, tj.
tskr = tizm

tada je vozac koji pretice preduzeo radnju preticanja prije nego je vozac koji skrec¢e preduzeo
radnju skretanja, na osnovu Cega se utvrduje da je voza koji skrece ,,presjekao* putanju
kretanja vozacu koji ga je preticao. Kod ovakve saobrac¢ajne situacije, vozac koji skrece je imao
obavezu da odustane od izvodenja svoje radnje, da propusti vozaca koji ga preti¢e i da nakon
toga preduzme radnju skretanja u lijevo (radnju iskljucenja sa puta).

Znaci, radnja skretanja u lijevu stranu se moze dovesti u uzro¢nu vezu sa nastankom
saobracajne nezgode.

2) Drugi mogudi slucaj:
Ukoliko je vrijeme izmicanja manje od vremena skretanja, tj.

-t

skr izm

tada je vozac koji skre¢e preduzeo radnju skretanja prije nego je vozac koji pretice preduzeo
radnju preticanja, na osnovu cega se utvrduje da je vozac koji pretice ,,presjekao” putanju
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kretanja vozacu koji skrece. Kod ovakve saobracajne situacije, vozac koji pretie je imao
obavezu da odustane od izvodenja svoje radnje, da propusti vozaca koji skre¢e da zavrsi radnju
iskljuCenja sa puta i da nakon toga nastavi sa kretanjem bez preticanja.

Znaci, preduzimanje radnje preticanja od strane vozaca drugog vozila se moze dovesti u
uzro¢nu vezu sa nastankom saobracajne nezgode.

3) Treci mogudi slucaj:
Ukoliko je vrijeme skretanja identi¢no vremenu izmicanja, tj.

! sk T ! izm
tada su oba vozac istovremeno preduzimaju radnje, jedan preticanja, a drugi skretanja, na
osnovu ¢ega se utvrduje da oba vozaca ,,presjecaju’ putanje kretanja jedan drugom.

Kod ovakve saobracajne situacije, oba vozaca su imali obavezu da odustanu od preduzetih
radnji, da vozac koji preti¢e uspori 1 ostane u svojoj desnoj saobracajnoj traci, a da vozac koji
skrece u lijevo uspori, ostane u svojoj desnoj saobracajnoj traci i da nakon Sto se uvjeri da ga
ne pretic¢e, preduzme radnju skretanja u lijevu stranu.

Znaci, u ovome slucaju se radnja skretanja u lijevu stranu i radnja preticanja mogu dovesti u
uzro¢nu vezu sa nastankom konkretne saobracajne nezgode.

4. UTVRDIVANJE DOPRINOSA NASTANKU NEZGODE

U momentu uocavanja opasne situacije na kolovozu, vozaci refleksno reaguju preduzimanjem
radnje kocenja i bjeZanja od iznenada nastale opasnosti.

U takvoj situaciji vozaci preduzimaju sledece radnje:

1) vozac koji preti¢e ostvaruje tragove kocenja najvecim dijelom u lijevoj saobracajnoj traci i
,bjezi*“ lijevo u smjeru svog ranijeg kretanja, jer mu opasnost dolazi sa desne strane;

2) vozal koji skrece ostvaruje tragove kocenja dijelom u desnom a dijelom u lijevoj
saobracajnoj traci i ,,bjezi“ desno u smjeru svog ranijeg kretanja, jer mu opasnost dolazi sa
lijeve strane.

4.1.Duzina zaustavnog puta

Da li su vozaci preduzeli ove opisane radnje 1 u kom trenutku, pokazace analiza putanje kocenja,
odnosno moguénosti da se nezgoda izbjegne preduzimanjem refleksne radnje kocenja. Za tu
analizu potrebno je izraCunati duZine zaustavnih puteva oba vozaCa, a nakon toga izvrsSiti
uporedivanje duzine zaustavnih puteva sa duzinama raspolozivih puteva.

Duzina zaustavnih puteva za oba vozaca se racuna po istom empirijskom obrascu, a to je:
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4.2. Doprinos nastanku nezgode od strane vozaca koji pretice

Ukoliko je vrijeme skretanja identi¢no vremenu izmicanja, a istovremeno je duzina zaustavnog
puta vozaca koji preti¢e manje od puta izmicanja, tj:

t, =1 i 5§, =<8
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tada je, kako je to u predhodnom poglavlju ve¢ naglaseno, radnja oba vozaca uzro¢no vezana
za nastanak konkretne saobracajne nezgode. Medutim, to nije jedina pogreSna radnja vozaca
ucesnika u nezgodi. Naime, vozaca koji preti¢e nije pravovremeno reagovao na opasnost na
putu (ili je reakcija potpuno izostala), Sto se smatra doprinosom nastanku nezgode ili
doprinosom posljedicama nezgode. Doprinos vozaca koji pretice se ogleda u tome da je on ima
na raspolaganju dovoljno prostornih i vremenskih moguc¢nosti da preduzimanjem radnje
forsiranog kocenja zaustavi svoje vozilo prije mjesta kontakta, te da na taj nacin izbjegne
saobracajnu nezgodu. Doprinos je evidentan bez obzira da 1i je vozac koji pretice, samo kasnio
sa preduzimanjem radnje kocenja ili je ta radnja potpuno izostala.

4.3.Doprinos nastanku nezgode od strane vozaca koji skrece

Ukoliko je vrijeme skretanja identi¢no vremenu izmicanja, a istovremeno je duzina zaustavnog
puta vozaca koji skre¢e manje od puta skretanja, tj:

tl =%, i S, <S8
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tada je, kako je to u predhodnom poglavlju ve¢ naglaseno, radnja oba vozaca uzro¢no vezana
za nastanak konkretne saobra¢ajne nezgode. Medutim, vozaca koji skrece nije pravovremeno
reagovao na opasnost na putu (ili je reakcija potpuno izostala), Sto se smatra doprinosom
nastanku nezgode ili doprinosom posljedicama nezgode. Doprinos vozaca koji skrece se ogleda
u tome da je on ima na raspolaganju dovoljno prostornih i vremenskih mogucénosti da
preduzimanjem radnje forsiranog kocenja zaustavi svoje vozilo prije mjesta kontakta, te da na
taj naCin izbjegne saobrac¢ajnu nezgodu. Doprinos je evidentan bez obzira da li je vozac koji
skrece, samo kasnio sa preduzimanjem radnje kocenja ili je ta radnja potpuno izostala.

5. ZAKLJUCAK

Primjenom stru¢nog znanja, iskustva i vjestina, vjeStak donosi zakljucke o uzroku i toku
nastanka saobracajne nezgode 1 uslova pod kojima se nezgoda dogodila, kao i moguénostima
koje imaju na raspolaganju vozaci za izbjegavanje saobracajne nezgode. Vrlo kompleksan
zadatak za vjeStaCenje, jeste nezgoda u kojoj ucestvuje vozac koji pretice i vozac koji skrece u
lijevo u momentu kada ga pretice drugo vozilo. Analiza takve nezgoda jeste kompleksna, jer su
radnje preticanja i lijevog skretanja vrlo rizi¢ne, a kriterij za ocjenu uzroka za nastanak nezgode
vrlo strog. Naime, glavni kriterij za odredivanje Cija je radnja uzro¢no vezana za nastanak
nezgode, jeste odredivanje momenata kada voza¢ po€inju sa radnjom preticanja u odnosu na
momenat kada drugi vozac pocinje sa radnjom skretanja.

U mojoj dosadaSnjoj praksi vjeStacenja saobracajnih nezgoda, veoma cesta je pojava
saobracajnih nezgoda, koje su se dogodile na nacin da jedan vozac pretice jedno ili vise vozila
ispred sebe, a da u tom trenutku voza¢ koga preticu skrec¢e u lijevo. Posljedice takvih
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saobracajnih nezgoda su vrlo razli¢ite 1 kre¢u se od vece materijalne Stete na oba vozila do
saobracajnih nezgoda sa smrtno stradalim licima.

Uzrok nastanka ovakvih nezgoda, gotovo u pravilu jeste posljedica pogresne reakcije jednog
vozaca (onoga koji pretice ili onoga koji skrece), dok su slucajevi da su oba vozaca uzrokovala
nezgodu veoma rijetki. Medutim, i kada se desi da su oba vozaca istovremeno krenula da izvode
radnju preticanja i1 radnju skretanja, gotovo u pravilu je jedan od vozaca imao mogucnost da
izbjegne nezgodu preduzimanjem radnje forsiranog kocenja i zaustavljanjem vozila prije mjesta
nezgode. Razlozi za kasnjenje sa reagovanjem na nastalu opasnost nisu saobracajnoj-tehnicke
prirode, nego predstavljaju subjektivni propust ili izbor pogresnog rezima voznje

Prvo pitanje za oba vozaca ucesnika nezgode jeste, zasto su preduzimali radnje koje su
uzrokovala nastanak ovakve nezgode, kada su imali mogu¢nost da uoce drugog ucesnika u
nezgodi. Drugo pitanje za oba vozaca ucesnika nezgode jeste, ako su imali moguénost da
izbjegnu nezgodu, zasto nisu pravovremeno preduzeli radnje kako bi istu izbjegli. Odgovor na
oba pitanja je isti: vozaci ucesnici nezgode nisu obratili dovoljno paznju na druge ucesnike u
saobracaju.
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