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SazZetak: Brz, efikasan 1 jeftin transport, predstavlja centralno nacelo Evropske unije, kada je u
pitanju mogilnost stanovnistva, napredak privrede i slobodan protok robe i kapitala. Ciljevi
Evropske saobracajne politike istaknuti su u Bijeloj knjizi iz 1992.godine, gdje je posebno
naglasena potreba za kvalitetnim povezivanje nacionalnih saobraéajnih mreza, u jedinstven
sistem Evropskih putne infrastrukture. A ve¢ 1997. godine u Helsinkiju, na tre¢oj Panevropskoj
konferenciji o transportu, usvojena je "Helsinska deklaracija" koja predvida potrebu za jos§ 10
dodatnih Pan-evropskih koridora, ukljucujuéi i autoputeve. Koridor V ima za cilj da poveze
Italiju i zemlje Zapadnog Balkana, sa Budimpestom, Slovackom i Ukrajinom. Ogranak Vc
integriSe BiH u jedinstven saobracajni sistem Evrope, Bliskog istoka i Rusije. Realizacijom
takvog grandioznog infrastrukturnog projekta mijenja se predispozicije nase privrede, gdje se
posebno apostrifira razvoj turizma kroz bolju povezanost turisti¢kih cenrata sa zemljama
okruzenja I Evropske unije. U ovome radu ¢e biti detaljnije pojasnjene faze izgradenje Koridora
Vc | njegov direktan ili indirektan uticaj na razvoj privredu i turizma u Bosni i Hercegovini.
Kljucne rijeci: Transportni sistem, koridor, autoput, infrastruktura, tunel, turizam, saobracajna
politika

KORIDOR Vc - CAPITAL INFRASTRUCTURE PROJECT FOR
BOSNIA AND HERZEGOVINA

Abstract: Fast, efficient and cheap transport is a central principle of the European Union, when
it comes to the mobility of the population, the progress of the economy and the free flow of
goods and capital. The goals of the European transport policy are highlighted in the White Paper
from 1992, where the need for quality connection of national transport networks into a single
system of European road infrastructure was especially emphasized. And already in 1997, in
Helsinki, at the third Pan-European Conference on Transport, the "Declaration of Helsinki" was
adopted, which foresees the need for 10 additional Pan-European corridors, including
highways. Corridor V aims to connect Italy and the countries of the Western Balkans, with
Budapest, Slovakia and Ukraine. The V¢ branch integrates BiH into a single transport system
of Europe, the Middle East and Russia. The realization of such a grandiose infrastructure project
changes the predispositions of our economy, where the development of tourism is especially
emphasized through better connection of tourist centers with the surrounding countries and the
European Union. This paper will explain in more detail the phases of the construction of
Corridor Vc and its direct or indirect impact on the development of the economy and tourism
in Bosnia and Herzegovina.

Keywords : Transport system, corridor, highway, infrastructure, tunnel, tourism, traffic policy
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1. UvOD

Aktuelni trendovi regionalnih i ekonomskih integracija neizostavno uzrokuju brojne promjene
I zahtijevaju modifikacije u svim segmentima socijalno-ekonomskog zivota. Saobracaj se
smatra krvotokom svake drzave i Sire te glavnim preduslovom za obavljanje ostalih privrednih
aktivnosti. U saobraéaju navedene promejne se reflektuju kroz kreiranje zajednicke transportne
politike koja ¢e doprinijeti uspostavljanju integrisanog i efikasnog saobracajnog sistema
usmjerenog na podrsku razvoja evropske ekonomije i evropskog blagostanja. Ovdje ¢e bit samo
naznacena uloga i znacaj saobracaja u savremenom evropskom drustvu te osnova zajednicke
transportne politike, ukljucujuci i evolutivan prikaz njenog razvoja. Pored toga, bi¢e ukratko
prikazane osnovne karakteristike Trans-evropske transportne mreze, kao i osnovni vidovi
finansiranja njenog razvoja.

Europska unija je 1993. godine, kada je stupio na snagu Ugovor iz Maastrichta, formirala
jedinstveno unutarnje transportno trziSte na kojem je osigurana slobodan protok roba, usluga,
ljudi i kapitala. Lisabonskim ugovorom iz decembra 2009. godine, nastupila je nova etapa u
razvoju evropske integracije. Porast broja vozila od 600 miliona u 1995. godine na milijardu u
2010. godini, glavni je generator (98 %) eksternih troskova saobracaja, ogledanih kroz
saobracajne nezgode, zagusSenja, buku, zagadenje vazduha, uticaj na klimatske promjene
(saobracdajne nezgode, saobracajne konflikte, zagusenje saobrac¢ajnih povrsina, buka, zagadenje
vazduha i1 vode, uniStavanja Suma, klimatske promjene 1 devastacija prostora uopste). Pored
toga, saobracaj je veoma bitan jer €ini 2,5 % bruto domacega proizvoda (BDP-a) drzava
Europske unije. Sektor saobracaja donosi 10% bogatstva EU, te iznosi oko jednog triliona evra
godisnje. On osigurava vise od deset miliona radnih mjesta.

Prvi puta u istoriji broj automobila na kugli zemaljskoj premasio je jednu milijardu. Za taj broj
vozila neophodna je moderna i razvijena putna infrastruktura, koja obezbjeduje brz, efikasan i
bezbjedan saobracaj. Medutim, taj rast broja automobila pocinje opadati u godinama pandemije.
Ukupna prodaja na trziStu automobila Evropske unije pala je u 2020. godini za 23,7 posto u
odnosu na prethodnu godinu, zbog posljedica pandemije korona virusa (COVID-19). Evropsko
udruZenje proizvodaca automobila (ACEA) objavilo je nove podatke o registraciji automobila
u 2020. godini u zemljama EU-a, koja se smanjila za 23,7 posto u 2020. u odnosu na prethodnu
godinu te pale na 9.942.509 registrovanbih automobila. Tako je prodaja automobila, koja je u
2019. iznosila vise od 13 miliona, pala za vise od tri miliona u 2020. godini, zbog restriktivnih
mjera primijenjenih u borbi protiv epidemije.

2. RAZVOJ SAVREMENOG SAOBRACAJNOG SISTEMA

Aktuelni trendovi regionalnih i ekonomskih integracija neizostavno uzrokuju brojne promjene
I zahtijevaju modifikacije u svim segmentima socijalno-ekonomskog Zivota. Saobracaj se
smatra krvotokom svake drzave i $ire, te glavnim preduslovom za obavljanje ostalih privrednih
aktivnosti. U saobrac¢aju navedene promjene se reflektuju kroz kreiranje zajednicke saobracajne
politike. Saobracajna politika ¢e doprinijeti uspostavljanju integrisanog 1 efikasnog
saobracajnog sistema, usmjerenog na podrSku razvoja ekonomije i opSteg blagostanja.
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2.1. Motorizacija

Neke grane privrede su se razvijale brze neke sporije. Cinjenica je da digitalizacija, motorizacija
I primjena moderhin metoda lijeGenja, imaju najbrzi tehnoloski stepen razvoja. Potreba za
putovanje, globalizacija i koncentrisanje proizvodnih sektora teritorijalno udaljenih od
potrosackih centara, uslovile su brzi razvoj transporta, jer su transportni zadaci bili sveslozeniji
I zahtjevniji.

Porast zivotnog standard je joS jedan od faktora koji direktno uti¢e na stepen motorizacije.
Primjer Sarajevskog kantona ukazuje da je u 2000. godini motorizacija u velikoj mijeri
premasila nivo motorizacije iz 1991. godine, $to ¢ini veliki kontrastu u pogledu cjelokupnog
ekonomskog razvoja zemlje ili stepena motorizacije. Moguca su ocekivanja da ¢e motorizacija
slijediti ocekivani evropski dugoroCni trend razvoja motorizacije koji tece sporije, ali na
strateSkom nivou 1 zbog ekoloskih razloga.

Motorizacija svojim velikim porastom znatno direktno utiée na poboljSanje mobilnosti,
modernizuje i stvara ekonomicniji vozni park, povecava potrebe za uslugama, kao i §to razvija
1 modernizuje servisne radionice. Najnoviji modeli vozila sve viSe izlaze sa elektri¢nim ili sa
hibridnim motorom, pa takva vozila imaju direktan uticaj i na zivotnu sredinu i na kvalitet
zivljenja, kroz smanjenja zagadenja vazduha 1 okoline.

Vozila kategorije M1 s ELEKTRICNIM i HIBRIDNIM pogonom
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Grafikon 1. Prikaz porasta broja vozila sa elektricnim I hibridnim motorima

2.2.VazZnost saobracajnog sistema u savremenom drustvu

Uspostavljanjem jedinstvenog trziSta doslo je do ubrzanog rasta prometa, a time i do inicijative
za restruktuiranjem postojeceg stanja i njegovog prilagodavanja novonastalim potrebama. S
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obzirom na ¢injenicu da porast saobracaja nije bio jednako zastupljen u svim vidovima
transporta doSlo je 1 do eskalacije brojnih negativnosti kao npr. zagusenja, zagadenja,
povecanog broja saobracajnih nezgoda, kao 1 velikih problema socijalnog sektora.

Tradicionalna uloga saobra¢ajnog sistema moze se posmatrati iz ugla:
1. Ekonomske politike, sa respektom socio-ekonomske efikasnosti i pravila i zahtijeva
poslovne ekonomije (konkurentnosti, logistike i sl.).
2. Uspostavljanja regionalne i socijalne jednakosti, sa posebnim akcentom na
omogucéavanje mobilnosti svim regionima i socijalnim strukturama.
3. OKkruZenja i bezbjednosti, Sto ukljucuje minimiziranje Stetnih uticaja saobracaja na
ljude i na prirodu, prilagodavanje izgradnji i o€uvanju okruzenja i prirodnih resursa.

Drugim rije¢ima, postoje Cvrste veze izmedu saobracaja, transporta i cjelokupnog privrednog
sistema, gdje saobracajne i transportne usluga u prodajnoj cijeni proizvoda u primarnim
proizvodima ucestvuju prosje¢no 30%, u sekundarnim 40%, tercijarnim 30% te kvartarnim i
kvintarnim po 25%. Nemoguce je govoriti o sinergijskim efektima saobra¢ajnog i transporta
bez naglasavanja njihove uloge u zastiti okruzenja, razvoju nerazvijenih podruc¢ja i odrzivom
razvoju.

2.3. Bitni periodi u razvoju putne mreZe u BiH

Sistematska modernizacija putne mreze u BiH pocinje 1955. godine. U skladu sa realnim
mogucénostima viSe se prve tehni¢ke, organizacione i finansijske pripreme za rekonstrukciju 1
izgradnju putne mreze veéeg obima. Kao kljuéne relacije uzmija se:

- Sarajevo — Olovo — Tuzla na transferzali Zupanja - Opuzen

- Foca — Gacko na transferzali Titovo UZice - Visegrad — Dubrovnik.

Znacajan dogadaj u tom periodu je Prvi kongres stru¢njaka za puteve Jugoslavije odrzan u jesen
1953. godine na IlidZi, koji je oznacio kao pocetak daljih razmjena struénih saznanja i iskustava,
adodatno je pruzio Sansu masovnoj gradnji puteva u Bosni i Hercegovini u vidu struéne pomo¢i
1 moralne podrske.

Period od 1955. - 1965. godine karakteriS$e modernizaciju, rekonstrukeiju i izgradnju putne
mreze u Bosni i Hercegovini. Medutim, taj period je manje znaCajna po broju izgradenih
kilometara, a viSe po kvalitetu, tehnologiji gradenja, upotrebi novih gradevinskih materijala 1
mehanizacija. U nazna¢enom period, projektovanje puteva postepeno je evoluiralo od obi¢ne
modernizacije preko rekonstrukcije na duzim i cjelovitim relacijama do realizacije kompletnih
projekata gradnje po novoj tehnologiji. Tezak gradevinski poduhvat bila je gradnja puta pored
Drine, od Ustiprace do ViSegrada, gdje su na 27 km izgradena dva velika mosta preko Drine
(1051 150 m), 8 manjih mostova (otvora 11 — 14 m ), 22 tunela (duzine 12 — 30 m) i oko 44 km
potpornih zidova.

Period od 1960. — 1968. godine rekonstruisani su putevi i zavrSena je gradnja novih puteva.
Relacije puteva iz tog period su :
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Tabela 1. Prikaz izgradenih puteva u period od 1960-1968. godine

Red.br. Duzina Duzina (km)
1 Travnik — Donji Vakuf — Jajce 72
2 Jezero — Jajce — Banja Luka 77
3 Kladanj — Vlasenica 28
4 Kladanj — Si¢ki Brod 50
5 Donji Vakuf — Bugojno 14
6 Mostar — Listica 22
7 Buna — Metkovi¢ 35

SFRJ je donijela Zakona i sprovdenju modernizacije, rekonstrukcije i izgradnje 1.850 km
puteva u periodu od 1969. do 1972. godine. Te realizacije predstavljale su prekratnicu u razvoju
putne mreze u Bosni i Hercegovini. Tim programom su obuhvaéeni osnivni putni pravci:

- Bosanski Brod — Doboj — Zenica — Sarajevo

- Orasje — Tuzla— Sarajevo — Mostar — Metkovi¢

- Vardiste — Gorazde — Fo¢a — Gacko — Dubrovnik

- Okucani — Bosanska GradiSka — Banja Luka — Jajce — Bugojno — Livno — granica

Hrvatske
- Dvor na Uni — Bosanski Novi — Prijedor — Banja Luka — Doboj — Tuzla — Zvornik
- Biha¢ — Bosanski Petrovac — Jajce — Sarajevo — Ustipraca.

U Bosni i Hercegovini su zastupljeni svi vidovi saobracaja i komunikacija, ali dovoljno ne
prezentuju svoju kompleksnu ulogu i1 znacaj za privredu i drustvo. Velika Sansa za ubrzani
privredni razvoj jeste Koridor VVc. Povezanost Koridora V¢ sa turizmom u Bosni i Hercegovini
je od klju¢nog znacaja za dalji razvoj privrede. Transportni koridori predstavljaju porjekat od
strateskog znacaja za zemlje koje povezuju, jer vizija njegove realizacije ukazuje na efektno
skracivanje relacija i spajanje Jadranskog mora i Centralne evropske regije Koridorom 10, koji
spaja Evropski Istok i Zapad. Koridor gradanima Hrvatske omoguéuje brzu komunikaciju sa
pojedinim priobalnim dijelovima zemlje. Stanovnicima Austrije, Ceske, Slovacke, Madarske
osigurava brzi i sigurniji put izlaza na Jadransko more. Privrednicima iz cijele Evrope
omogucava savremenu putnu komunikaciju sa lukom Ploce koja je glavno izvorisSte i odrediSte
za saobracajne tokove na Koridoru Vc.

3. DRUSTVENO — EKONOMSKI ZNACAJ PROJEKTA - KORIDOR
Vc

Bosna 1 Hercegovina ¢ini velike napore da postane dio evropskog 1 svjetskog privrednog 1
transportnog sistema. DrusStveno-ekonomski- okruzenje daje pregled podru¢ja u kojem ce
projekat biti realizovan. Drustveno—ekonomski okruzenje takode treba da obezbedi relevantne
argumente za projekat. Prvi korak na tom putu ostvaren je verificiranjem Koridora V¢ kroz
BiH, koji ¢e BiH povezati u smjeru sjever-jug sa Hrvatskom i Madarskom, odnosno Centralnom
Evropom.

To je takode bitan faktor u unapredenju integracije nacionalno podjeljene zemlje. Razvoj
Koridora drumskog transporta u BiH je vrlo vazan za poboljSanje zivotnog standarda
stanovniStva i1 ublaZzavanje siromastva.lzgradnja autoputa na Koridoru Vc moze se smatrati
opravdanom sa stanovista drustveno ekonomskog znacaja iz vise razloga.U zoni Koridora V¢
nalazi se preko 50% stanovnistva BiH koji ostvaruju oko 60% cjelokupnog bruto nacionalnog
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dohotka, a bolji uslovi pruzanja transportnih usluga znace i bolje uslove Zivota i rada lokalnog
stanovnistva, odnosno poboljSanje socijalne strukture. Koridoru Vc utice na razvoj privrednih
djelatnosti koje se, na podru¢ju BiH u srednjoronom planu kreiraju kao prioriteti:
poljoprivreda, turizam, energetika, drvopreradivacka industrija, ali 1 onih koji zahtjevaju
posebnu paznju, a vezani su za lokalno podrucje, kao Sto su: vodoprivreda, elektroprivreda,
Sumarstvo.

Unapredenje saobracajnih veza ¢e nastupiti na meduopcéinskom, meduregionalnom
(kantonalnom) i drzavnom nivou, kao i na medunarodnom nivou, imaju¢i u vidu buducéu
realizaciju cijele Transevropske mreze koridora u buduénosti. Trasa autoputa na Koridoru Vc
predstavlja novu kapitalnu razvojnu moguénost, koja ¢e u narednom periodu preuzeti ulogu
generatora drustveno ekonomskog razvoja.

Koridor Ve

R
Lot 3
Sarajevo jug (Tardin) -
Mostar Sjever

Lot 1

Svilaj - Doboj Jug

Lot 2

Doboj Jug - Sarajevojug

Dicnica
Doboj Jug - Zenica
sjever

Dienica
Taréin - Konjic

Dignica
Svilaj - Odzak

Slika 1. Koridor Vc*

3.1. Relevantni indikatori uticaja koridora na okruZenje

U Tablici 1. prikazane su koristi koje korisnici imaju od izgradnje buduce saobracajnice, ali i
ekonomske Koristi od izgradnje iste.

Tabela 2. Koristi i troskovi od izgradnje autoputeva®

Koristi za korisnike

Ekonomske koristi

KORISTI

= Koristi za korisnike:
- ustede u vremenu putovanja
- povecana bezbjednosti

- operativni troskovi vozila

Uticaji na poslovnu ekspanziju
Uticaji na poslovnu atraktivnost

Uticaji na turisticku ponudu

9http://www.bosnaonline.org/autoput-koridor-5¢-pregled-trase-autokarta-duzina-trase-kroz-hih/

9Izvor:

World

Bank: “Economic Impacts

www.worldbank.org/transport/roads/rpl-docs/indiana.pdf
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TROSKOVI . Izgradnje

= Upravljanja/odrzavanja .

Izgradnje .

Upravljanja/odrzavanja

Detaljniju podjelu drustveno-ekonomskih efekata izgradnje autoputa na regionalni nivo dao je
Cheung (European Comission, 1996) i prema njemu razlikuju se:

» Direktne efekte,

» Indukovane efekte,

> katalizovane efekte.
U slijede¢im Tabelama prikazani su efekti izgradnje autoputa s obzirom na razliite prostorne
nivoe, vrijeme pojavljivanja efekata te s obzirom na njihov uticaj unutar pojedinih sektora.

Tabela 3. Primjer drustveno-ekonomskih efekata izgradnje autoputa na razli¢ite prostorne nivoe®

Lokalni nivo Regionalni nivo Nacionalni nivo

Direktni efekti

Povecana zaposlenost u

sektoru gradevinarstva

Multiplikativnim u¢inkom
povecana zaposlenost u

usluznom sektoru

Indukovani efekti

Povecana cijena
nekretnina u blizini
saobracajnice koja je u

izgradnji

Razmjestaj domacinstava u
podrudja s poveéanom

pristupacnos$éu

Povecana konkurentnost
poduzeéa radi
smanjenja transportnih

troskova

Katalizovani efekti

Poveéana zaposlenost
proizvodnog sektora radi
povecane percepcije

podrucja

Tabela 4. Primjer drustveno-ekonomskih efekata izgradnje autoputa s obzirom na vrijeme
pojavljivanja efekata®

Kratkoro¢ni efekti

Srednjoro¢ni efekti

Dugoro¢ni efekti

Direktni efekti

Povecéana zaposlenost u

sektoru gradevinarstva

Indukovani efekti

Anticipirani razmjestaj
domacinstava u podrucja
s poveéanom

pristupa¢noscu

%1zvor: European Commission, 1996, APAS - Methodologies for transport impact assesment, Office for Official

Aglomeracija preduzeca koja
su smjestena u blizini

raskrsnica

Publications of the European Communities, Luxembourg

%)zvor: European Commission, 1996, APAS - Methodologies for transport impact assesment, Office for Official

Publications of the European Communities, Luxembourg
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Daljnja kretanja
preduzeéa i
domacinstava, dalje od

podrucja u kojemu raste
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»OTPORNOST EKONOMIJE, PRAVA I MEDIJA U USLOVIMA NEIZVJESNOSTI GLOBALNO I REGIONALNO SA POSEBNIM OSVRTOM NA

cijena nekretnina i u
kojemu se osjeca
zaguSenje radi
izgradnje nove

saobracajnice

Katalizovani efekti

Dodatna zaposlenost na
projektima koji se odnose

na okolinu

Tabela 5. Primjer drustveno-ekonomskih efekata izgradnje autoputa s obzirom na ucinke koje
izgradnja ima na razli¢ite sektore®’

Kucanstva s Kucanstva s Proizvodnja Usluzni sektor
niskim visokim
dohotkom dohotkom
Direktni efekti Povecana Okretanje  poslovnih
moguénost za subjekata prema
zaposlenje u usluznom sektoru radi
sektoru povecéanih izdataka za
gradevinarstva lokalnu izgradnju
Indukovani Realokacija prema | Povecana dobit | Realokacija  prema
efekti podrudju uslijed ~ smanjenja | novim dostupnim
izgradnje kod onih | transportnih sredistima
domacinstava koja | troskova za inpute i
posjeduju outpute
automobil
Katalizovani Eventualno Eventualno povecéana
efekti povecana zaposlenost zbog
zaposlenost poboljsanje percepcije
podrucja
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Opste je pravilo da se odredeni geografski prostor (regija) poveze drumskom infrastrukturom
unutar regije i sa ostalim regijama. Od kvaliteta drumske infrastrukture zavisi i kvalitet
medusobnog komuniciranja, posjeéivanja, saradnje i medusobne razmjene dobara, unutar te
regije 1 sa drugim regijama. Adekvatna saobrac¢ajna nfrastruktura ima bolji pristup do sirovina
1 poluproizvoda te do trziSta svojih proizvoda. Regija ¢ija je infrastruktura kvalitetnija morala
bi biti konkurentnija i uspjesnija od regija sa slabijom infrastrukturom. To znaci da uticaj
saobracaja na razvoj regije proizlazi iz njegove uloge u smanjenju troskova prevoza te
uspjesnijem savladavanju vremenskih 1 prostornih prepreka u procesu proizvodnje i razmjene.

91zvor: European Commission, 1996, APAS - Methodologies for transport impact assesment, Office for Official
Publications of the European Communities, Luxembourg
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Saobracajni sistem jedne drzave predstavlja podsistem saobracajnog sistema okruzenja. To se
najbolje ogleda u povezanosti drumske infrastrukture, jer autoput izgraden unutar bilo kog
geografskog podrucja, ukoliko nije povezan na autoputem iz okruzenja, nema dovoljnu
iskoriStenost, jer mu "vise" pocetak i1 kraj. Naime, autoput mora biti "umrezen" u mrezu
autoputeva okruzenja, kako bi se napravili koridori koji bi privukli tranzitni saobracaj. Na
temelju toga saznanja Evropska unija je projektovala "Helsinske koridore", koji sluze za bolje
povezivanje regiona koji nisu u Evropskoj uniji, a koji sluze za bolje brzi i bezbjedniji protok
saobracaja, i bolje, brze i bezbjednije povezivanje saobracajnih tokova u i oko granica Evropske
unije.

Medutim, postoji nekoliko uslova koji moraju biti zadovoljeni ako se Zeli napraviti pozitivna
interakcija izmedu ulaganja u infrastrukturu i ekonomskog razvoja. Prvo i1 osnovno, treba
postojati makroekonomska politika koja ¢e podrzavati efikasnu alokaciju resursa. Drugo,
infrastrukturni projekti uslovic¢e povecanje produktivnost ostalih resursa samo u onim
slu¢ajevima kada postoji dovoljna komplementarnost i osnovni nivo produktivnosti ostalih
resursa. I trece, infrastruktura ima najveci i najznacaniji uc¢inak na produktivnost i potrosnju
kada pruza onaj stepen kvaliteta usluge koju traze potrosaci.
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