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Sazetak: Povrede u saobradaju i posljedice saobracajnih nezgoda predstavljaju veliko
opterecenje zdravstvenog sistema, ¢ak i u najmirinije vreme. U Republici Srpskoj svake godine
viSe od 100 osoba izgubi zivot, a preko 2.700 biva laksSe ili teze povredeno u saobracajnim
nezgodama. One su jedan od vodecih uzroka povredivanja i poginulih mladog i radno aktivnog
stanovniStva. U trenucima kada na$ zdravstveni sistem ulaZe izuzetne napore u cilju sprecavanja
Sirenja infekcije virusom Covid-19, poslednja stvar koja je potrebna nasim zdravstvenim
ustanovama jesu dodatna povredivanja, prije svega teSke povrede poput onih koje se najcesce
deSavaju u saobrac¢ajnim nezgodama. Svi oni koji se pitaju nakoji nac¢in mogu pomoci
zdravstvenom sistemu u borbi protiv ovog virusa, mogu zapoceti sa najlak§im postupcima, a to
je upravo rasterecenje zdravstvenog sistema od zbrinjavanja onih stanja koja se ponaSanjem
mogu spreciti, poput povreda u saobracaju, i to veoma jednostavnim postupcima kao Sto je
bezbjedna voZnja. PaZnja za upravljatem je uvijek neophodna, ali tokom trenutne globalne
krize javnog zdravlja ona je vaznija nego ikad. Vezivanje sigurnosnih pojaseva, postovanje
ogranicenja brzine, upotreba kaciga, izbjegavanje koriS¢enja mobilnih telefona i izbjegavanje
voznje pod uticajem alkohola i drugih psihoaktivnih supstanci su na¢ini ponasanja koji mogu
pomo¢i u spasavanju zivota vozaca i njihovih putnika i umanjiti uticaj Covid-19. Medutim, i
pored svih preporuka za bezbjednu voznju imajte u vidu da je najvaznije da u ovom trenutku
postujemo preporuke epidemiologa i na$ boravak napolju svedemo na najmanju mogucu mjeru.
Kljuéne rijeci: Covid-19, bezbjednost saobracaja, bezbjedna voznja i1 saobracajne nezgode

SAFE DRIVING IN THE COVID-19 AGE - RESPONSIBILITY FOR
TRAFFIC SAFETY COMES FIRST

Abstract: Traffic injuries and the consequences of traffic accidents represent a great burden on
the health system, even in the quietest times. In Republika Srpska, more than 100 people lose
their lives every year, and over 2,700 are slightly or severely injured in traffic accidents. They
are one of the leading causes of injuries and deaths of young and working population. At a time
when our health care system is making extraordinary efforts to prevent the spread of Covid-19
virus infection, the last thing our health care institutions need are additional injuries, especially
severe injuries such as those that most often occur in traffic accidents. All those who are
wondering how they can help the health system in the fight against this virus, can start with the
easiest procedures, and that is to relieve the health system from taking care of those conditions
that can be prevented by behavior, such as traffic injuries, and very simple procedures, such as
safe driving. Attention to the driver is always necessary, but during the current global public
health crisis, it is more important than ever. Fastening seat belts, respecting speed limits, using
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helmets, avoiding mobile phones and avoiding driving under the influence of alcohol and other
psychoactive substances are behaviors that can help save the lives of drivers and their
passengers and reduce the impact of Covid-19. However, despite all the recommendations for
safe driving, keep in mind that the most important thing at this time is to respect the
recommendations of epidemiologists and reduce our stay outside to a minimum.

Keywords: Covid-19, traffic safety, safe driving and traffic accidents

1. Uvod

U savremenom svijetu, automobil je sastavni, nerazdvojni dio Zivota modernog ¢ovjeka. Sa
stepenom motorizacije svakog drustva odnosno drzave u direktnoj vezi su i1 saobracajne
nezgode na putevima. Ista je situacija i u Republici Srpskoj, odnosno Bosni i Hercegovini, kao
i 0 svim drzavama u okruzenju.

Prema Svjetskoj zdravstvenoj organizaciji svake godine u saobradajnim nezgodama na
putevima pogine 1,2 miliona ljudi (svakih 25 sekundi pogine jedno lice), a 30-50 miliona bude
povredeno. Povrede u saobracajnim nezgodama su prvi uzrok smrtnosti mladih od 15-29
godina. Osim smrtnih posljedica i razli¢ite povrede pojedinih lica odnosno materijalna $teta
razli¢itog obima su posljedice saobracajnih nezgoda na putevima[1].

Krajnja posljedica svih saobra¢ajnih nezgoda, poslije razli¢itih kaznenih sudskih postupaka
(kriviénih 1 prekrSajnih) je isplata naknada Stete oSteCenim licima od strane pojedinih
osiguravajucih drustava. TroSkovi saobracajnih nezgoda mjere se u milijardama dolara.

Cio svijet, pa i Republika Srpska krajem 2019. godine poceo je da se suocava sa novim virusom
,Covid-19%, do tada nepoznatim problemom. U pitanju je zdravstveni problem koji do kraja
proSle godine, pa ni poc¢etkom 2020. godine jo§ uvijek nije bio prepoznat kao globalni problem.
Taj zdravstveni problem virus ,,Covid 19 ima pored zdravstvenih posljedica na globalnom
nivou, brojne druge posljedice a prije svega ekonomske — u najsirem smislu te rije¢i. Osim toga,
vidljive su posljedice i na bezbjednost saobracaja[2].

2. Sta je to bezbjedna voZnja?

Osobine vozaca smatraju se presudnim faktorom bezbjedne voznje, budu¢i da u najvecoj mjeri
odreduju postupke u razli¢itim saobrac¢ajnim situacijama.

Faktori koji opredjeljuju ponasanje i postupke u voznji pa i sam tok odvijanja dogadaja i ishoda
u saobracaju su: karaterne osobine, temperament, individualne sposobnosti, stepen
obrazovanja, starost, zdravstveno stanje, moral, znanje, iskustvo[3].

Vozacka sposobnost predstavlja sve ono $to voza¢ moze da uradi u odredenom trenutku, pri
¢emu krucijalnu ulogu imaju psihomotorne, mentalne i perceptivne sposobnosti. Njihova
manifestacija reflektuje se kroz uspjesnost u ovladavanju obuke, saobracajnim situacijama,
percepciji, brzini reagovanja.

Pored navedenog, bezbjednu voznju ne ¢ini samo jedan faktor — jedan vozac i njegove
sposobnosti, ve¢ niz kombinovanih faktora, adekvatna signalizacija 1 obiljeZzavanje
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saobracajnica i rizi¢nih dionica, zakonska regulativa i pridrzavanje iste, kvalitet puteva, stanje
1 opazanje drugih vozaca, tehniCka ispravnost vozila, (ne)prilagodena brzina 1 drugo.

3. Bezbjedna voznja u sezoni godiSnjih odmora

U ljetnjoj sezoni godiSnjih odmora, saobracaj je mnogo intenzivniji zbog veceg broja vozila,
posebno na tranzitnim i medunarodnim putevima. lako odli¢na vidljivost i suvi kolovozi
predstavljaju povoljne uslove za voznju, jul 1 avgust su mjeseci sa najvecim brojem
saobrac¢ajnih nezgoda na putevima Republike Srpske, u prosjeku 100 dnevno. Najveéi i
»dezurni krivei neslavne letnje statistike su neprilagodena brzina, neadekvatno i nebjezbedno
odstojanje izmedu vozila, neustupanje prvenstva prolaza i nepostovanje saobracajnih propisa,
odnosno signalizacije[4].

Za bezbjednu voznju ljeti, kao i tokom cijele godine, neophodan je oprez. Prije polaska na put
u vrelim ljetnjim danima, vozac¢ima se savjetuje da uz ispravnost vozila, provjere i nivo
rashladne tecnosti u prelivnom sudu koji se nalazi na uocljivom mjestu ispod haube kako
automobil ne bi ,,prokuvao®. U slucaju da je automobil parkiran na suncu, savjetuje se
koriS¢enje unutrasnjih Stitnika u cilju sprecavanja pregrevanja enterijera, posebno komandne
table i volana.

Ispravnost vozila i podrazumjevano postovanje saobracajnih propisa, nisu dovoljni za
bezbjednu voznju ljeti ako su na automobilu zimski pneumatici. Rezultati testiranja pokazali su
da, osim $to se brze troSe, zimske gume na vrucoj podlozi onemogucavaju pravovremeno
kocenje, ugrozavajuéi na taj nacin stabilnost i bezbjednost.

Za duze putovanje, preporucuju se pauze na svaka dva sata jer vremenske prilike, velike vruc¢ine
ili iznenadni ljetnji pljuskovi, mogu da poremete koncentraciju vozaca. Ukoliko dode do duzeg
zadrzavanja na grani¢nim prelazima ili naplatnim rampama, treba konzumirati vise vode. Klimu
u automobilu treba koristiti pazljivo jer rashladni uredaji, ako neprekidno i duze duvaju u noge
ili dijelove tijela, mogu da dovedu do zdravstvenih tegoba uprkos tropskim temperaturama
napolju.

Bezbjedna voznja iziskuje i adekvatnu obuc¢u vozaca, sto iskljucuje papuce, sandale, japanke
ili bose noge. U Gr¢koj je ¢ak predvidena kazna od 50 EUR za voznju u papuc¢ama — ne bez
razloga! Istrazivanje sprovedeno u Engleskoj pokazalo je da je voZnja u japankama uzrok vise
od 1,4 miliona saobra¢ajnih nezgoda godisnje. Saobracajni stru¢njaci upozoravaju da je voznja
u papucama opasnija od voZnje u cipelama sa visokom potpeticom jer papuca moze lako da
sklizne ispod papucice, zahtjeva viSe vremena za pomjeranje noge sa gasa na koc¢nicu i stvara
manji pritisak na nozne komande §to moze da dovede u opasnost vozaca i druge ucesnike u
saobracaju[5].

4. Bezbjedna voZnja u otezanim uslovima vidljivosti
Bezbjednost je u saobracaju najvaznija, a osim paznje svakog ucesnika ponaosob, vazni su i

uslovi po kojima se saobrac¢aj odvija. Ukoliko se radi o otezanim uslovima vidljivosti dodatni
oprez je neophodan, kao i maksimalno prilagodavanje stanju na putevima u datom trenutku[6].

360



XX11I MEDUNARODNA KONFERENCIJA
»OTPORNOST EKONOMIJE, PRAVA I MEDIJA U USLOVIMA NEIZVJESNOSTI GLOBALNO I REGIONALNO SA POSEBNIM OSVRTOM NA
ZEMLJE ZAPADNOG BALKANA*
XXIIT INTERNATIONAL CONFERENCE
“RESISTANCE OF ECONOMY, LAW AND MEDIA IN CONDITIONS OF UNCERTAINTY GLOBALLY AND REGIONALLY WITH SPECIAL
REFERENCE TO THE COUNTRIES OF THE WESTERN BALKANS”
17.-18. December 2021.

Za bezbjednu voznju neophodan je ispravan automobil, a kada se vreme pokvari i stanje na
putevima pogorsa, onda uz povecanu opreznost uli¢na rasvjeta vrhunskog kvalieta moze
umnogome da pomogne vozacima i olaksa im kretanje po putu. U uslovima otezane vidljivosti,
javna rasvjeta je vazan saveznik i oslonac voza¢ima ali tu su i drugi vazni faktori koji uti¢u na
bezbjednu voznju.

Cest problem koji uti¢e na smanjenu vidljivost na putu i oteZano kretanje vozila jeste kisa. Na
kolovozu se Cesto mogu naci prasSina, pijesak, ulje iz motora, ostaci guma i druge necistoce
koje, kada padne kisa, u kombinaciji sa vodom c¢ine kolovoz veoma klizavim i1 opasnim.
Prijanjanje pneumatika na povrs§inu kolovoza postaje nepouzdano, pa su dodatni oprez i
prilagodavanje brzine kretanja posebno vazni[6].

Zato je osnovni zadatak voza¢ima da prilikom voznje po kisnim uslovima odrzavaju vece
rastojanje od drugih vozila, kao i da izbjegavaju naglo skretanje i koc¢enje. Blato koje se nakupi
na asfaltu ili mokro lis¢e dodatno mogu da povecaju klizavost na putu, pa bi, ukoliko postoje
uslovi za to, najbolje bilo izbjegavati takve dionice puta. Ukoliko kao voza¢ ipak naidete na
njih, vazno je da blagovremeno usporite i bezbjedno se prevezete preko kriti¢nog dijela.

Specifi¢an problem prilikom kisnih dana predstavljaju i velike bare na putu. Ukoliko naidete
na baru, treba da se zaustavite ispred nje kako biste provjerili §ta ona prekriva, posebno ukoliko
vozite dionicom koja vam nije pozanta i kojom niste u skorije vreme prolazili. Uvijek postoji
moguénost da je voda iz bare popunila rupu koja ozbiljno moze ostetiti automobil i uticati na
bezbjednost u saobracaju.

Prilikom voznje po kisi, vazno je i da brisaci budu na svom maksimumu. To podrazumjeva da
1 prednji 1 zadnji brisaci imaju dobro o¢uvane metlice, koje adekvatno prijanjaju na staklo 1
uspjevaju da se izbore sa svim naletima vode. Osim toga, ispravni farovi su veoma bitni kako
bi vam omogucili bolju preglednost puta 1 olaksSali snalaZenje na kolovozu.

Prilikom voZnje po magli klju¢nu ulogu igraju kratka svjetla ili svjetla za maglu. Ono Sto nikako
ne biste smjeli da radite prilikom voznje po magli jeste da zaustavljate vozilo na putu, kao ni
da se odlucite za preticanje[7].

Ukoliko vozite na otvorenom putu u olujnim uslovima, udari vjetra i otpor vozila ¢e biti
neuporedivo jaci nego u optimalnim uslovima voznje. Osnovni zadatak za voznju kada duva
bocni vjetar, jeste da obavezno obima rukama, ¢vrsto drzite upravlja¢ kako biste zadrzali vozilo
u zeljenom pravcu. Treba vodite ra¢una i 0 boénom razmaku izmedu vozila, ali posebno na
motocikliste koji lako mogu izgubiti ravnotezu i ugroziti vas.

Vazno je da imate dobar pregled stanja na putu i1 da koliko je to moguce predvidite mjesta na
kojima se mogu javiti jaki naleti bo¢nog vjetra. Zato je vazno da na tim dionicama smanjite
brzinu kako biste postigli bolju stabilnost vozila[7].

U zimskim uslovima voznje najvaznije je da se, prije izlaska na put, prekontrolise ispravnost
vozila. Zimske vremenske prilike, osim opreza za upravljacem, zahtjevaju i prilagodavanje
brzine kretanja uslovima na putu, kao i posjedovanje odgovarajuce opreme za zimsku voznju,
kao Sto su odgovarajuci pneumatici odnosno lanci kao rezerva.
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U uslovima smanjene vidljivosti, obavezno je da funkcioniSe sistem za pranje vjetrobranskog
stakla, kako biste mogli da smaknete snijeg koji napada. Izuzetno je vazna i ispravnost brisaca,
kao i grejaca zadnjeg vjetrobranskog stakla s obzirom na to da se prilikom ekstremno niskih
temperatura snijeg pretvara u led na staklu[8].

Prilikom uslova oteZane vidljivosti od vozaca se zahtjeva puna odgovornost i zato je potrebno
da sve komponente na vozilu budu u odgovaraju¢em stanju kako bi sam automobil mogao da
odgovori na sve izazove na putu. Pazljiva voznja i pridrzavanje osnovnih pravila voznje u
uslovima loSe vidljivosti u¢ini¢e putovanje automobilom bezbjednim, a vozaca i putnike u
vozilu bezbjedno dovesti do zeljene lokacije.

5. Odredivanje bezbjedne brzine na putevima u cilju adekvatnog informisanja vozaca
Jedan od prvih koraka u nastojanjima da se ublazi uticaj prevelike ili neprilagodene brzine!®®
na nastanak saobracajnih nezgoda je definisanje samog pojma bezbjedne brzine. Ve¢ sama
¢injenica da se u projektovanju i upravljanju saobrac¢ajem koristi niz pojmova o brzini kao §to
su: ograni¢ena, preporucena, maksimalna, 95%, 85%, srednja, prosjecna, racunska, projektna,
bezbjedna, prilagodena, granicna itd. ukazuje na kompleksnost postavljenog zadatka. S druge
strane za pravilno utvrdivanje veli¢ine prilagodene brzine potrebno je sagledati uticaj niza
faktora sistema voza¢-vozilo-put (V-V-P), odnosno sva relevantna stanja sistema na koje vozac
mora da reaguje smanjenjem brzine[9].

U osnovi problema adekvatnog definisannja bezbjedne brzine leze koncepcijske nesuglasice
struénjaka razlicitih profila (saobracajne, gradevinske, psiholoske, maSinske struke) ali i
prisutna mimoilazenja u okviru jedne struke. Po pravilu, svaka struka predimenzionise jedan
od elemenata sistema vozac¢-vozilo-put, dok ostale prihvata kao konstantne, prosjecne i sl. S
druge strane ima nastojanja da se definisana bezbjedna brzina za pojedinacne slucajeve,
konkretnog vozaca, vozilo i ostale poznate parametre, generaliSe za cjelu populaciju vozaca.
Ovako definisane bezbjedne brzine nisu prihvatljive za ve¢inu vozaca i ne odgovaraju stvarnim
potrebama saobracaja.

Brojne i slozene situacije u saobrac¢aju, mnostvo poznatih i nepoznatih uticaja okoline,
iznenadne promjene i sl. zahtjevaju od vozaca izuzetno znanje i vjestinu ili krajnju obazrivost 1
defanzivnu voznju. U takvim okolnostima bezbjedno ucestvovanje u saobracaju je gotovo
nemoguce bez odgovarajuc¢e pomoci i dobre informisanosti svih u€esnika u saobracaju.

Nasuprot ovom zahtjevu, stanje saobrac¢ajne informatike je dosta loSe. Na znatnom djelu putne
mreZe ona je zapustena, zastarjela i uniStena. Ovaj epilog se 1 mogao ocekivati, imajuci u vidu
da se dobar dio i to najznacajnije signalizacije (ogranicenja brzine, zabrane sl.) postavljao bez
jasno utvrdenih 1 preciznih kriterijjuma.

Vozaci su gubili povjerenje u ovakvu signalizaciju, sve su je manje postovali, pa je njen znacaj
bio sve manji. Sa tim su se mirili i nadlezni organi za kontrolu i regulisanje saobracaja, jer ni
oStrija kaznena politika nije obezbjedila vece poStovanje saobracajne signalizacije.

Imajuc¢i sve ovo u vidu neophodno je povratiti povjerenje vozaca u signalizaciju, Sto se moze
posti¢i samo novim i kvalitetnijim informisanjem. Potrebni su jasni, sveobuhvatni i precizni

199 Zvani¢no usvojena terminologija o brzini kao uzroku saobracajne nezgode

362



XXI11I MEPUNARODNA KONFERENCIJA
»OTPORNOST EKONOMIJE, PRAVA I MEDIJA U USLOVIMA NEIZVJESNOSTI GLOBALNO I REGIONALNO SA POSEBNIM OSVRTOM NA
ZEMLJE ZAPADNOG BALKANA*
XXIIT INTERNATIONAL CONFERENCE
“RESISTANCE OF ECONOMY, LAW AND MEDIA IN CONDITIONS OF UNCERTAINTY GLOBALLY AND REGIONALLY WITH SPECIAL
REFERENCE TO THE COUNTRIES OF THE WESTERN BALKANS”
17.-18. December 2021.

kriterijumi, koji bi omogucili homogenizaciju i potrebnu standardizaciju signalizacije na nasim
putevima. U ovom smislu ovaj rad predstavlja jedan od priloga u stvaranju osnova i nau¢nih
postavki za izgradnju savremenog sistema saobracajne informatike na putevima[10].

Na slici 1. prikazan je informativni lanac prenosa poruka u sistemu V-V-P. U ovom lancu od
upravljaca, odnosno davaoca informcije, do vozaca postoji viSe faza - karika, a najznacajnije
su definisanje poruke, njeno signaliziranje i prihvatanje od strane vozaca.

Svaka faza mora biti korektno definisana kako bi na kraju vozac prihvatio poruku i postupio po
datim naredbama i preporukama. Navedeni proces dobija poseban znacaj kada se ima u vidu
¢injenica da saobracajnim sistemom, u manjoj ili veéoj mjeri, upravlja vise organa (opstina,
MUP-g, inspekcija), zajednica, organizacija, kao i novoformiran upravlja¢ javnog puta.

v
DEFINISANJE ) PRENOS I PRIHVATANJE >
PORUKE PORUKE PORUKE
UPRAVLJAC SIGNALIZACIJA vozAC
| | |
Uslovi i kriterijumi Uslovi i kriterijumi Uslovi i kriterijumi
relevantni faktori uoéljiva iskustvo
mjerodavna brzina citljiva uskladenost
lokacija razumljiva sistem DIBB

Slika 1. Informativni lanac prenosa poruke u sistemu V-V-P[9]

Tu su i radne 1 komunalne organizacije za odrzavanje puteva, koje se ujedno staraju i o
signalizaciji. Ako se uzmu u obzir i brojne projektne organizacije koje, najces¢e u skladu sa
svojim iskustvom i struénim potencijalom projektuju saobrac¢ajnu signalizaciju, shvata se koliki
broj subjekata bez jedinstvenih kriterijuma, ucestvuje u formiranju informacionog sistema na
putevima[11].

S druge strane, jedan je vozac koji treba u kona¢nom da prihvati poruku i postupi po njoj. A on,
suocen sa brojnim nelogi¢nostima i nedostacima signalizacije, u neizgradenom sistemu
informisanja, pocinje da sumnja u informativne poruke, provjerava njihovu tacnost i sve vise
gubi povjerenje. Propisima i standardima u dobroj mjeri definisan je sam oblik, boja i veli¢ina
znakova, S§to je doprinijelo da uocljivost, Citljivost i razumljivost nisu osnovni problemi
nepostovanja signalizacije, ali zato znatno se veca paznja moze posvetiti definisanju
informativnih poruka i njthovom prihvatanju od strane vozaca.

U postojecem sistemu signalisanja postoje izvjesni kriterijumi za informisanje vozaca o
bezbjednim brzinama. U osnovi se gresilo §to su se o brojnim i sloZenim situacijama i uticajnim
faktorima vozaci informisali sa jednim, eventualno dva znaka. Vozacu je neophodno dati vise
repera 0 bezbjednim brzinama za bitna stanja sistema V-V-P kako bi on, shodno sovjim
sposobnostima i karakteristikama vozila, mogao pravilno da prilagodi brzinu. U tom kontekstu
realna je tvrdnja da: “Adekvatno definisanje i signalisanje mjerodavne bezbjedne brzine za
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relevantna stanja sistema V-V-P je uslov da vozadi prihvate informativne poruke i bezbjedno
voze”.

Prilikom definisanja brzine koja ¢e biti prihvatljiva za najveci broj vozaca i koja omogucava
bezbjedno kretanje, u svim uslovima saobracaja, potrebno je uzeti u obzir brojne uticajne
parametre kao $to su[11]:
e psihofizicko stanje vozaca (iskustvo, starost, rizik prihvatanja brzine, agresivnost,
emocionalna nestabilnost, zamor itd.),
e karakteristike i stanje vozila (vrsta i kategorija, stanje pneumatika, ko¢nica i drugih
uredaja, opterecenost, itd.)
e osobine i karakteristike puta (krivine, raskrsnice, prikljucci, putni objekti, Sirina
kolovoza, ravnost i rapavost kolovoza, preglednost itd.),
e struktura i karakteristike toka (protok, gustina, interval, sledenje, neravnomjernost,
prisustvo pjeSaka, meSovit saobracaji itd.),
e  karakteristike okruzenja (vremenske i svjetlosne prilike, vidljivost, izgradenost
okoline, topografija itd.).

Vec¢ sama brojnost parametara koji uti¢u na brzinu ukazuje na ukupnu slozenost postavljenog
zadatka, pa je neophodno da se prethodno preciziraju polazne osnove, dnosno svrha definisanja
bezbjedne brzine. Odredivanje teorijske osnove bezbedne brzine omogucicée pravilnu selekciju
svih uticajnih faktora.

6. Svjetski zdravstveni problem u slu¢aju novog virusa “Covid-19”

Kada je i gdje u svijetu zabiljezen prvi slucaj novog virusa “Covid-19” jos uvijek je nepoznato,
a veliko je pitanje da li ¢e se to bilo kada i saznati. U pocCetku se mislilo da je taj virus nastao
pocetkom januara 2020. godine, poslije nestvarnih prizora iz Vuhana (Kina), ljudi koji se
naizgled normalno krecu, padaju po ulicama, gdje je zabiljezen i prvi smrtni slu¢aj od posljedica
ovog virusa “Covid-19” 17.01.2020. godine. Medutim, pojedini zvani¢ni podaci tokom 2020.
godine ukazuju da je prvi sluc¢aj novog virusa ,,Covid-19*, sada poznatog pod imenom “Covid
19” (“Coronavirus disease 2019” ili “Bolest virusa Korona 2019”) zabiljezen krajem
decembra 2019. godine u Francuskoj. Neki najnoviji podaci govore da je ovaj virus mozda bio
prisutan u vodi u Italiji tokom prve polovine 2019. godine. Dali ¢e se poreklo i vreme kada je
ovaj virus nastao, a koji je dospio u zizu syjetske javnosti je u punom zamahu Sirom svijeta,
bilo kada saznati tesko je reci. Vjerovatno nikada[12].

Pandemija virusa “Covid 19” proglaSena je od strane Svjetske zdravstvene organizacije (dalje:
SZ0O) dana 21.02.2020. godine! Kako se pandemija razvija na nivou svake drzave, odnosno
teritorije moguce je pratiti na osnovu zvani¢nih podataka SZO. Razmjere pandemije pokazuju
neprestano povecanje broja zarazenih odnosno potvrdenih smrtnih slucajeva Sirom svijeta. To
pokazuju i slede¢i podaci.

Na dan 01.01.2022.godine u svijetu je do sada zarazeno 289.784.365 ljudi, a preminulo je
5.458.706 ljudi. Oporavilo se 252.510.257 ljudi, pokazuju podaci Dzons Hopkins univerziteta.
U Sjedinjenim Americkim Drzavama se dosad zarazilo najvise ljudi - viSe od 39 miliona,
pokazuju podaci DZzons Hopkins univerziteta. Na drugom mjestu po broju zarazenih je Indija
sa 32,7 miliona slu€ajeva, te Brazil sa 20,7 miliona, dok je u Velikoj Britaniji taj broj premasio
6,75 miliona.
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U Republici Srpskoj prvi smrtni slucaj kao posledica pandemije virusa “Covid-19” registrovan
je 05.03.2020.godine. Dana 01.01.2022.godine u Bosni i Hercegovini je potvrdeno 291 hiljada
slucajeva zaraze ovim virusom “Covid-19” i 13.442 potvrdena smrtna slucaja, a prema
zvani¢nim podacima od 01.08.2020.godine potvrdeno je 25.552 slucajeva zaraze ovim virusom
i 573 potvrdena smrtna slu¢aja[13].

7. Pojedini efekti saobraé¢ajnih nezgoda u vreme vanrednog stanja “Covid-19”

Ekonomisti Sirom svijeta saglasni su da ¢e pandemija virusa COVID-19, poznata kao
koronavirus prouzrokovati snaznu ekonomsku krizu tokom 2020. godine, ¢iji efekti ¢e biti
prisutni u slede¢im godinama. Na to ukazuje 1 nedavno objavljene prognoze Medunarodnog
monetarnog fonda koje neéemo posebno pominjati. Na to ukazuje i direktor SZO koji
napominje da ¢e se posledice pandemije biti vidljive na svetsku ekonomiju i u narednim
decenijama. To se generalno odnosi i na Republiku Srpsku.

Na globalnom nivou tokom 2020. godine realno je ocekivati da ¢e biti smanjenje broja
saobracajnih nezgoda odnosno kaznenih djela iz ove oblasti zbog brojnih ogranicenja ili
potpunih zabrana putovanja izvan pojedinih drzava. Ta ograniCenja i zabrane turistiCkih
putovanja su joS uvijek prisutni Sirom svijeta. Posljedica toga je da je turisticka privreda i sve
ono $to prati tu privredu ,,na kolenima* Sirom svijeta, a broj organizovanih ili individualnih
turistickih putovanja je drasti¢no redukovan[1].

Efekte saobracajnih nezgoda u Republici Srpskoj u vreme vanrednog stanja mozemo posmatrati
sa pozitivnog i negativnog aspekta. Ukazacemo samo na neke od tih grupa aspekata.

Kada su u pitanju pozitivni efekti vanrednog stanja na bezbednost saobra¢aja na putevima u
Republici Srpskoj uocili smo sledece:

e Prije svega, doslo je do znaCajnog smanjenja broja saobrac¢ajnih nezgoda, poginulih 1
povredenih lica na putevima Republike Srpske (na to ukazuju podaci iz navedenih
tabela).

e U direktnoj vezi sa podacima o smanjenju broja saobrac¢ajnih nezgoda u vreme
vanrednog stanja su 1 podaci o smanjenom iznosu troSkova na saniranju posledica
saobrac¢ajnih nezgoda (materijalni i nematerijalni troSkovi, kao 1 svi ostali zavisni
troSkovi).

e Zbog smanjenog broja vozila koja su u vreme vanrednog stanja svakodnevno
ucestvovala u saobracaju doslo je i do smanjenja zagadenja Zivotne sredine zbog
smanjnja emisije Stetnih gasova iz razli€itih tipova i1 vrsta vozila koja su u tom
periodu ucestvovala u saobracaju.

Kada su u pitanju negativni efekti vanrednog stanja na bezbednost saobracaja na putevima u
Republici Srpskoj ogledaju se u slede¢em[13]:

e Veliki broj saobrac¢ajnih nezgoda sa smrtnim posledicama a jo§ ve¢i broj sa
povredenim licima odnosno materijalnom Stetom dogodio se u vreme vanrednog
stanja tokom tzv. policijskog €asa kada je najve¢em broju gradana bilo zabranjeno
kretanje. To je bila posledica neodgovornog odnosa velikog broja pojedinaca —
ucesnika u saobracaju, prema zvni¢nim propisima koje je drzava donela u cilju
sprecavanja pandemije.
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e Zbog toga je krajnja Stetna posledica vanrednog stanja na bezbednost saobracaja na
putevima u Republici Srpskoj bila veéa i1 skuplja nego $to je to bilo potrebno.

e Napred navedeni pozitivni efekti vanrednog stanja koji se ogledaju u znacajnom
smanjenjem broja saobracajnih nezgoda, poginulih i povredenih lica na putevima
Republike Srpske su u kratkom periodu posle ukidanja vanrednog stanja prevazideni.

8. Kako pandemija izazvana virusom “Covid-19” uti¢e na drumski transport u
Republici Srpskoj

Ako ove vjesti posmatramo sa aspekta spoljnotrgovinskog bilansa zemlje (koja pretezno trosi
uvozne naftne derivate), energetske efikasnosti drumskog transporta ili zastite zivotne sredine
od aerozagadenja, mogle bi se smatrati ,, radosnim‘“ vjestima, ali one imaju i onu drugu -
tamniju stranu medalje. Na osnovu njih bismo ¢ak mogli zakljuciti da se obim drumskog
saobracaja smanjio. Medutim, ipak nam se ¢ini da su saobrac¢ajna zagusenja na ulicama gradova
jednako ozbiljna, ako ne 1 ozbiljnija nego ranije, jer je na njima sve vec¢i broj putnickih
automobila[14]!

Zasto je to tako? U kritiénim vremenima ,, socijalnog distanciranja‘ suo¢avamo sa porastom
individualne mobilnosti tj. ve¢im koriS¢enjem motorizovanih prevoznih sredstava: putnickih
automobila, motocikala, mopeda i skutera (kao i nemotorizovanih vidova kretanja: trotineta,
bicikala 1 pjeSacenja), za koje ne postoji dovoljan kapacitet na ulicama gradova i vec¢ih naselja,
zbog ¢ega nam se ¢ini da se obim saobracaja i nije smanjio.

Medutim, kako se privredna aktivnost smanjivala i ve¢ina djelatnosti je presla na rad od kuce,
smanjila su se i predena rastojanja posebno sluzbenih putni¢kih vozila (ali i privatnih koja se
koriste u poslovne svrhe), koja su se u vreme vanrednog stanja koristila gotovo iskljucivo na
teritoriji maticnog grada, jer su sluZzbena putovanja smanjena na minimum, a putovanja u
inostranstvo potpuno zabranjena.

Istovremeno, suocili smo se i sa zabrinjavaju¢im smanjenjem obima javnog prevoza putnika i
to kako u linijskom, tako i1 u vanlinijskom prevozu. O ¢emu se ovde zapravo radi: uslijed
povecanog rizika od Sirenja zaraze, koja je za svega nekoliko mjeseci prerasla u epidemiju
globalnih razmjera (tj. pandemiju), u prvoj polovini marta 2020. godine prvo je obustavljen
kompletan medunarodni, zatim medugradski i na kraju gradski i prigradski prevoz putnika, a
samo mali broj prevoznika nastavio je da obavlja poseban linijski prevoz zaposlenih do radnih
mjesta i tokom perioda zabrane (vanrednog stanja).

Gradski i prigradski linijski prevoz u Republici Srpskoj je ponovo uspostavljen nakon
okoncanja vanrednog stanja, 21. maja 2020. godine[15]. Ukidanjem zabrane obavljanja
medugradskog linijskog prevoza putnika 11. maja 2020. godine, usledilo je ublazavanje uslova
da prevoznici odrzavaju najmanje 25% polazaka sa registrovanih redova voznje, medugradski
linijski prevoz jo$ uvijek nije normalizovao, odnosno funkcioni$e ispod nivoa rentabilnosti sa
malim brojem polazaka i1 jo§ manjim brojem putnika (uslijed zahtjeva ,, socijalnog
distanciranja*, ali i sve manjeg broja poslovnih i privatnih putovanja javnim prevozom iz
latentnog straha od Sirenja zaraze).

Prevoznici koji realizuju ove vrste prevoza su u ranijoj regularnoj eksploataciji autobusa trosili
1zuzetno velike koliCine goriva, a jos uvijek nisu uspjeli da se oporave od ovog udara, pa njihov
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danasnji transportni rad (koji se izrazava u putnik-kilometrima) iznosi deseti dio ranijeg obima,
Sto najbolje govori koliko ¢e se sporo vracati obim prevoza do nivoa koji prethodi pandemiji.

Kada je u pitanju medunarodni linijski prevoz putnika iako nije eksplicitno zabranjen, gotovo
se uopsSte ne odvija imajuci u vidu zabrane ulaska nasih putnika u zemlje Evropske unije.
Istovjetna je situacija i u medunarodnom vanlinijskom prevozu putnika u sklopu turistickih
aranzmana koji je skoro u potpunosti obustavljen.

Sto se ti¢e djelatnosti prevoza tereta, ona se neprekidno obavljala tokom kompletnog vanrednog
stanja. Na pocetku pandemije nastao je i u ovoj oblasti potpuni haos izazvan zatvaranjem
granica i uvodenjem nedovoljno jasnih pravila, koja su se mijenjala iz sata u sat, kao i na
prevoznike 1 vozace na koje se odnose, ali 1 uslijed razli¢itog postupanja nadleznih organa od
zemlje do zemlje (ali i od grani¢nog prelaza do granicnog prelaza iste zemlje), §to se resilo
nakon prve dvije nedelje u najve¢oj mjeri, brzom razmjenom informacija u cilju hitnog
rjeSavanja problema, iznalaZenja reSenja i uklanjanja prepreka.

Tokom vanrednog stanja sva teretna vozila u tranzitu na teritoriji Republike Srpske, odnosno
Bosne 1 Hercegovine bila su obavezna da se kreCu u konvoju pod pratnjom policije
najznacajnijim putnim pravcima, bez mogucnosti zaustavljanja na nasoj teritoriji. Ove mjere
nisu vazile za bilateralne prevoze, odnosno one kojima je izvor ili cilj bio u Republici Srpskoj.

Kako je koja privredna i industrijska djelatnost poslovala, tako je funkcionisala i njihova
logistika, odnosno transport sirovina, poluproizvoda ili distribucija gotovih proizvoda. Najveéi
rast u obimu transporta dogodio se u transportu farmaceutskih proizvoda, medicinskih uredaja
1 opreme, higijenskih sredstava i drugih povezanih djelatnosti. Takode, snabdjevanje
prehrambenim proizvodima, odnosno njihova distribucija u okviru maloprodajnih lanaca nije
opala. Sa druge strane, distribucija robe Siroke potroSnje, onlajn dostava i kurirske sluzbe su
zabiljezile porast u obimu transporta[14].

Relaksacijom mjera doslo je do djelimi¢ne normalizacije u gotovo kompletnoj djelatnosti
prevoza tereta. Medutim, funkcionisanje veéine voznih parkova koji predstavljaju podrsku
osnovnoj proizvodnoj djelatnosti, a koja jo§ uvijek nije normalizovana nakon ukidanja
vanrednog stanja, dotuceno je tekuéim rastom broja zaraZzenih od pandemije “Covid-19”, za
koji ne postoje procjene dokle ¢e trajati.

Zbog svega toga, nadlezni organi Republike Srpske, odnosno Bosne 1 Hercegovine moraju da
pronadu nacin da omoguce opstanak transportne privrede posebno u domenu prevoza putnika,
koja predstavlja javnu uslugu 1 bez koje se ne moze zamisliti odrzivi transportni sistem jedne
ozbiljne zemlje na putu ka Evropskoj uniji.

9. Zakljucak

Zbog posljedica pandemije na svjetskom nivou, koja jos uvijek traje i pitanje do kada ¢e trajati,
u Republici Srpskoj je tokom 2020.godine u periodu od 15.03.do 21.05.2020.godine bilo
uvedeno vanredno stanje i ograni¢eno kretanje najveceg broja gradana. Zbog toga doslo je i do
redukcije kretanja svih kategorija ucesnika u saobracaju. Pa ipak, i u tom periodu dogadale su

......
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broju. Samim tim manje su bile i krajnje posledice — poginuli odnosno povredeni pojedini
ucesnici u saobrac¢aju i manja materijalna Steta na vozilima.

Efekti vanrednog stanja na bezbjednost saobracaja su generalno posmatrano bili pozitivni u
Republici Srpskoj. Medutim, ni negativni efekti na ekonomiju Republike Srpske ne mogu se
zanemariti, kao uostalom ni na svjetsku ekonomiju.

Vanredno stanje je ukinuto 21. maja 2020.godine u Republici Srpskoj, ali su zdravstvene mjere
od tada neprekidno na snazi. Tokom jula 2020.godine zdravstvene mjere su i znacajno
poostrene uvodenjem vanrednih situacija u ve¢em broju gradova zbog naglog povecanja broja
zarazenih virusom “Covid-19”.

Poslije ukidanja vanrednog stanja, ponovo je doslo do povecanja broja saobracajnih nezgoda
na putevima u Republici Srpskoj, posebno onih sa najtezim - poginulim licima. Zivot se samo
naizgled vratio u normalu, ali sustinski jo$ uvijek nije!

Otvaraju se brojna pitanja, pocev od toga da li ¢emo i kada ¢emo svi mi u Republici Srpskoj,
ali i u svijetu poceti da zivimo kao prije pojave virusa “Covid-19”, odnosno da li ¢emo morati
da svakodnevno zivimo sa ovim virusom, pa da tako ucestvujemo i u saobracéaju. S tim u vezi
je1pitanje Sta nas ¢eka u narednom periodu - da li nas u periodu pred nama €eka i posttraumatski
korona poremecaj?
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