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SaZetak: Digitalizacija i tehnoloSke inovacije koje nude brojne uStede, a posebno ustede radne snage
pocinju se osjecati u sektoru prometa te i u podruéju sigurnosti cestovnog prometa. Brojne su usluge
koje se digitaliziraju i koje olakSavaju pristup korisnicima, kao $to su vozni redovi javnog prijevoza,
kupovina digitalnih karata, informacije o putovanju, usluge taksi prijevoza, dostava roba, itd. U tim
digitaliziranim uslugama, izazovi na podrucju sigurnosti prometa nisu novi, a klju¢no je pitanje
implementacija i zamjena kadrova digitaliziranim uslugama. Proces digitalizacije u sektoru prometa,
nudi ogromne moguénosti, primjenom Inteligentnih prometnih sustava, uspostavom pametnih mreza,
uvodenjem pametnih vozila, pametne infrastrukture, automatiziranim upravljanjem sigurnoscu
cestovnog prometa, upravljanjem prometnim tokovima, uvodenje automatizirane voznje itd. Zato su
procesi digitalizacije, automatizacije, robotizacije i koriStenja umjetne inteligencije buduénost i u
podrucju sigurnosti cestovnog prometa, kako bi se smanjio broj prometnih nesreca i posljedice u tim
nesrecama. Digitalne vjeStine i znanja imat ¢e kljuénu ulogu u buducem utjecaju na sigurnost
cestovnog prometa. To ¢e biti osnovni preduvjet za veci ucinak na sve buduce mjere u sektoru
prometa i sigurnosti cestovnog prometa. Navedeni procesi znacajno ¢e utjecati na promjenu ponasanja
sudionika u prometu, a posebno uporaba pametnih sustava, autonomna vozila, sustavi upravljanja
sigurno$c¢u cestovnog prometa i sustavi kontrole.

Kljuéne rijedi: digitalizacija, sigurnost cestovnog prometa, tehnoloske inovacije

DIGITALISATION AND ROAD TRAFFIC SAFETY

Abstract: Digitalisation and technological innovations that offer a number of savings, and especially
workforce savings, are beginning to feel in the traffic sector as well as in the area of road transport
safety. Numerous services are digitized and facilitate access to users, such as public transport tolls,
digital ticket purchases, travel information, taxi transport services, delivery of goods, etc. In these
digitized services, challenges in the area of traffic safety are not new, the key issue is the
implementation and the replacement of personnel with digitized services. The digitalisation process in
the transport sector offers tremendous opportunities, using intelligent transport systems, establishing
smart networks, -introducing smart vehicles, smart infrastructure, automated road traffic safety
management, traffic flow management, automated driving, etc. Therefore, the processes of
digitization, automation, robotisation, and the use of artificial intelligence are the future in the area of
road transport safety, in order to reduce the number of traffic accidents and the consequences of such
accidents. Digital skills and knowledge will play a key role in the future impact on road traffic safety.
This will be a basic precondition for greater impact on all future measures in the transport and road
transport sector. These processes will significantly affect the behavioural change of traffic participants,
and in particular the use of intelligent systems, autonomous vehicles, road safety management systems
and control systems.

Keywords: digitalisation, road traffic safety, technological innovation

1. UVOD

Sigurnost na cestama u Europskoj uniji (EU) tijekom proteklih desetlje¢a znatno je poboljSana
zahvaljujué¢i snaznom i u¢inkovitom djelovanju na razini EU-a, na drZzavnoj i lokalnoj razini
radi unaprjedenja ponasanja sudionika u prometu, vozila i infrastrukture. Zbog toga su ceste u
EU-u najsigurnije ceste svijeta. ZnacCajke aktivne sigurnosti i njihov tehnoloski razvoj
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rezultiraju postupnom automatizacijom vozila. Smatraju se kljucnim tehnologijama
poboljSanja i pruzanja potpore automatizaciji vozila, Sto pridonosi digitalizaciji unutarnjeg
trziSta. Stoga je prioritet Europske komisije (EK) promicanja najucinkovitijih inovacija,
digitalizacija unutarnjeg trziSta poticanjem sigurnosnih znacajki koje se smatraju klju¢nim
tehnologijama za poboljSanje sigurnosti i potporu Siroke automatizacije vozila.

Primjena tehnolosSkih inovacija, a u prvom redu digitalizacije u prometu zahtijevaju
definiranje kljucnih pitanja o tome §to je potrebno uciniti kako bi se definirali potrebni koraci
za digitalnu transformaciju u odredenom vremenskom okviru. Uspjeh je mogucée ostvariti u
okruzenju koje razumije taj proces na svim razinama upravljanja i menadzmenta, koji su
pokretaci digitalne inicijative povezane s korporativnom strategijom. Jedan od preduvjeta za
uspjeh 1 razumijevanje procesa je edukacija i obrazovanost kadrova koji pokrecu inicijative i
vode procese digitalizacije.

Usporedo s procesom digitalizacije, nuzno je revidirati propise, pojednostaviti ih i prilagoditi
novim tehnoloskim inovacijama i njihovoj primjeni. Glavni problem je kontradiktornost u
primjeni propisa, te s stoga namece 1 klju¢no pitanje kako to rijesiti. Digitalna transformacija
podrazumijeva transformaciju organizacije na temelju primjene digitalne tehnologije, cime se
mijenja poslovni model organizacije koriStenjem digitalnih tehnologija. Pocetak procesa
digitalne transformacije omogucilo je nekoliko digitalnih tehnologija, kao Sto su: ,,Cloud
computing®, ,,Big Data, ,,Social Networks”, ,,Mobile* i ,,Internet of Things“. U okviru tih
tehnologija su roboti, dronovi, umjetna inteligencija, 3D printing itd. Promjene u pojedinim
segmentima se ve¢ osjete, kako na trzistu, tako i u pojedinim sustavima. Trenutno se digitalna
transformacija drustva provodi u okviru i pod utjecajem ,,pametnih gradova“ (Smart City), a
fokus je na digitalnim procesima koji ubrzano utjecu na razvoj gospodarstva i razvoj drustva
te razvoj mobilnosti i sigurnosti prometa.

Primjer brze digitalne transformacije na trziStu prijevoza i masovne primjene jednostavne
mobilne aplikacije za dijeljeni prijevoz slucaj je start-up tvrtke Uber. Postojeéi i uredeni
sustav usluga prijevoza, brzo je zamijenjen novim start-up sustavom, koji nema niti jedno
vozilo registrirano na svoje ime. Postoje i druge tvrtke Ciju pojavu su omogucila tri nova
razvoja trenda: internet i razvoj brzih mreza, ,,Big Data* (,,veliki podaci®), tj. spajanje putem
internetskih platformi golemih koli¢ina upotrebljivih komercijalnih, osobnih i geografskih
podataka te pojava novih oblika mobilnih uredaja — mobilnih telefona, tableta, itd., koji daju
pristup mobilnom internetu u svakom trenutku i na svakome mjestu.

2. POKAZATELJI STANJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Prema preliminarnim statistickim podacima o sigurnosti cestovnog prometa za 2017. koje je
objavila Europska komisija (EK), ve¢ drugu godinu zaredom broj prometnih nesreca pao je
samo za 2 %, nakon sli¢nog smanjenja u 2016. i porasta od 1 % u 2015. Bez obzira na sve
poduzete mjere joS uvijek na cestama Europske unije (EU) tjedno gine 500 osoba. Temeljem
analize dosadasnje provedbe Programa cestovne sigurnosti (4. Akcijski programa) 2011.-
2020. i primarnog cilja smanjenja smrtnosti za polovicu do 2020., vrlo je mala vjerojatnost da
¢e taj cilj biti postignut. EU je smanjila broj poginulih na cestama za 20 % do 2017., ali je to
znatno manje od 38 % koliko je potrebno kako bi ostala na putu za ostvarenje cilja do 2020.

2.1. Pokazatelji stanja sigurnosti cestovnog prometa u Europskoj uniji

Europske ceste ostaju najsigurnije na svijetu, 2017. EU je imala 49 poginulih na milijun
stanovnika, protiv 174 poginula na milijun na globalnoj razini. Prema podacima Svjetske
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zdravstvene organizacije [1] godiSnje oko 1,3 milijuna osoba pogine na svjetskim cestama, od
kojih je prosle godine 25.300 izgubilo Zivot u EU. Prema objavljenim statistiCkim podacima o
sigurnosti prometa na cestama u EU je 2017. postignut napredak, ali potrebno je novo
djelovanje za jo$§ veci daljnji napredak, kako bi se ostvario osnovni cilj, smanjenje broja
poginulih za polovicu do 2020. ProSle godine na cestama EU poginulo je 25 300 osoba [2],
Sto je 300 manje u odnosu na 2016, a Sto predstavlja smanjenje za 2 % te 6 200 manje nego
2010., a Sto je smanjenje za 20 %, slika 1.

Unato¢ tim pozitivnim pomacima bit ¢e teSko ostvariti postavljeni cilj da se broj smrtnih
slucajeva na cestama prepolovi od 2011. do 2020. Osim toga, procjenjuje se da je prosle
godine tesko ozlijedeno joS 135 000 osoba, medu kojima i velik broj nezasti¢enih sudionika u
prometu: pjeSaka, biciklista i motociklista. Osim na Zrtve, smrtni slucajevi i ozljede u
nesre¢ama u prometu utje€u i na drustvo u cjelini. Njihov prosjecni socioekonomski troSak
iznosi 120 milijardi eura godisnje. To znaci da svi dionici moraju Ciniti vise kako bi europske
ceste ucinili sigurnijima. Nacionalne i lokalne vlasti poduzimaju vecinu svakodnevnih mjera
kao S§to su provedba propisa i podizanje razine osvijeStenosti, a Komisija trenutacno radi na
nizu konkretnih mjera kako bi potaknula jos ve¢i daljnji napredak.
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Slika-1. Planirani i stvarni broj poginulih osoba na cestama EU 2011.-2020.
Izvor: Obrada autora prema podacima [1]

S prosjekom od 49 poginulih na cestama na jedan milijun stanovnika, europske su ceste 2017.
i dalje bile neupitno najsigurnije na svijetu. Najmanji broj smrtnih slucajeva na sto tisuca
stanovnika u EU-u 2017. imala je Svedska (2,5), Velika Britanija (2,7), Nizozemska (3,1) i
Danska (3,2), odnosno na milijun stanovnika Svedska (25), Velika Britanija (27), Nizozemska
(31) i Danska (32). U usporedbi s 2016. Estonija i Slovenija zabiljezile su najveée smanjenje
broja smrtnih slucajeva: za 32 % Estonija 1 odnosno za 20 % Slovenija. Osim toga, razlika u
ucinkovitosti medu drzavama c¢lanicama 2017. se dodatno smanjila i samo su dvije drzave
Clanice zabiljezile stopu smrtnosti viSu od 8 smrtnih sluCajeva na sto tisu¢a stanovnika,
Rumunjska (9,8) i Bugarska (9,6).
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U odnosu na vrstu ceste, samo 8 % osoba poginulo je na autocestama, nasuprot 55 % na
cestama izvan naselja i 37 % na cestama u naselju. Prema strukturi sudionika prometa,
poginulo je 46 % vozata motornih vozila, 8 % putnika i skoro polovica nezaSti¢enih
sudionika ( 21 % pjeSaka, 14 % motociklista, 8 % motociklista i 3 % mopedista). Vise od 4
500 (4 554) mladih osoba godisnje u EU pogine u prometnim nesre¢ama. Gotovo 14 % osoba
starosti izmedu 18 i1 24 godine poginulo je na cestama EU, a ¢ine samo 8 % stanovniStva.
Zbog demografskih promjena u europskim drustvima, udio smrtnosti starijih osoba stalno se
povecava, 22 % u 2010. te 27 % u 2017.

Kao nastavak na ministarsku Izjavu o sigurnosti na cestama iz ozujka 2017., EK trenutacno
radi na novom okviru za sigurnost cestovnog prometa za razdoblje od 2020. do 2030. te na
nizu konkretnih mjera u tom podruc¢ju. Cilj je bolje reagirati na nove izazove usredotocujuéi
se na blizu suradnju izmedu svih faktora sigurnosti prometa, bolje pracenje ostvarivanja
ciljeva i ciljano financiranje. Ovaj novi okvir politike bit ¢e popracen nizom konkretnih mjera
koje doprinose sigurnijim cestama i uz snaznu dodanu vrijednost EU-a. Aktivnosti koje se
razmatraju ukljucuju:

e sigurnost vozila: uzeti u obzir najnovija tehnoloska dostignuca kao §to su sustavi pomoci
vozacu u cilju izbjegavanja nesreca 1 bolje zastite pjesaka i biciklista,

e upravljanje sigurnoséu infrastrukture: povecanje transparentnosti postupaka i rad na
jednakoj razini sigurnosti cestovne infrastrukture,

e kooperativna, povezana i autonomna mobilnost: jamstvo sigurnog prijelaza na ove
tehnologije, koje nude potencijal u smanjenju pogresaka vozaca (odgovorne za oko 90 %
nesreca), ali takoder stvaraju nove izazove, poput sigurne interakcije s drugim
korisnicima ceste.

Dakle, taj okvir ukljuCuje reviziju europskih propisa o sigurnosti vozila i upravljanju
sigurno$¢u cestovne infrastrukture te inicijativu za siguran prijelaz na kooperativnu, povezanu
I autonomnu mobilnost.

2.2. Pokazatelji stanja sigurnosti cestovnog prometa u Bosni i Hercegovini
U skladu sa prikupljenim statistickim podacima od nadleznih institucija (FMUP, MUP RS,

MUP Brc¢ko Distrikta, MUP kantona), na bosanskohercegovackim cestama u 2017. dogodilo
se ukupno 37 628 prometnih nezgoda, Sto je smanjenje u odnosu na 2016. za 4,8 %, slika 2.
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Slika 2. Prikaz broja prometnih nesreca na cestama BiH od 2010.-2017.
Izvor: Obrada autora prema podacima [3]
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Od tog broja s poginulim osobama zabiljeZeno je 7 135 nesreca, Sto je smanjenje za 7,5 %. U
tim nesre¢ama poginulo je 298 osoba, za 23 osobe manje, a Sto predstavlja smanjenje u
odnosu na 2016. za 7,1 %.

Prema podacima sa slike 3. uocava se trend daljnjeg smanjenja broja poginulih. Dnevno se na
podruc¢ju BiH dogadalo u prosjeku oko 103 a tjedno oko 720 nesreca, pri cemu je skoro svaki
dan smrtno stradavala po jedna osoba. Osim toga, prosle godine teze ili laksSe ozlijedeno 10
229 osoba, medu kojima i znacajan broj nezasti¢enih sudionika u prometu, pjeSaka, biciklista
I motociklista.

Prema dostupnim podacima [3], najveci broj prometnih nesre¢a na podruéju Federacije BiH u
2017. dogodio se na podru¢ju Kantona Sarajevo, s udjelom od oko 37,4 %, zatim slijede
Zeni¢ko-dobojski kanton s udjelom od oko 15,3 %, Srednjobosanski kanton s udjelom od 11,8
%, Unsko-sanski kanton s udjelom od oko 10,9 %, , itd. Promatrano s aspekta ukupnog broja
prometnih nezgoda po entitetima, primjetno je da je smrtnost manja u Federaciji BIH i iznosi
nesto viSe od 6 poginulih na sto tisu¢a stanovnika, dok je u Republici Srpskoj znatno veca i
iznosi viSe od 11 poginulih na sto tisuca stanovnika. U Distriktu Bréko doslo je do zna¢ajnog
pogorSanja stanja i smrtnost iznosi neSto vise od 36 poginulih na sto tisu¢a stanovnika.
Analiziraju¢i podatke po kantonima, do povecanja broja poginulih osoba u prometnim
nesrecama doslo je u Srednjobosanskom, Hercegovacko-neretvanskom, Bosansko-
podrinjskom i Tuzlanskom kantonu, dok je u ostalim kantonima znatno smanjenje broja
poginulih osoba u prometnim nesrecama.
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Slika 3. Prikaz broja poginulih osoba na cestama BiH 2010.-2017.
Izvor: Obrada autora prema podacima [3]

Unato€ tim pozitivnim pomacima i u BIH ¢e biti teSko ostvariti postavljeni cilj da se broj

smrtnih slucajeva na cestama od 2011. do 2020. prepolovi (planirano smanjenje broja
poginulih 177), slika 4.
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Slika 4. Planirani i stvarni broj poginulih osoba na cestama BiH 2011.-2020.
Izvor: Obrada autora prema podacima [3]

S prosjekom od 8 poginulih na sto tisuc¢a stanovnika u 2017. BiH u usporedbi s EU koja je
imala 4,9 poginulih na sto tisu¢a stanovnika, odnosno 80 poginulih u usporedbi s 49 poginulih
na milijun stanovnika ima dosta slabije stanje sigurnosti. Spada u rang europskih drzava
Clanica s najlo$ijim stanjem sigurnosti cestovnog prometa.

Opcenito, ovakvo stanje sigurnosti cestovnog prometa i broja prometnih nesreca izmedu
ostalog, rezultat je nepostivanja prometnih pravila i propisa, kao i niska razina prometne
kulture veceg broja sudionika u prometu. Nepropisna brzina i brzina neprilagodena uvjetima
slijede nesrece koje su rezultat radnji vozilom u prometu, zatim prometne nesre¢e nastale
voznjom pod utjecajem alkohola i opijata, te ostali uzroci koji podrazumijevaju nepostivanje
prometne signalizacije, nepovoljne uvjete na cesti itd. Medu pogreskama vozaca u gradskim
uvjetima prometa treba izdvojiti 1 voZnju na nedovoljnom razmaku izmedu vozila. Najveci
broj prometnih nesreca zabiljezen je u naselju/gradu (42,1 %), na magistralnim cestama (22,4
%), na lokalnim cestama (9,0 %), na regionalnim cestama (7,1 %), itd.

Temeljem razmatranja navedenih statistickih pokazatelja moze se zakljuciti da je sa
smanjenjem broja prometnih nesre¢a doslo i do smanjenja posljedica, odnosno smanjenja
broja poginulih za 7,2 % u odnosu na 2016. teZe ozlijedenih za 10,6 % kao i lakse ozlijedenih
za 8,2 %. Medutim, sagledavajuéi i analiziraju¢i navedene pokazatelje u kontekstu ostvarenja
primarnog cilja do 2020. , bez obzira na Cinjenicu $to je protekle godine doslo do smanjenja
broja prometnih nesrec¢a 1 broja poginulih u tim nesreCama, osnovano se moze zakljuciti da je
stanje cestovnog prometa i dalje nezadovoljavajuce.

3. UTJECAJ DIGITALIZACIJE NA SIGURNOST CESTOVNOG
PROMETA

Svjetsko gospodarstvo ubrzano se digitalizira. Informacijske i komunikacijske tehnologije
viSe nisu poseban sektor, ve¢ temelj svih modernih inovativnih gospodarskih sustava. Internet
1 digitalne tehnologije mijenjaju nas nacin zivota i rada, na razini pojedinca i u poduzec¢ima i
zajednicama, jer sve viSe prodiru u sve sektore naSeg gospodarstva i drustva. Te se promjene
dogadaju brzo i u velikom opsegu te donose brojne mogucénosti za inovacije, rast i
zaposljavanje. Zbog nemogucnosti rjeSavanja takvih problema na nacionalnoj razini, brojna
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pitanja bi bilo primjerenije rjeSavati na europskoj razini. Zato je EK kao jedan od klju¢nih
prioriteta utvrdila stvaranje jedinstvenog digitalnog trzista. Uspostavom jedinstvenog
digitalnog trzista osigurat ¢e se da EU =zadrzi vodeéi polozaj u svijetu u digitalnom
gospodarstvu, Sto ¢e pomoci europskim poduze¢ima da rastu na svjetskoj razini. Ona ima
sposobnosti za vodecu ulogu u svjetskom digitalnom gospodarstvu, no trenutacno ih ne
iskoriStava u cijelosti. Rascjepkanost i prepreke koje na fiziCkom jedinstvenom trziStu ne
postoje, usporavaju napredak EU-a. Uklanjanjem tih prepreka u Europi moglo bi se
pridonijeti europskom BDP-u s dodatnih 415 milijardi EUR®. Digitalnim gospodarstvom
mogu se Siriti trzista i omoguditi bolje usluge po boljim cijenama, ponuditi vise izbora te
stvoriti novi izvori zaposljavanja. Jedinstveno digitalno trziSte moze stvoriti mogucénosti za
novoosnovana poduzeéa, a postoje¢im poduzeéima omoguciti da rastu i uzivaju prednosti

trzista viSe od 500 milijuna ljudi [4].

Strategija jedinstvenog digitalnog trzista [4] temelji se na ova tri stupa:

* bolji pristup korisnika i poduzeca robi i uslugama na internetu u cijeloj Europi — to
zahtijeva hitno uklanjanje klju¢nih razlika izmedu okruzenja na internetu i izvan njega
kako bi se uklonile prepreke za prekograni¢ne aktivnosti na internetu;

» stvaranje odgovarajucih uvjeta za procvat digitalnih mreza i usluga — to zahtijeva brzu,
sigurnu i pouzdanu infrastrukturu 1 usluge pruzanja sadrzaja, te odgovarajuce regulatorne
uvjete za inovacije, ulaganja, poSteno trZiSno natjecanje i ravnopravne uvjete;

 iskoriStavanje punog potencijala rasta europskog digitalnoga gospodarstva — to zahtijeva
ulaganja u infrastrukturu i informacijsko komunikacijske tehnologije, te bolje javne usluge,
ukljucivost i vjestine.

3.1. Digitalna osposobljenost i vjestine

Za manje od deset godina vecina gospodarske aktivnosti ovisit ¢e o digitalnim ekosustavima,
integraciji digitalne infrastrukture, racunalnoj opremi i programima, aplikacijama i podacima.
Da bi zadrzala konkurentnost, odrzala snaznu industrijsku bazu i ostvarila prelazak na
pametno gospodarstvo proizvodnje i usluga, EU ¢e morati provesti digitalizaciju u svim
sektorima. lako 75 % dodane vrijednosti digitalnog gospodarstva ostvaruju tradicionalne
djelatnosti, a mne proizvoda¢i u podru¢ju informacijsko komunikacijskih tehnologija,
integracija digitalne tehnologije u poduzec¢ima najslabija je tocka u tom procesu. Samo 1,7 %
poduze¢a u EU-u u cijelosti iskoriStava moguénosti naprednih digitalnih tehnologija, dok se
41 % njih uopce ne sluzi tim tehnologijama [4]. Digitalizacija nudi nevjerojatne mogucnosti 1
drugim sektorima gospodarstva, poput prometa, kao Sto je primjerice primjena Inteligentnih
prometnih sustava i energetike, kao Sto su pametne mreze, pametna mjerenja itd. Slijedom
toga je u cijelosti provesti mjere kako bi gospodarstvo osiguralo vodec¢e mjesto u razvoju i
iskoriStavanju novih tehnologija, automatizaciji, robotizaciji, odrzivoj proizvodnji i primejni
umjetne inteligencije za trzista buduénosti. Osim toga, digitalno gospodarstvo drustvo moze
uciniti ukljuc¢ivijim. Gradani i poduzeca jos uvijek ne uzivaju sve pogodnosti digitalnih usluga
od e-uprave i e-zdravlja do e-energije i e-prometa, koje bi trebale biti jednostavno dostupne
na cijelom podrucju EU-a.

Digitalne vjestine i znanja imat ¢e klju¢nu ulogu u buduéem utjecaju na sigurnost cestovnog
prometa. Za kvalitetniji utjecaj digitalizacije i vec¢i ucinak na sve buduce mjere u sektoru
prometa i sigurnosti cestovnog prometa osnovni preduvjet, podizanje je razine digitalne

3 Podaci su navedeni u radnom dokumentu sluzbe Komisije ,,A Digital Single Market Strategy for Europe —
Analysis and Evidence* [SWD(2015) 100]. Navedeni dokument sadrZava i viSe pojedinosti o vrsti havedenih
izazova te dokaze kojima se podupire strategija.
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osposobljenosti kadrova i radne snage. Promjene su nuzne kako bi se sustav obrazovanja i
osposobljavanja prilagodio tijeku digitalne revolucije. EK to je pitanje postavila kao prioritet.
»Potraznja za radnicima s digitalnim vjeStinama raste za otprilike 4 % godisnje. Nedostatak
ICT stru¢njaka u EU bi mogao dose¢i 825 000 radnika do 2020. godine ako se ne poduzme
odluc¢na akcija.“ (Europska komisija 2015.).

3.2. lIzazovi i utjecaj digitalizacije na sigurnost voznje

U cilju naglasavanja slozenosti i sveobuhvatnosti procesa digitalizacije, vazno je istaci utjecaj
pojedinih pitanja kao $to su: povezanost druStva, otvoreni sustavi, osposobljenost i vjestine,
mreze, razmjena podataka i suradnja, integracija industrija i usluga kroz inteligentne tvornice,
energetske sustave, mobilnost, prijevoz i pametni gradovi; automatizacija, robotizacija,
umjetna inteligencija, strojevi koji uce; inovativne usluge, bujanje mobilnih aplikacija za
kvalitetnije zadovoljenje potreba; buduénost bez radnih mjesta; pojava velikih baza podataka;
zastita osobnih podataka; smanjenje radnih mjesta i kompjutorizacija; digitalno upravljanje i
nadzor procesa.

Inovativne tehnologije 1 procesi digitalizacije sve vise poprimaju utjecaj na sigurnost
cestovnog prometa i buduca poboljSanja, posebno u podruc¢ju aktivne sigurnosti vozila i
automatizirane i umreZene voznje. Stru¢njaci navode da priblizno 95 % nesrea na cestama
ukljucuje odredenu razinu ljudske pogreske, dok se procjenjuje da je 75 % nesreca
prouzroceno isklju¢ivo ljudskom pogreskom. Vecu pozornost potrebno je posvetiti i vecoj
primjeni tehnologija koje koriste interakcije izmedu vozaca, vozila i okruzenja vozaca (ITS),
¢ime se pridonosi kretanjima u podrucju digitalizacije u skladu sa strategijom jedinstvenog
digitalnog trzista. PoboljSanje minimalnih sigurnosnih standarda vozila jedan je od
najucinkovitijih nadina smanjenja smrtnosti i tezih ozljeda na cestama. Primjena tih
predlozZenih tehnologija obvezno moZe imati veliki utjecaj na sigurnost kao i primjerice
umjetna inteligencija, racunala koja upravljaju automobilima, slika 5. i dr. Primjerice,
prevladavajuca tehnologija koja pomaze vozaima da zadrze trenutnu brzinu voznje,
inteligentna je pomoc¢ brzini, koja se ve¢ nudi prodaji.

Slika 5. Umjetna inteligencija i racunala u buducnosti upraviljaju automobilima [5]
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E-ucenje sve vise postaje zanimljivo i popularno za edukaciju o sigurnosti cestovnog prometa.
Ono bi potencijalno moglo nadopuniti edukaciju, a osobito kada je rije¢ o ucenje o rizicima,
(umor, nepaznja, utjecaj alkohola i dr.). Inteligentni sustavi vozila namijenjeni su upozorenju
vozaca, a ukljucuju funkcije upozoravanja na opasnost od sudara, izlijetanja s ceste, opasnosti
pri prestrojavanju vozila, detekcije pjesaka i dr. Ako vozac nepravilno reagira na svjetlosna ili
zvucna upozorenja, sustavi mogu preuzeti kontrolu nad upravljanjem vozila. RjeSenja
inteligentnog vozila ukljucuju automatsko upravljanje vozilom, drzanje sigurnog razmaka i
elektronicko vodenje autobusa i teretnih vozila posebnim prometnim trakama. Prema
istrazivanjima najucinkovitije nove tehnologije u podrucju aktivne sigurnosti vozila kojima se
mogu izbje¢i prometne nesree, mogu pridonijeti znacajnom poboljSanju, a posebno
Inteligentna prilagodba brzine (IntelligentSpeedAssistance-ISA), automatizirano naglo
kocenje u slucaju nuzde (Autonomus Emergency Braking-AEB), upozorenje u slucaju
napusStanja prometne trake (Lane departure Warning-LDW/LCA), sustav nadzora budnosti
vozaca i odvracanja njegove pozornosti te Alcohol Interlocks, uredaji za blokadu motora
ukoliko se vozac nalazi pod utjecajem alkohola.

U podrucju pasivne sigurnosti kao mjera za ublazavanje posljedica prometnih nesreca sustav
podsjetnika vezanja sigurnosnog pojasa na svim sjedalima, kao i poboljSanje ublazavanja
ozljeda pjeSaka u slu¢aju udarca glavom o prednju stranu automobila te detektiranje biciklista
u slucaju neposredne moguénosti sudara, koje su kao potrebne tehnologije izvedive 1 vec
dostupne na trziStu uz ucinkovite uvjete koristenja. Ostala podru¢ja od velikog interesa
odnose se na poboljsanje izravne vidljivosti te uklanjanje mrtvih kutova na teretnim
automobilima radi zastite nezasti¢enih sudionika u prometu.

4. ZAKLJUCAK

Proces digitalizacije i koristenje tehnoloskih inovacija u podruju sigurnosti cestovnog
prometa sve viSe dolazi do izrazaja. Svrha im je omoguditi jednostavnost, brzinu, ustedu
vremena, energije i poboljSati sigurnost. Pitanje sigurnosti cestovnog prometa u kontekstu
primjene digitalizacije i pametnih uredaja u buduc¢nosti ima klju¢nu ulogu.

Procijenjeno je digitalna transformacija, automatizacija voznje i pojedinih procesa,
robotizacija 1 umjetna inteligencija mogu znacajno doprinijeti -~ poboljSanju sigurnosti
cestovnog prometa. Svrha im je omoguciti vozacu sigurniju voznju, kao i obavljati odredene
poslove 1 procese umjesto vozaca. Stoga ¢e u buducnosti navedeni procesi i tehnoloske
inovacije imati presudnu ulogu u kontekstu poboljSanja sigurnosti cestovnog prometa.
Internet i digitalne tehnologije mijenjaju nacin Zivota i rada na svim razinama. Zbog toga je
jedan od klju¢nih prioriteta stvaranje jedinstvenog digitalnog trzista.

Digitalne vjeStine, osposobljenost i znanja imat ¢e kljuénu ulogu u buducem utjecaju na
sigurnost cestovnog prometa. Za kvalitetniji utjecaj digitalizacije, jer su promjene nuzne,
podizanje razine digitalne osposobljenosti kadrova i radne snage je prioritetna zadaca
menadzmenta.
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