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Sazetak: Evropski parlament i Evropski savjet su usvojili Direktivu 2008/96/EC koja se odnosi na
bezbijednost saobracajne infrastrukture. Ova direktiva obavezuje zemlje Clanice EU da primjenjuju
smjernice na saobracajnicama koje ¢ine dijelove transevropske saobracajne mreze, bez obzira na fazu
u kojoj se saobracajnice nalaze. Zemlje Clanice EU imaju mogucnost usvajanja smjernica i propisa iz
direktive i ugradnje u nacionalne propise na dijelovima saobracajnica koje ne spadaju u segment
transevropskih saobracajnica. Na osnovu navedenog, namece se problem istrazivanja u vidu pitanja,
da li direktiva 2008/96/EC nalazi primjenu u saobacaju Bosne 1 Hercegovine, odnosno da li se njene
smjernice primjenjuju kao nacin prilagodavanja propisima EU, te kakvi su efekti njene primjene.
Problem je saobracajne prirode, usko vezan za segment bezbijednosti u saobracaju na cestama, te
odgovor na problem istraZivanja nalazimo u teorijskim i empirijskim istraZivanjima iz navedenog
segmenta.
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THE ASPECTS OF THE IMPLEMENTATION OF THE DIRECTIVE
2008/96/EC

Abstract: The European Parliament and the European Council have adopted Directive 2008/96/EC
relating to the safety of traffic infrastructure. This Directive binds the EU Member States to implement
the guidelines on roads comprising the parts of the Trans-European traffic network, regardless of the
stage those roads are in. EU Member States have a possibility to adopt the guidelines and regulations
from the Directive and build them into the national regulations on parts of the roads that are not a part
of the Trans-European roads. Based on the facts stated above, there is a research problem in a form of
a question "Can the Directive 2008/96/EC be applied in the traffic in Bosnia and Herzegovina?" i.e.
are its guidelines implemented as a manner of approximation with the EU regulations, and what are
the effects of its implementation. This is a traffic problem in its nature, closely related to road traffic
safety, and we find the answer to the research problem in theoretical and empirical research in this
area.

Keywords: inspection, road, traffic safety.

1. UvOD

U svijetu u saobrac¢ajnim nezgodama pogine 1,3 miliona lica godi$nje, a preko 50 miliona lica
ostane trajno nepokretno ili zadobije povrede. Ovoj statistici Bosna i Hercegovina doprinosi
sa najmanje 400 poginulih 1 11.000 povrijedenih lica godiSnje. Stopa smrtnosti u saobracaju u
BiH je tri puta veca nego u zapadno Evropskim zemljama [4], prema zvani¢nim statistikama
preko 10 poginulih na 100.000 stanovnika. Ova razlika moze da bude i1 veca, ako se uzmu u
obzir i nezgode koje nisu evidentirane. Ukupni gubici, Stete i troSkovi iznose preko 2% bruto
nacionalnog dohotka (BND). U savremenim uslovima, saobrac¢ajna infrastruktura zemlje ima
izuzetno veliki znacaj, bududi da je povezuje sa drugim zemljama. Medutim, klju¢ni problem
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koji se namece u navedenom segmentu jeste bezbijednost ucesnika u saobracaju. Imajuéi u
vidu da se znacajna sredstva ulazu u saobracajne inovacije i unapredenje prevoznih sredstava,
koja danas dostizu znacajne mogucnosti i ubrzanja, dolazi ¢esto do saobracajnih nesreca sa
odredenim posljedicama po ucesnike u saobracaju. S obzirom da su posljedice Cesto fatalne,
sa smrtnim ishodom ili sa ozbiljnim povredama koje ukljucuju i odredeni stepen invaliditeta,
potrebno je skrenuti paznju i kontinuirano raditi na prevenciji saobracajnih nesre¢a u vidu
implementacije mjera za poveéanje bezbijednosti u saobracaju.

Na osnovu navedenog, Evropski parlament i Evropski savjet su usvojili Direktivu 2008/96/EC
koja se odnosi na bezbijednost saobracajne infrastrukture. Ova direktiva obavezuje zemlje
¢lanice Evropske unije da primjenjuju smjernice na saobracajnicama koje Cine dijelove
transevropske saobracajne mreze, bez obzira na fazu u kojoj se saobracajnice nalaze. Takode,
zemlje Clanice Evropske unije imaju mogucnost usvajanja smjernica i propisa iz direktive i
kao nacionalne propise na dijelovima saobracajnica koje ne spadaju u segment transevropskih
saobracajnica, ali je dijelove saobracajnica ili u potpunosti finansirala Evropska unija i njeni
fondovi. S tim u vezi, zemlje ¢lanice EU zajednice, imaju za obavezu odgvoriti zahtjevima
tipa, da li direktiva 2008/96/EC nalazi primjenu na putevima u BiH, odnosno da li se njene
smjernice primjenjuju odnosno da li su propisi u ovoj oblasti prilagodeni propisima Evropske
Unije, te kakvi su efekti njene primjene. Problem je usko vezan za segment bezbijednosti u
saobracaju na cestama, te odgovor na problem istrazivanja nalazimo u teorijskim i
empirijskim istrazivanjima iz navedenog segmenta

2. DIREKTIVA 2008/96/EC

Direktiva 2008/96/EC je Direktiva Evropskog parlamenta i Evropskog Savjeta [2] iz 2008.
godine o bezbijednosti saobracajne infrastrukture. Direktiva se primjenjuje na puteve Koji
predstavljaju dio transevropske saobracajne mreze, i to bez obzira jesu li saobracajnice u fazi
projektovanja, da li su u procesu izgradnje ili su ve¢ u upotrebi. Direktiva se ne primjenjuje na
tunele imajuéi u vidu da su oni pokriveni direktivom 2004/54/EC
U skladu sa Direktivom 2008/96/EC ¢lanice EU imaju za obavezu implementaciju postupaka
koji se odnose na:

- Davanje ocjene uticaja pojedinih elemenata na bezbjednost u saobracaju,

- Reviziju saobracajne brzbijednosti,

- Upravljanje bezbijednosnim aspektima na saobrac¢ajnoj mrezi, kao i

- Kontolu bezbijednosti na cestama.

Clanice EU imaju moguénost primjene ove direktive i u sklopu svojih nacionalnih propisa,
odnosno za drzavnu saobracajnu infrastrukturu, koja se ne odnosi na transevropske
saobracajne mreze. Prilikom vrSenja odgovaraju¢ih radova, drzave Clanice Evropske unije
moraju obezbijediti odgovarajuce saobracajne znakove u cilju pravovremene reakcije
ucesnika u saobracaju. Navedeni znakovi moraju biti vidljivi 1 po danu i po no¢i, te ih je
neophodno postaviti na adekvatnoj udaljenosti koja je propisana BeCkom konvencijom o
saobracajnim znakovima 1 signalizaciji, a koja je potpisana 1968. godine. Drzave clanice
trebaju osigurati da se korisnici ceste na odgovaraju¢i nafin obavjestavaju o dionicama sa
velikim brojem prometnih nesreca.

U segmentu kontrolisanja saobra¢ajne bezbjednosti drzave ¢lanice moraju:
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— Osigurati da se na postoje¢im putevima obavljaju kontrole bezbjednosti da bi se tako
odredile sigurnosne karakteristike saobracajnica i umanjio broj saobra¢ajnih nezgoda,

— Ukljuciti povremene kontrole saobracajne mreze 1 analize moguceg uticaja
saobrac¢ajnih radova na sigurnost u odvijanju saobracaja,

— Osigurati da takve povremene kontrole obavlja nadlezna ustanova, u takvim
vremenskim razmacima da se na saobracajnoj infrastrukturi osigura optimalni nivo
bezbjednosti,

— Usvojiti smjernice o privremenim mjerama bezbjednosti u vezi s radovima na putu,
Sto ne smije i¢i na ustrb smjernica iz direktive,

— Provoditi odgovarajué¢i program kontrola kojim se osigurava pravilna primjena tih
smjernica.

U okviru nadleznih institucija, neophodno je uspostaviti redovno sastavljanje izvjestaja o
saobracajnim nezgodama sa smrtnim ishodom. Svaka drzava za svoju teritoriju, treba
izraCunati prosjecan druStveni troSak smrtne nezgode i prosjecan drustveni trosak nezgode sa
teSkim posljedicama. Postoji 1 moguénost dodatne razrade navedenih troskova prema
inicijativama drzava samostalno, pri ¢emu se oni moraju azurirati bar svakih pet godina.
Zemlje ¢lanice su imale obavezu [2] da zakljuéno sa 19. decembrom 2011. godine usvoje
program obucavanja revizora za saobrac¢ajnu bezbjednosti, ukoliko takvi programi ve¢ nisu
bili usvojeni.Drzave koje koriste usluge revizora za saobracajnu bezbjednost, moraju
obezbijediti pofetnu obuku revizora, $to podrazumijeva i izdavanje adekvatne potvrde o
stru¢nosti, te povremeno organizovati i kurseve dodatnog obucavanja tih revizora. Revizori za
saobracajnu bezbjednost moraju imati i potvrdu o stru¢nosti. Priznaju se isklju¢ivo potvrde
steCene u periodu prije stupanja na snagu ove direktive.

— Postavljanje revizora [7,8] se mora odvijati prema sljede¢im uslovima:Revizori trebaju
imati odgovarajuce iskustvo ili kvalifikaciju u projektovanju saobrac¢ajnica, u podrucju
saobracajne bezbjednosti, te u sprovodenju analiza saobra¢ajnih nezgoda,

— U cilju efikasnosti revizije infrastrukturnog projekta, revizor ne smije u vrijeme
obavljanja revizije biti ukljuen u projektovanje ili upravljanje na doti¢nom
infrastrukturnom projektu.

U cilju osiguranja dodatne bezbjednosti na saobrac¢ajnicama unutar Evropske Unije koje nisu
uklju¢ene u transevropsku saobracajnu mrezu, potrebno je izraditi adekvatan sistem za
razmjenu pozitivnih iskustava medu drzavama c¢lanicama, a njime Ce, pored ostalog biti
ukljuceni postojeci projekti za unapredenje sigurnosti na infrastrukturnim projektima, te
dokazane tehnologije za unapredenje sigurnosti u saobracaju. Drzave Clanice su bile duzne
usvojiti zakone, administrativne akte i propise koji su neophodni u cilju uskladivanja sa ovom
Direktivom do 19. decembra 2010. godine. One su takode bile duzne dostaviti Komisiji tekst
navedenih akata. Drzave ¢lanice Evropske unije su duzne dostavljati tekst osnovnih zakonskih
odredbi Komisiji koje usvoje u podruéju kojim se bavi ova direktiva. Republika Srpska je
jedina institucija u Bosni i Hercegovini koja je Direktivu 2008/96/EC u cijelosti
implementirala, u pogledu donoSenja propisa i implematacije istih.

3. STUDIJA SLUCAJA PRNJAVOR - DOBOJ

Studija slucaja, predstavlja analizu bezbjednosti saobraaja sa stanoviSta uticaja boc¢nih
smetnji na bezbjednost puta na dionici Prnjavor - Doboj. U periodu februara mjeseca 2017.
godine Citava dionica relevantna za istraZivanje je snimljena sa kamerom koja je bila
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postavljena u kokpit putnickog automobila. Analiziraju¢i snimke doslo se do zakljucka da
dodatno izlaZenje na teren nije potrebno sa obzirom da su output informacije sa kamere,
odnosno video snimci, veoma dobrog kvaliteta i mogu u potpunosti predstaviti realno stanje
na putu. Sa obzirom da se radi o magistralnoj i ragionalnoj trasi puta, te prolazi kroz
naseljena i1 nenaseljena mjesta, broj uocenih bocnih smetnji uopsteno je poprilicno velik.
Takav rezultat, gledaju¢i stanje puta i okoline, i nije bio iznenadujuci. Faktor bo¢nih smetnji
na posljedice saobracajne nezgode je nekako uvjek bio posmatran kao sporedna i ne tako
vazna stvar. Ali ¢injenica da adekvatno postavljena ceona odbojna ograda ili adekvatno Sti¢en
betonski stub mogu znacajno da smanje posljedice po ucesnike i po samo vozilo prilikom
saobracajne nezgode znacajno mijenja razmisSljanje prema ovoj temi. Jedan od ciljeva ove
studije slucaja je upravo i taj da se dokaze ova tvrdnja i da se razmisljanje nadleznih organa za
bezbjednost saobracaja u BiH prosvijetli u $to vec¢oj mjeri da ulaganje u bezbjednost
saobracaja ne predstavlja trosak nego dobit.

Zasto dobit?

Godisnji troSkovi saobracajnih nezgoda [9], ukazuju da su ulaganja u adekvatnu opremu i
pasivne sisteme puta odnosno za Sti¢enje bo¢nih smetnji, daleko manja od ukupnih troskova
saobracajnih nezgoda. Adekvatno StiCene bocne smetnje smanjuju posljedice saobrac¢ajnih
nezgoda i analogno tome smanjuju njene troskove, ¢ime oslobada budZetska sredstva za
ulaganja u druge projekte. TroSak saobracajne nezgode samo sa materijalnom Stetom, na
osnovu procesa ra¢unanja “spremnost da se plati” koji predstavlja minimalne ekonomske
gubitke, iznosi 3.258 KM) Ako ovaj iznos uporedimo sa troSkom saobracajne nezgode sa teze
povrijedenim odnosno poginulim licima dobi¢emo 66.683 KM odnosno 620.618 KM.
Mozemo zakljuciti da je razlika izmedu ekonomskih gubitaka ogromna u zavisnosti od tezine
saobracajne nezgode. Dakle ako se posljedice saobrac¢ajnih nezgoda smanje u Sto vecoj mjeri
analogno tome smanjice se i njeni troskovi.

U tabeli 1. Prikazane su kategorije posmatranih dionisa puta.

Tabela 1. Prikaz posmatrane dionice sa aspekta kategorije puta

Banja Luka — Klasnice Put rezervisan za saobracaj motornih vozila (M16)
Klasnice — Prnjavor Magistralni put (M16.1)

Gornja Vijaka — Razboj Regionalni put (R474)

Razboj — Rudanka Regionalni put (R474a)

3.1. IDENTIFIKACIJA BOCNIH SMETNJI

Identifikacija bo¢nih smetnji je vrSena detaljnim pregledom video materijala [1]. Za poloZaj
svake prisutne znacajne tacke odnosno, bo¢ne smetnje, koristilo se oznacavanje[ 6] njenog
mjesta putem sata, minute, i sekunde na snimku. Kategorizacija je izvrSena radi lakSe obrade
podataka i iz razloga Sto je broj i tip bo¢nih smetnji poprilicno velik.
Boc¢ne smetnje su kategorisane [3] na bazi zajednickih osobina:

- Betonski i zZeljezni stubovi elektrodistribucije i javne rasvjete,

- Otvoreni pogeci COO (&eone odbojne ograde),

- Prilazi i ograde na mosti¢ima,

- Nezasti¢ene benzinske stanice i betonske konstrukcije.
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Stubovi elektrodistribucije predstavljaju problem u najvecoj mjeri na magistralnom putu
M16.1 i regionalnim putevima R474 i R474a. Prisutni stubovi, u veéini slu¢ajeva, se nalaze u
neposrednoj blizini kolovoza gdje je predstavljaju ozbiljnu prijetnju [7,6] po ucesnike u
saobracaju ukoliko dode do nalijetanja i udara lutaju¢eg vozila u neki od njih.

Na slici 1. prikazani su procenti ucestalosti udara u navedenu bo¢nu smetnju u zavisnosti od
njenog rastojanja od ivice kolovoza.

Slika 1. Procenat ucestalosti udara u bocnu smetnju

Na magistralnom putu M16.1 Klasnice—Prnjavor i R474 Gornja Vijaka-Razboj, udaljenost
bo¢nih smetnji odnosno, stubova elektrodistribucije, je 2m od ivice kolovoza. Na nekim
segmentima tog puta, stubovi se nalaze i na daljoj udaljenosti, negdje ¢ak i na manjoj.
Navedeni stubovi nisu adekvatno S§ti¢eni i1 predstavljaju direktnu opasnost po ucesnike u
saobracaju prilikom naleta lutaju¢eg vozila na neki od njih.

Na slici 2. mozZe je primjer neadekvatno Sticenih stubova javne rasvjete.
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Slika 2. Neadekvatno Sticeni stubovi elektrodistribucije i javne rasvjete

Za navedene segmente puta neophodna je zaStita bo¢ne smetnje - Stubova, postavkom
odbojnih ograda ili u zamjena postojecih stubova sa pasivno bezbjednim stubovima gdje je to
moguce.

Otvoreni poteci COO (feone odbojne ograde) predstavljaju veliki problem na &itavoj
posmatranoj dionici. Podeci i zavrseci COO su u najvie slucajeva otvoreni, §to predstavlja
opasnost po vozilo i putnike u njemu prilikom naleta.

Na slici 3. predstavljen je otvoreni poéetak COO na priklju¢ku za novoigradeni autoput na
puta Gornja Vijaka — Razboj R474.

184




XVII MEDUNARODNO SAVJETOVANJE
TRENDOVI, TEHNOLOSKE INOVACIJE I DIGITALIZACIJA U SAOBRACAJU, EKOLOGIJI I LOGISTICI U FUNKCIJI ODRZIVOG RAZVOJA
XVII INTERNATIONAL CONFERENCE
TRENDS, TECHNOLOGICAL INNOVATION AND DIGITALIZATION IN TRANSPORT, ECOLOGY AND LOGISTICS IN SUSTAINABLE
DEVELOPMENT FUNCTIONS

11.-12. Ma/Ma 2018.

Slika 3. Otvoreni pocetak COO
Otvoreni pogetak COO djeluje kao neka vrsta sjeCiva prilikom naleta vozila, tako da se tu
dobija suprotan efekat djelovanja odbojne ograde. Umjesto da se lutajuce vozilo koje nalijece
na pocetak ceone odbojne ograde odbije od nje i vrati na kolovoz ili u drugom slucaju
bezbjedno zaustavi duZinom ograde, ono u ovom slucaju nalijeCe direktno na metalnu
konstrukciju koja pri toj brzini naleta postaje “sjecivo” koje probija kroz $asiju vozila. Osim
loSeg stanja odbojnih ograda na nekim mjestima one nisu postavljene na odgovarajucoj visini
I nisu spojene na adekvatan nacin sa nastavcima drugih ograda. Nedovoljnim odrZavanjem
infrastrukture 1 loSom sanacijom nakon saobracajnih nezgoda one su vremenom izgubile
funkcionalni aspekt i sada nemaju skoro nikakav uticaj na smanjenje posljedica saobracajne
nezgode, naprotiv.mogu djelovati suprotno i povecati posljedice za putnike u vozilu i za samo
vozilo.

Prilazi i ograde na mostovima su kriti¢éne tacke na posmatranoj dionici. Prisutni su otvori
izmedu zastinih ograda na samim mosti¢ima i ¢eonih odbojnih ograda.
Na slici 4 prikazani su otvori izmedu zastitne ograde i1 otvorenog zavrsetka COO.

Slika 4. Praznina izmedu zastitne ograde i otvorenog zavrsetka COO

Praznina koja postoji izmedu zastitne ograde i otvorenog zavrietka COO predstavlja problem
po bezbjednost saobracaja [3] u slucaju naleta vozila bas u tu zonu. Dodatno tome prisutna
ograda na mostu je postavljena radi zastite pjeSaka i vozila od mogucéeg pada, ali se postavlja
pitanje kako ¢e se ona ponasati prilikom naleta vozila u pokretu na nju, jer nije testirana na
nikakav nacin prije njene implementacije.

Na slici 5. Prikazan je most na kojem nedostaje odbojna ograda prije $to je Cest slucaj na
posmatranoj dionici puta.
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Slika 5. Nedostatk zaStitne ograde na mostu

Nezasticene benzinske stanice na posmatranoj dionici puta se nalaze u zonama gdje je
ogranicenje brzine 50km/h. Ivi¢njaci postavljeni pri samom prilazu ne predstavljaju nikakav
vid zastite od naleta i ne mogu sprijeciti vozilo da prode. Oglasna konstrukcija sa cijenama
goriva je postavljena veoma blizu ivice kolovoza, sa njenim temeljom betonske konstrukcije
koji se u najvise sluCajeva istice tako da predstavlja dodatnu opasnost. Takode zeljezni
stubovi rasvjete su isto u neposrednoj blizini oglasnih konstrukcija.

Na slici 6. prikazana je nezasSticena konstrukcija benzinske stanice.
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Slika 6. Nezasticena Zeljezna konstrukcija benzinske stanice

3.2. ANALIZA BEZBJEDNOSNIH RIZIKA

Posmatrane dionice magistralnog puta M16.1 i regionalnih puteva R474 i R474a sadrze
mjeSovitu funkciju lokalnog i daljinskog saobracaja Sto ukazuje na razliite brzine
dozvoljenog kretanja. PjeSaci 1 biciklisti takode koriste put, ali su prisutni ve¢inom u
lineranim naseljima i selima nego u ruralnim podrucijma. Traktori i druga transportna vozila
koja koriste poljoprivrednici su najéeS¢e prisutni u ruralnim podrucijma. Prisutnost
priklju¢nih puteva, bez saobracajne signalizacije i bez asfaltnog zastora, sa razlicitih privatnih
imanja je poprili¢no velika. MjeSoviti u€esnici u saobracaju sa razli¢itim zahtjevima brzine i
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bezbjednosti Cine ove tri posmatrane dionice puta visoko rizi¢nim sa stanovista rizika od
nezgode.

Identifikovani bezbjednosni rizici [7,8]za posmatrane dionice puta:
e Funkcija i okruzenje puta:
- Prisutni priklju¢ni putevi bez signalizacije i bez izgradenog asfaltnog zastora,
- Ogranicenja brzine na odredenim dijelovima puta nisu postavljena na odgovarajuca
mjesta, tako da provociraju vozace da ne posStuju ogranicenje.
e Poprecni profil:
Iviéne linije kolovoza su u losem stanju (o$tecene i sa slabom refleksijom),
Ivice kolovoza ostecene, bankine loSe odrzavane i nemaju dovoljnu Sirinu,
Vidljivi kolotrazi onemogucavaju ¢e uzrokovati aquaplanning u vrijeme akisa,
Kolovoz je gladak i klizav sa malim koeficijentom prijanjanja posebno na kisi,
- Poprec¢ni nagibi kolovoza negdje ne postoje (posljedica loSeg odrzavanja).
e Osobine pasivne bezbjednosne instalacije:
- Prisutni su izdignuti trotoari, tamo gdje su prisutni, na obje strane mostova,
- Nezasticeni ispusti, stubovi elektrodistribucije i javne rasvjete,
- Nedostatak zastitnih ograda u veéini krivina,
- Postojeée COO nisu dovoljno dugacke i nemaju sigurne krajeve i pocetke.

Nakon izvrSene identifikacije bo¢nih smetnji i analize bezbjednosnih rizika na posmatranim
dionicama puta, u skaldu sa smjernicama iz direktive EU 2008/96/EC potrebno je iznaci
rjeSenja za poboljSanje zastite bo¢nih smetnji.
Rjesenja za poboljSanje ¢e se podijeliti u tri grupe:

- Kratkoro¢ne mjere poboljsanja,

- Srednjoroc¢ne mjere poboljsanja,

- Dugoroéne mjere poboljsanja.

Kratkoro¢ne mjere poboljsanja predstavljaju tip rjeSenja koje se moze izvrsiti u kratkom
vremenskom roku. Posebno je bitno imati stabilne ciljeve i ideje u vezi kratkorocnih mjera
zbog dalje implementacije srednjoro¢nih 1 dugoro¢nih mjera.
Kao kratkoro¢ne mjere u okviru ovog izvjestaja preporucuju se sledeée stavke:

- Zamjena betonskih i Zeljeznih stubova sa pasivno bezbjednim stubovima,

- Gdje zamjena postojecih stubova nije moguca, potrebno je Stititi stubove
odgovarajuc¢im ublaziva¢ima udara posebno za zone 50km/h i zone preko 70km/h;

- Sanacija Ceonih odbojnih ograda sa posebnim osvrtom na pravilno izvodenje
pocetaka i zavrSetaka koji predstavljaju najveci problem,

- Postavljanje odbojnih ograda prije i poslije mostica i uklanjanje postojecih praznina
izmedu zavrSetka odbojne ograde i pocetka zaStitne ograde na mostovima.

Pasivno bezbjedni stubovi moraju biti u skladu sa standardom EN 12767.
EN 12767 se razlikuje u pogledu apsorpcije energije [3] kod udara vozila, kroz tri kategorije
stubova:

- HE - visoka apsorpcija energije,

- LE - niska apsorpcija,

- NE - bez apsorpcije energije.
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Podrucija upotrebe ovih stubova su veoma Siroka i lako se mogu primjeniti za rjeSavanje
uocenih problema u ovoj studiji slucaja.
Stubovi moraju biti pasivno bezbjedni:

- Na svim putevima van naselja, gde je predvidena brzina ve¢a od 50 km/h i gdje
stubovi nisu sticeni odbojnom ogradom,

- Na svim putevima, gdje je predvidena brzina manja od 50 km/h a stubovi su udaljeni

od vozne povrSine manje od 4 m i nisu Sticeni odbojnom ogradom,
- Uvijek kada se stub nalazi iza odbojne ograde, ali je u podrucju njene radne Sirine.

Na slici 7. prikazan je primjer ponaSanja pasivno bezbjednog stuba.

G G

Slika 7. Primjer ponaSanja stuba prilikom naleta vozila

U slucaju da zamjena postojeéeg stuba sa pasivno bezbjednim stubom nije moguca, postoji
druga metoda zaStite od udara i naleta vozila na isti. SMA Tree ublaziva¢ udara [3] je najbolje
rjeSenje za to. Prvobitno dizajniran da S§titi stabla od moguéeg naleta vozila, moze se
primjeniti istom analogijom i za stubove.

Na slici 8. prikazan je ublazivac udara .

Slika 8. Ublazivac udara

Na slici 9. prikazane su tehnicke karakteristike SMA Tree [3]ublazivaca udara.

900 900
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Slika 9. Dimenzije SMA Tree (mm)
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SMA Tree sistem je 80% ponovo upotrebljiv nakon udara vozila. Apsorbirajuce ¢éelije nakon udara
vozila se mogu zamjeniti i ublaziva¢ udara moze opet vrsiti svoju funkciju.

Pravilno izvodenje potetaka i zavrietaka COO i sanacija oSetecenja predstavlja ozbiljan
zahvat kojim se elimiSe bezbjednmosna prijetnja ukoliko dode do naleta vozila na neke od
njih. Mnoge ograde su nisu sanirane nakon udara vozila i ne mogu izvrSavati svoju funkciju
na pravi nacin.
Moguce rjesenje problema u ovom slucaju je:

- Sanacija ili zamjena odbojnih ograda koje su ostecene prilikom naleta vozila,

- Pogeci i zavrieci COO se moraju izvesti na pravi na¢in tako da nemaju ostri podetak i
kraj koji moze probiti prednji dio vozilo, poCetak ne smije biti takve forme da katapultira
vozilo u vazduh prilikom naleta.

Srednjoro¢ne mjere poboljSanja podrazumjevaju uklanjanje velikog broja nesignalisanih
prikljuénih puteva na dionicama M16.1, R474 i R474a i stvaranje par sabirnih puteva po
segmentima.

Dugoroc¢ne mjere poboljSanja podrazumjevaju permanentno uklanjanje bo¢nih smetnji tamo
gdje je to moguce uliniti.

4. ZAKLJUCAK

Prilikom izrade ove studije slucaja, prolazeci i1 analiziraju¢i posmatrane dionice kroz objektiv
videokamere stvari koje nisu zadovoljavajuée sa aspekta bezbjednosti saobracaja odnosno
uticaja bo¢nih smetnji na bezbjednost puta ima previse. Kada pogledamo koli¢inu vozila koja
saobracaju posmatranom dionicom puta stvari izgledaju veoma zabrinjavajuce ukoliko dode
do slijetanja vozila sa kolovoza. Godinama se nije radilo na saobra¢ajnoj opremi puta, zastita
bocnih smetnji skoro i ne postoje odnosno one su minimalne. Kolovozni zastor dodatno
povecéava rizik od slijetanja vozila jer je u dekadentnom stanju pogotovo u vrijeme kada je
kisno vrijeme 1 snijeg. Procenat teskih teretnih vozila u saobra¢ajnom toku je velik pogotovo
u vrijeme dok je ova studija slucaja radena, zbog izgradnje dionice autoputa Doboj — Banja
Luka.

Proteklih godina mnogo ljudskih Zivota su ovi segmenti puteva od Banja Luke preko
Prnjavora do Doboja odnijeli, a sa tim su donijeli mnogo troskova po budzet. Adekvatno
Sticene bocne smetnje mogu znacajno smanjiti posljedice saobracajne nezgode a analogno
tome i njene troSkove. Naravno ovo je tek prva faza u kojoj je glavni cilj Sto viSe ublaZiti
moguce posljedice saobracajnih nezgoda tipa slijetanje sa kolovoza. U duzem vremenskom
periodu opremu koja $titi bo¢ne smetnje koje ne mogu biti uklonjene treba redovno odrzavati
a ostale smetnje potrebno je permanetno ukloniti. Na to, pogotovo na magistralnim i
regionalim putevima M16.1 i R474, R474a potrebno je izvrSiti reogranizaciju prikljucnih
seoskih puteva, koji se trebaju svrstati u manje sabirnih puteva koji ¢e biti pravilno signalisani
vertikalnom i horiznotalnom signalizacijom.

Jedan od ciljeva ovog rada je prikazivanje koliko su zapravo posmatrane dionice puta opasne
i ne praStaju ni minimalnu gresku ucesnicima u saobracaju. Ova situacija treba da bude
suprotna, potrebno je stvoriti ambijent puta koji prasta greske [2], koji ne¢e dovesti u¢esnika u
opasnu ili smrtnu situaciju i ako je on npr. prekoracio dozvoljenu brzinu kretanja.
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Ulaganja u bezbjednost saobracaja ne treba smatrati troskom [5] nego obrnuto. To je dobit u
vidu Sto viSe spasenih Zivota i izbjegnutih teskih tjelesnih povreda (analiza: troSkovi/korist).
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