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Sazetak: Cilj istrazivanja je ocena moguceg doprinosa koridora autoputa regionalnom i lokalnom
razvoju u njegovom §irem i neposrednom okruzenju kroz proces prostornog planiranja. Istrazivanje je
realizovano na primeru dva prostorna plana podrucja posebne namene — za koridore autoputa autoputa
Pozega-Boljare (E-763) i Nis-Merdare (E-80). Na ovim primerima analizirani su o¢ekivani pozitivni i
negativni uticaji planiranih autoputeva na regionalni razvoj i razvoj njihovog neposrednog okruZenja.
U procesu izrade ova dva prostorna plana analizirani su uticaji lokalnih stejkholdera iz sektora
privrede na prilagodavanja planskih resenja kroz izradu i evaluaciju varijanti za deonice koridora i
objekte autoputa. Rezultati istrazivanja ukazuju na neujednacenost ocekivanih uticaja na razliCite
teritorijalne jedinice i na mere za jaCanje pozitivnih uticaja planiranih koridora autoputeva na razvoj
lokalnih zajednica i na regionalni razvoj.

Kljuéne reci: koridor autoputa, prostorno planiranje, regionalni i lokalni razvoj, uticaji.

SPATIAL PLANNING OF THE HIGHWAY CORRIDOR AS A FACTOR
FOR REGIONAL AND LOCAL DEVELOPMENT - THE CASE OF
CORRIDORS FOR NIS-MERDARE AND POZEGA-BOLJARE
HIGHWAYS
(Keynote paper)

Abstract: The aim of the research is to assess the possible contribution of the highway corridor to
regional and local development in its wider and immediate surroundings through the spatial planning
process. The research was carried out on the example of two spatial plans for the special purpose area
— the corridors for Pozega-Boljare (E-763) and Nis-Merdare (E-80) highways. On these examples, the
expected positive and negative impacts of the planned highways on regional development and the
development of their immediate surroundings were analyzed. In the process of preparation of these
two spatial plans, the impacts of local stakeholders from the economic sector on the adjustment of
planned solutions for corridor sections and highway facilities were analyzed. The results of the survey
indicate the unevenness of the expected impacts and on measures to strengthen the positive impacts of
the planned highway corridors on the development of local communities and on regional development.
Key words: highway corridor, spatial planning, regional and local development, impacts.
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1. Uvod

Obuhvat infrastrukturnog koridora sa aspekta prostornog planiranja definisan je u Srbiji
tokom izrade prvih prostornih planova podrucja posebne namene za magistralne saobracajne
koridore poslednje decenije 20. veka. Obuhvata koridor infrastrukturnog sistema (trasu i
objekte infrastrukturnog sistema sa zaStitnim pojasevima) i zonu njegovog neposrednog
uticaja. Prema Spasi¢, Maksin-Mi¢i¢ 1 Miliji¢ (2003), kada su saobracajni infrastrukturni
koridori (od evropskog, nacionalnog i/ili regionalnog znacaja) okosnica postojecih i
potencijalnih osovina intenzivnog razvoja, obuhvat se proSiruje na prostor osovine
intenzivnog razvoja (s urbanim i ruralnim naseljima, zonama i kompleksima za razvoj
proizvodnih, servisnih, turisti¢kih, usluznih i drugih privrednih aktivnosti).

Prema Prostornom planu Republike Srbije (1996, 2010) pristupacnost teritorije Republike
Srbije 1 njenih regionalnih celina predstavlja jedan od kljuénih kriterijuma za merenje
uspesnosti prostornog razvoja i jedan je od najvaznijih indikatora za odredivanje prostornih
aspekata saobracajnih sistema. Dobra pristupacnost saobracajnoj infrastrukturi podrazumeva
koordinirani razvoj saobracajnih sistema i preduslov je poboljSanja uslova za ravnomeran
ekonomski i socijalni razvoj, ostvarivanje uravnotezenog regionalnog razvoja i policentricnog
sistema urbanih centara. Povecanje pristupacnosti treba da prati umreZavanje funkcionalnih
urbanih podrucja. Prostornim planom Republike Srbije identifikovane su razvojne osovine I i
II reda formirane duz postojecih 1 planiranih saobracajnih koridora.

Istrazivanja za potrebe izrade prostornog plana podrucja posebne namene za postojeéi autoput
E-75 od Beograda do Nisa (Maksin-Mi¢i¢, 2003), u sklopu panevrospkog saobracajnog
koridora X, ukazala su da taj autoput nije Imao ocekivane efekte na podsticanje
uravnoteZenijeg regionalnog i privrednog razvoja 1 saobracajnu integraciju regionalnih celina
u Srbiji. Medu osnovnim razlozima navedeni su: ostvarena koncentracija stanovniStva i
privrednih aktivnosti znatno pre izgardnje autoputa; nedostajuce popreéene saobracajne veze
na pravcu istok-zapad koje autoput povezuju su regionalnim okruzenjem; neravnomerna i
nekvalitetna sekundarna saobrac¢ajna mreza; novi i poboljSani infrastrukturni sistemi uti¢u na
poboljsanje uslova za razvoj ali ne kreiraju sami po sebi razvoj ukoliko nisu praceni
konzistentnim paketom mera saobracajne, regionalne, privredne, urbane, fiskalne i drugih
politika.

U ovom radu istrazuje se moguci doprinos koridora autoputa regionalnom i lokalnom razvoju
U njegovom Sirem i neposrednom okruzenju kroz proces prostornog planiranja. Istrazivanje je
realizovano na primeru dva prostorna plana podrucja posebne namene — za Koridore autoputa
autoputa Pozega-Boljare (E-763) 1 Nis-Merdare (E-80). Na ovim primerima analizirani su
o¢ekivani pozitivni 1 negativni uticaji planiranih autoputeva na regionalni razvoj i razvoj
njihovog neposrednog okruzenja. U procesu izrade ova dva prostorna plana analizirani su
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uticaji lokalnih stejkholdera iz sektora privrede na prilagodavanja planskih reSenja kroz izradu

I evaluaciju varijanti za deonice koridora i objekte autoputa.
1. Studije slucaja

Prostorni planovi podrucja posebne namene (PPPPN) za studije slucaja nalaze se u razli¢itim
fazama izrade i donoSenja. Donet je PPPPN za koridor autoputa Nis-Merdare (E-80), dok je u
toku izrada PPPPN za koridor autoputa Pozega-Boljare (E-763). Oba autoputa imaju
saobracajnu funkciju I reda koja podrazumeva medusobno povezivanje drzavnih
(makroregionalnih) saobracajnih teziSta, odnosno prekograni¢no povezivanje centara slicnog
znacaja.

Deonica auto-puta E-80 Ni§ — Merdare pripada evropskom putu E-80 (SEETO ruta 7).
Funkciju tog medunarodnog putnog pravca do sada je obavljao dvotracni drzavni put I reda
(IB 35). Koridor se pruza preko ruralnog podrucja, jednog regionalnog urbanog centra
(Prokuplje) 1 manjeg urbanog naselja (KurSumlija) 1 njihovih privrednih zona. Pruza se u
blizini jednog, manjeg urbanog naselja (MeroSina), predela izuzetnih odlika ,,Radan”,
spomenika prirode ,,Davolja Varo$” i1 banja nacionalnog znacaja (Prolom i1 KurSumlijska

banja).

Deonica autoputa PoZega-Boljare pripada evropskom putu E-763 (SEETO ruta 4) Beograd —
Ca¢ak — Pozega — Avrilje — lvanjica — Sjenica (Duga poljana) — Boljare. Funkciju tog
medunarodnog puta samo je na kra¢em delu pravca obavljao dvotracni drzavni put (IB 21),
dok na preostalom duzem delu pravca egzistiraju saobracajnice regionalnog i lokalnog
znacaja. Koridor se pruza preko ruralnog podrucja 1 privrednih zona u blizini Arilja. Pruza se
u blizini samo jednog, manjeg urbanog naselja (Arilje), rezervata biosfere ,,Golija-Studenica”
(medunarodnog znacaja) 1 primarne turisticke destinacije Golija (nacionalnog znacaja).

2. Analiza ocekivanih uticaja planiranih saobracajnica na
razvoj koridora i regiona

Na primeru oba PPPPN za koridore autopta za analizu ocekivanih uticaja planiranih
saobracajnica na razvoj koridora i regiona primenjeni su slede¢i kriterijumi:

1. analiza principa i ciljeva izrade prostornih planova;

2. analiza uticaja planskih reSenja na regionalni razvoj;

3. analiza uticaja planskih reSenja na razvoj zone uticaja u koridoru;

4. analiza uticaja planskih reSenja na zastitu biodiverziteta, predela i prirodnih resursa.

Kriterijum 1: U oba PPPPN primenjeni su osnovni principi — odrzivog razvoja infrastrukture i
smanjenja Stetnih uticaja na Zivotnu sredinu. Definisani su sli¢ni ciljevi izrade planova od
znacaja za analizirane uticaje, 1 to:
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Razvoj naselja i jedinica lokalne samouprave koje se neposredno vezuju za koridor, i to u
prvom redu njihova saobracajna i privredna integracija sa ukupnim prostorom Srbije.
Privredni razvoj i integracija i drugih delova regiona koji nisu u neposrednom okruzenju
infrastrukturnog koridora.
Definisanje odnosa sa ostalim namenama i infrastrukturnim sistemima u koridoru i
okruzenju autoputa, radi bolje integracije 1 vece uloge autoputa i uticaja na privredni i
socijalni razvoj okruzenja.
Obezbedenje uslova za kvalitetno saobracajno povezivanje naselja, postojec¢ih i planiranih
privrednih kompleksa 1 zona sa autoputem 1 za razvoj drugih saobrac¢ajnih pravaca koji
omogucavaju povecanje kvaliteta dostupnosti i povezanosti naselja i aktivnosti u
njegovom neposrednom i regionalnom okruzenju.
Ublazavanje razvojnih, fizi€kih (prostornih) i ekoloskih konflikata izmedu autoputa

(koridora), ostalih infrastrukturnih sistema i neposrednog okruzenja koridora.

Kriterijum 2: Planska reSenja zasnovana su na koncepciji jacanja saobracajne povezanosti,
kvaliteta dostupnosti, podrSke privrednom razvoju i integraciji regionalnog okruzenja
koridora, i to u:

PPPPN za koridor autoputa Nis-Merdare

delova regiona koji nisu u neposrednom okruzenju infrastrukturnog koridora, u prvom
redu delova Nisavskog i Toplickog upravnog okruga u slivu Toplice;

razvojne osovina Il ranga na pravcu postojeceg i planiranog drzavnog puta NiS-PriStina-
Prizren;

urbanog centra Ni§ 1 drugih urbanih centara u neposrednom funkcionalnom okruZenju
koridora i funkcionalnih podrucja tih urbanih centara,

urbanih centara Beograda, Novog Sada 1 PriStine 1 veceg broja ostalih gradova i opStina u
Sirem okruzenju koridora;

turistickog klastera SrediSnja i Zapadna Srbija i klastera Jugoistocna Srbija intenzivnim
razvojem turing turistickog pravca od Nisa do Pristine, i njegovim efikasnijim
integrisanjem sa turing pravcima ka medunarodnim i nacionalnim gradskim turistickim
centrima — Beogradu, Vranju i Skoplju, Pirotu i Sofiji, Prizrenu (sa primarnom
turistickom destinacijom Sarplanina) i Tirani;

primarne turisticke destinacije Kopaonik (preko Blaca 1 Brusa, DP IB 38 1 DP IIA 208 i
211, preko KurSumlije i Blazeva, DP IIA 213, 212 i 211) viS§im kvalitetom njene
povezanosti sa acrodromima medunarodnog znacaja ,,Konstantin Veliki” u Nisu i ,,Adem
JaSari” u Pristini.

PPPPN za koridor autoputa Pozega-Boljare

delova regiona koji nisu u neposrednom okruZenju infrastrukturnog koridora, u prvom
redu delova Zlatiborskog i Moravickog upravnog okruga;

razvojne osovina Il ranga na pravcu planiranog autoputa Beograd — Ca¢ak — Pozega —
Arilje — Ivanjica — Sjenica (Duga poljana) — Boljare;
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urbanih centara Yauwak, Uzice 1 Novi Pazar i drugih urbanih centara u funkcionalnom
okruzenju koridora i funkcionalnih podrucja tih urbanih centara;

urbanih centara Beograda, Novog Sada i Podgorice i veceg broja ostalih gradova i opstina
u Sirem okruzenju koridora;

turistickog klastera SrediSnja i Zapadna Srbija intenzivnim razvojem turing turistickog
pravca u koridoru planiranog autoputa, i njegovim efikasnijim integrisanjem sa turing
pravcima ka medunarodnim i nacionalnim gradskim turistiCkim centrima — Beogradu,
Uzicu, Cacku i Kraljevu, Podgorici i Sarajevu;

primarnih turisti¢kih destinacija Golija i Zlatar-Pester i njihove bolje povezanosti sa
drugim primarnim turistickim destinacijama (Koaponik i Drina-Tara-Zlatibor) i banjama
nacionalnog/medunarodnog znacaja (Vrnjacka, Mataruska, Josanicka i Lukovska banja);
zasti¢enih podrucja prirodnih vrednosti og medunarodnog i nacionalnog znacaja (Rezervat
biosfere Golija-Studenica, Ramsarsko podrucje Pestersko polje, Specijalni rezervat
prirode Uvac, Predeo izuzetnih odlika Ozren-Jadovnik, klisura reke MileSevke i dr.),
nepokretnih kulturnih dobara upisanih na UNESKO Listu svetskog nasleda (Manastir
Studenica, Stari Ras sa Sopocanima, stecci u opStini Prijepolje) i drugih brojnih
nepokretnih kulturnih dobara od izuzetnog i1 velikog znacaja, akumulacija na Uvcu i
Velikom Rzavu, i drugih turistickih resursa.

Kriterijum 3: Planska resenja PPPPN za koridor autoputa Nis-Merdare zasnovana su na
koncepciji jaCanja saobradajne povezanosti, kvaliteta dostupnosti i podrske privrednom
razvoju i integrisanosti zone uticaja u koridoru, i to:

regionalnog centra Prokuplje i manjih urbanih centara Mero$ina, Zitorada, Doljevac i
KurSumlija u razvojnoj osovini II ranga i na funkcionalnom urbanom podrucju Nisa;
izborom polozaja petlji autoputa u funkciji povezivanja sa najfrekventnijim
saobracajnicama regionalnog i lokalnog znacaja, sa urbanim naseljima, privrednim
zonama i najznacajnijim turistickim centrima i resursima u zoni uticaja;

izborom polozaja denivelisanih ukrs$tanja na mestima ukrstanja vecine lokalnih, opstinskih
i atarskih puteva;

omogucavanjem razvoja Prokuplja, MeroSine i KurSumlije opredeljivanjem trase i
objekata autoputa koji zaobilaze postojece i u najmanjoj mogucoj meri remete planirano
prosirenja gradevinskog podrucja ovih centara (po potrebi 1 denivelisanim objektima iznad
delova gradevinskog podru¢ja - primer Prokuplja);

omoguc¢avanjem razvoja i1 povezivanja privrednih zona sa autoputem, opredeljivanjem
trase 1 objekata autoputa koji zaobilaze postojee 1 u najmanjoj mogucoj meri remete
planirano proSirenje postojecih i nove privredne zone u ovim centrima.

Nedostatak je Sto nisu sagledane nove potrebe za lokalnim kretanjima u uslovima izgradenog
autoputa 1 nisu predlozena planska reSenja za povezivanje prekinutih lokalnih tokova kretanja

- povezivanje opstinskih i atarskih puteva duz svake strane autoputa. Time nije resen jedan od
problema integrisanosti zone uticaja autoputa, jer je gustina lokalne putne mreze ispod
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republiCkog proseka, te je posebno znacajno za lokalni razvoj da buduci autoput ne ugrozi

mogucénost razvoja lokalne putne mreze, naro€ito u zonama naselja.

Kako su planska resenja PPPPN za koridor autoputa Pozega-Boljare jo§ na pocetku izrade,
moze se komentarisati samo poloZzaj petlji na autoputu. Prostornim planom Republike Srbije
(2010) prednost je data varijanti autoputa E-80 koja otvara slabo pristupa¢no i nerazvijeno
podrucje u slivu Moravice i1 PeStera, sa znaCajnim prirodnim resursima za razvoj. Planskim
reSenjima PPPPN predvidene su ukupno 4 petlje, od toga samo dve juzno od Arilja na
najduzem delu koridora. Verujemo da nedostaju jo$ dve petlje - po jedna za kvalitetnije
povezivanje primarnih turistiCkih destinacija Golija 1 Zlatar-PeSter sa autoputem, kao i
kvalitetnije soabracajne veze na pravcu istok-zapad, jer je ovo podrucje u joS nepovoljnijem
polozaju od prethodno analiziranog u pogledu gustine i kvaliteta lokalne putne mreze.

Kriterijum 4: Planska reSenja za oba PPPPN zasnovana su na koncepciji ocuvanja

biodiverziteta i predela i na zastiti prirodnih resursa, 1 to:

- izborom polozaja trase 1 objekata autoputa koji ne ugrozavaju zastiCena podrucja
biodiverziteta 1 nepokretna kulturna dobra, i predlaganjem varijantnih reSenja kracih
deonica autoputa za smanjenje njegovog uticaja na jedno zasti¢eno podrucje biodiverziteta
i na dva nepokretna kulturna dobra;

- izborom trase i objekata autoputa i mera zastite od zagadenja kojima se Stite postojeca
izvoriSta voda i objekti vodne infrastrukture.

Planskim reSenjima u oba PPPPN nisu mogli da se izbegnu nepovoljni uticaji na ostale
prirodne resurse zbog pretvaranja poljoprivrednog i Sumskog zemljiSta i Suma u gradevinsko
zemljiSte za potrebe izgradnje autoputa. Planskim reSenjima u oba PPPPN nisu mogli da se
izbegnu nepovoljni uticaji na defragmentaciju bidoverziteta i predela. Praksa u svetu je da se
ovi uticaji ublazavaju omogucavanjem funkcionisanja postoje¢ih 1 planiranjem novih
ekoloskih koridora, kao i oCuvanjem karaktera predela. Kako u Srbiji nisu identifikovani
ekoloski koridori (osim u Vojvodini), to planskim resenjima u oba PPPPN isti nisu analizirani
i nisu predlozeni denivelisani prelazi za divlja¢, u prvom redu nadzemni za krupni divljac. U
Srbiji jos uvek zapocela identifikacija tipova 1 karaktera predela, tako da je uredenje predela u
koridoru autoputa samo formalno obradeno u oba PPPPN, bez sustinskog uticaja na o¢uvanje
karaktera i unapredenje kvaliteta predela.

4. Analiza uticaja lokalnih stejkholdera iz sektora privrede na
prilagodavanja planskih reSenja

U oba PPPPN definisan je slican cilj izrade planova od znacaja za analizirani uticaj, i to:

- Aktivna implementacija politike uceS¢e javnosti u postupku izrade i donoSenja Prostornog
plana, a narocito u pogledu uticaja na izbor pojedinih planskih reSenja, kao 1 veca
transparentnost kod odlucivanja.
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Problem u izradi prostornih planova podrucja posebne namene za saobracajne i druge vrste
infrastrukturnih koridora predstavlja visok stepen definisanosti tehnicke dokumentacije za
infrastrukturni objekat pre pocetka izrade planskog dokumenta. lako prethodna studija
opravdanosti sa generalnim projektom odgovara nivou PPPPN, retki su primeri njihove
koordinirane i1 sinhronizovane izrade, naroCito u pogledu vrednovanja i izbora najpovoljnije
varijante polozaja koridora, trase i objekata infrastrukturnog sistema. Time su ogranic¢ene
mogucnosti za povratne uticaje prostornih analiza i predloga varijantnih reSenja iz PPPPN na
promene reSenja u generalnom projektu, naroc¢ito po okon¢anju postupka njegove revizije. Jos
je nepovoljniji slucaj kada je zavrSena izrada studije opravdanosti sa idejnim projektom pre
pocetka izrade planskog dokumenta, kada su moguénosti povratnog uticaja predloga resenja
iz PPPPN minimalne i svode se na sitne korekcije trase i objekata infrastrukture u tehnickoj
dokumentaciji.

Najveci uticaj na promene reSenja iz tehnicke dokumentacije 1 njihovo uskladivanje sa
predloZzenim reSenjima iz PPPPN, ili nalaZenje novih povoljnijih reSenja, imaju lokalni
stejkholderi 1 javnost, putem lobiranja i koriS¢enja instrumenata participacije javnosti u
procesu planiranja - ranog javnog uvida (na pocetku izrade planskog dokumenta) i javnog
uvida u nacrt planskog dokumenta.

U analiziranim primerima PPPPN povoljna okolnost je bila §to se izrada studije opravdanosti
sa idejnim projektom odvijala naporedo sa izradom planskih dokumenata. Time je bilo
omogucéeno i preispitivanje pojedinih reSenja za deonice i objekte autoputa koje su bile
definisane generalnim projektom.

U toku izrade i oba javna uvida u PPPPN za koridor autoputa Nis-Merdare stejkholderi iz
sektora privrede i jedinica lokalne samouprave uticali su na promene polozaja vecine petlji na
deonici autoputa od veze sa autoputem E-75 do naselja Plo¢nik, pre svega zbog konflikta sa
planiranim S$irenjem postojecih i formiranjem novih privrednih zona i zbog ostvarivanja
kvalitetnijih i povoljnijih veza tih zona sa pristupnim saobracajnicama petlji. Na deonici
autoputa od naselja Plocnik do Merdara podrzali su definisana varijantna reSenja u PPPPN 1
uticali na izbor reSenja polozaja trase i petlji na autoputu zbog konflikta sa formiranjem novih
privrednih i meSovitih zona u KurSumliji i zbog ostvarivanja kvalitetnijih veza tih zona i
urbanog centra sa autoputem. Podrzali su 1 predloZeno reSenje iz PPPPN da se uvede nova
petlja za vezu banje nacionalnog znacaja (Prolom Banje), turistiCke atrakcije Sspomenika
prirode ,.Pavolja Varo$” i predela izuzetnih odlika ,,Radan” sa autoputem E-80. Ovi predlozi
povratno su uticali i na promene reSenja u tehnickoj dokumetaciji na nivou studije
opravdanosti sa idejnim projektom.

U toku ranog javnog uvida u PPPPN za koridor autoputa Pozega-Boljare stejkholderi iz
sektora privrede i opStine Arilje uticali su na promene polozaja trase autoputa na deonici kroz
predmetnu opStinu. Zbog konflikta poloZaja trase autoputa iz generalnog projekta sa kljucnim
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proizvodnim pogonima i plantazama voca (lociranim duz postojeceg drzavnog puta 1B 21),
trazeno je pomeranje njenog polozaja na brdsku varijantu. Posle istrazivanja viSe varijanti
polozaja brdske varijante, izabrana je najpovoljnija i zajednicki prihvaéena od strane lokalnih
stejkholdera i1 investitora autoputa. Izabrana varijanta uneta je u planska resenja PPPPN i u
tehnicku dokumentaciju na nivou studije opravdanosti sa idejnim projektom. Lokalni
stejkholderi sa podruc¢ja opstina Ivanjica i Sjenica, i susednih opstina Tutin 1 Prijepolje, nisu
konsultovali lokalne planske dokumente (prostorne planove opstina) i nisu blagovremeno
sagledali sve interese privrede i turizma za povezivanjem sa autoputem u buducénosti, tako da

nisu imali predloge za nove petlje i povecanje kvaliteta i povezanosti lokalne putne mreze.

5. Zakljucak sa preporukama

Rezultati istraZivanja ukazuju na neujednacenost ocekivanih uticaja planiranih saobracajnica
na razvoj razlicitih teritorijalnih jedinica.

Ocekivani uticaj planskih reSenja u oba analizirana PPPPN za koridore autoputeva je
pozitivan i podrzava regionalni razvoj ja¢anjem saobracajne povezanosti, kvaliteta
dostupnosti, podrske privrednom razvoju i integraciji regionalnog okruzenja koridora.

Ocekivani uticaj planskih reSenja u oba analizirana PPPPN za koridore autoputeva preteZno je
pozitivan 1 podrZava razvoj zone uticaja autoputa jatanjem njene saobracajne povezanosti,
kvaliteta dostupnosti 1 podrSke privrednom razvoju. Ocekivani uticaji nisu povoljni i ne
podrzavaju integrisanost zone uticaja autoputa jer nisu sagledane nove potrebe za lokalnim
kretanjima i nisu predlozena planska resenja za razvoj lokalne putne mreze u uslovima buduce
barijere - izgradenog autoputa. Ocekivani uticaj planskih resenja je samo delom pozitivan na
zaStitu 1 ocuvanje biodiverziteta, predela 1 prirodnih resursa kao osnove privrednog i ukupnog
razvoja zone uticaja 1 neposrednog okruzenja koridora autoputa. Planskim reSenjima u oba
PPPPN nisu mogli da se izbegnu nepovoljni uticaji na poljoprivredno i Sumsko zemljiste i
Sume, defragmentaciju bidoverziteta 1 promenu predela, ali nisu predvidene ni sve neophodne
mere za ublaZavanje ovih uticaja.

Rezultati istraZivanja ukazuju da su u izradi oba analizirana PPPPN za koridore autoputeva
stejhkolderi iz sektora privrede i opStina, koji su aktivno ucestvovali u sprovedenim
postupcima javnog uvida, kroz proces participacije ostvarili znatan uticaj na prilagodavanje
planskih reSenja u pogledu polozaja trase i objekata (petlji) autoputa.

Klju¢ne preporuke za jacanje pozitivnih uticaja planiranih koridora autoputeva na privredni,

lokalni i regionalni razvoj su:

- koordinacija i sinhronizacija izrade studije opravdanosti sa generalnim projektom
autoputa i PPPPN za koridor autoputa, i izrade studije opravdanosti sa idejnim projektom i
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detaljne razrade trase i objekata autoputa (u sklopu PPPPN za koridor autoputa; videti:
Spasi¢ i Maksin-Mici¢, 2003);

- proSirenje obuhvata i sadrzaja studije opravdanosti sa generalnim projektom autoputa i
PPPPN za koridor autoputa na razvoj lokalne mreze puteva i integrisanost zone uticaja i
neposrednog okruzenja koridora autoputa;

- ublazavanje nepovoljnih uticaja u koridoru autoputa na poljoprivredno i Sumsko zemljiste
i Sume, defragmentaciju bidoverziteta i promenu predela u njegovom neposrednom
okruzenju kroz postupak vrednovanja izbora najpovoljnije varijante polozaja trase i
koridora autoputa i predvidenih mera za ublazavanje oc¢ekivanih negativnih uticaja;

- podsticanje i podrska paticipaciji kljuénih lokalnih i regionalnih stejkholdera u sektoru
privrede 1 jedinica lokalne samouprave i veéeg ukljuCivanja javnosti u proces izrade
tehnicke dokumentacije za autoput i PPPPN za koridor autoputa, a narocito u pogledu
njihovog doprinosa definisanju varijantnih reSenja i uticanja na izbor najpovoljnijeg
reSenja.
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