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SaZetak: U ovom znanstvenom radu istraZit ¢e se trenutno stanje prometa najvaznijih tereta u tri luke
Sjevernog Jadrana: Trst, Kopar i Rijeka. Konstatira se da su najvazniji tereti luka Trst, Kopar i Rijeka:
1. Generalni tereti, 2. Suhi rasuti tereti, 3. Tekudi tereti, 4. Ukupno 1, 2, i 3 te 5. Kontejneri. Luka Trst
je ostvarila samo pad prometa kontejnera. Luka Kopar ostvaruje rast svih vrsta tereta. Luka Rijeka je
ostvarila samo pad prometa suhih rasutih tereta. Luke Trst i Rijeka su u 2016. Godini biljeZile rast svih
ostalih odabranih tipova tereta. U radu se govori i o fokusu aktivhosti uprava navedenih luka u
buduénosti.

Kljuéne rijedi: teret, luka, prekrcaj, investicija, brod

THE TRAFFIC OF THE MOST IMPORTANT FREIGHT PORTS OF
TRIESTE, KOPER AND RIJEKA AT THE END OF 2016.

Abstract: This scientific work will investigate the current state of traffic of the most important cargo
in three North Adriatic ports: Trieste, Koper and Rijeka. It's concluded that the most important cargo
from the ports of Trieste, Koper and Rijeka are: 1. general cargo, 2. dry bulk cargo, 3. liquid cargo, 4.
in total 1, 2 and 3 and 5. containers. The Port of Trieste only achieved a drop in container traffic. The
Port of Koper achieved the growth of all kinds of cargo. The Port of Rijeka only achieved a drop in
dry bulk cargo traffic. In 2016., the ports of Trieste and Rijeka recorded the growth of all other
selected cargo types. The paper also discusses the focus of the management activities of listed ports in
the future.

Keywords: cargo, port, transhipment, investment, vessel

1. UvOD
O teretnim lukama: Trst, Kopar i Rijeka pisalo je viSe autora.

Tijekom osamdesetih godina hrvatske morske luke, a ponajvisSe luka Rijeka, propustile su
vazan investicijski ciklus ulaganja u suvremenu tehnologiju i kapacitete, dok su luke Kopar i
Trst u tom vremenu ulagale u izgradnju novih kapaciteta. To govori ¢injenica da je u periodu
od 1980. do 1989. u luku Kopar investirano tri puta viSe sredstava nego u luku
Rijeka.(Dundovié, C.: Pomorski sustavi i pomorska politika, 2003.).

Luke Rijeka, Trst i Kopar smjestene su na raskrizju kopnenih i pomorskih putova na relaciji
Jadran-Podunavlje, na podrucju na kojem se Jadransko more najdublje uvuklo u europsko
kopno i samim time priblizilo Mediteran sjevernojadranskim zemljama. Djeluju kao
medusobni konkurenti na zajedni¢kom gravitacijskom podrucju, ali u razli¢itim gospodarskim
1 politickim okolnostima, dijele¢i istodobno sudbinu luckoga sustava u odnosu prema jacim,
aktualnim europskim pomorskim pravcima. Imaju vode¢e mjesto u nacionalnim luckim
sustavima u drzavama u kojima su vazne uvozno-izvozne postaje za zemlje srednje Europe
bez vlastitog izlaza na more (Austrija, Madarska, Ceska i Slovacka). U europskim i svjetskim
mjerilima te luke pripadaju kategoriji malih i srednjih luka. (Dundovié, C., Poletan-Jugovié,
T., Jugovi¢, A., Hess, S.: Integracija i koordinacija luckog i prometnog sustava Republike
Hrvatske, 2006.).
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U ovome radu koristiti ¢e se sljede¢e znanstvene metode: metoda sinteze i analize, induktivna
i deduktivna metoda, komparativha metoda, metoda apstrakcije i konkretizacije, metoda
dokazivanja i opovrgavanja.

Ovaj znanstveni rad prikazati ¢e stanje prometa najvaznijih tereta sjevernojadranskih luka
Trst, Kopar i Rijeka na kraju 2016. godine. Kao najvazniji tereti navode se generalni tereti,
suhi rasuti tereti, teku¢i tereti, ukupno od ove tri vrste tereta, te kontejneri, koji ¢e biti izrazeni
u TEU jedinicama, dok ¢e ostale vrste tereta biti izraZzene u tonama. Kroz istrazivanje ¢e se
vidjeti da je luka Trst ostvarila pad prometa kontejnera, dok je luka Kopar ostvarila rast svih
navedenih vrsta tereta. Pad prometa suhih rasutih tereta ostvaren je u luci Rijeka. Fokus ¢e
takoder biti na aktivnostima u buducnosti koje se provode u upravama navedenih luka.

2. OSTVARENI PROMET TERETA U LUKAMA TRST, KOPAR |
RIJEKA U 2015. | 2016. GODINI

Luka Trst, u odnosu na Kopar i Rijeku, je luka s najduzom povijesti, a seZze u davnu 1719.
godinu, kada je bila jedna od glavnih uzro¢nika tehnoloSkog razvitka srednje Europe. Razvoj
joj je omogucila ambicija kontinentalnog zaleda 1 povoljan geografski polozaj. Znacaj joj
raste poCetkom 18. stoljeca, kada je kao i luka Rijeka, proglaSena slobodnom lukom.

Bari¢, Devci¢, Valenci¢ (2018) tvrde da u promatranom kontekstu najmlada luka je Kopar,
luka koja se razvila bez ja¢e pomorske tradicije. Od presudnog znacaja za luku Kopar bila je
izgradnja zeljeznicke pruge Kopar-Presnica 1967. godine, i od tada biljezi znacajan rast
prometa. Uz trgovacku i1 prometnu funkciju, razvila je i industrijsku funkciju, a karakteriziraju
je velike slobodne povrsine u njenoj neposrednoj blizini koje se mogu proSiriti nasipavanjem.

Dundovié, Poletan-Jugovi¢, Jugovi¢, Hess, (2006) kazu da je godine 1990. vise od trecine
ukupnog prometa sjevernojadranskih luka (oko 20 milijuna tona) preslo preko rijeCkog
prometnog pravca, dok je 2000. udio iznosio 14,4% a kao razlog se navodi rat, politicke
promjene te poteskoce koje su pratile poslovanje vodece hrvatske luke.

U razdoblju od 1996. do 2003. najveci dio tranzitnog prometa rijecke luke otpao je na Italiju,
a radilo se o prekrcaju ugljena za potrebe talijanskih elektrana. U tom razdoblju povecana je
koli¢ina rasute soli, transporta soje te istarskog izvoza rasutog kamena-tucanika za Italiju.
Ujedno je zabiljezen i porast domaceg tereta koji se polako povlacio iz luke Kopar.

U razdoblju od 2000. do 2004. godine rijecka luka ostvarila je porast od cca. 20%, a sami
udio u ukupnom prometu porastao je sa 14,4 na 16,5 posto, ¢ime se daje do znanja da je doslo
do uspjesne poslovne politike luke i ucinkovitih mjera hrvatske prometne i lucke politike.

U periodu od 1999. do 2004. godine kontejnerski promet rije¢ke luke porastao je sa 6.866
TEU-a na 60.864 TEU-a, a njegov udio se na sjevernojadranskom prometnom pravcu
povecao sa 2,5 na 17,62 %. Luka Kopar je u 2004. godini ostvarila promet od 10 milijuna
tona, od Cega je najveci dio prometa ostvaren na terminalu za ugljen 1 zeljeznu rudacu (42%),
slijede suhi rasuti tereti (12%), a najmanji udio pripada generalnim teretima (osam posto).
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U 2004. godini ukupni kontejnerski promet sjevernojadranskih luka porastao je za 27% u
odnosu na 2003. godinu. Suradnja luka Trst, Kopar i Rijeka je nuzna kako bi te luke mogle
zajednicki parirati sjeverozapadnim europskim i crnomorskim lukama.

Kesi¢, Jakomin i Jugovi¢ (2010) imaju stav da je razvojni trend sjevernojadranskih luka
stavljao naglasak na razvoj teretne funkcije, te se iz tog razloga sve preusmjerilo na razvoj
luckih kapaciteta 1 uhodanih robnih tokova, ali je nerealno bilo za ocekivati da ¢e u te luke
uplovljavati veliki kontejnerski brodovi-matice, te do¢i do porasta prometa rasutih tereta i
konvencionalnih generalnih tereta. Ovakav trend nije moguce sagledati samostalno samo u
luckom segmentu, ve¢ je bio potreban razvoj kopnenih prometnica koje se nalaze na
pojedinim prometnim koridorima. Kako bi se postigla optimizacija poloZaja
sjevernojadranskog prometnog pravca u odnosu na europsko zalede od izrazite je vaznosti
bilo razvijanje feeder servisa i direktnih linija prema lukama isto¢nog i1 jugoistonog
Mediterana, te uskladivanje lucke politike s prometnom politikom EU.

2.1. Trst

Iz podataka Trieste Marine Terminal (2016) proizlazi da je Luka Trst u 2015. godini
izmanipulirala 57,16 milijuna tona tereta Sto je plus od 0,07% u odnosu na 2014. Zabiljezena
je fluktuacija od strane Lucke uprave u tekuc¢im teretima i to za -0,96%, a ostvareni promet
bio je 41,28 milijuna tona. PoboljSanje se ocituje u suhim teretima, i to za znacajnih
+106,85%. Razlicite koli¢ine robe takoder pokazuju znacajni rast i to od 21,84%. Promet
kontejnera je u 2015. godini pao za 0,94% u odnosu na prethodnu godinu, a iznosio je
501.268 TEU-a. Poticajni signali rasta od 1,49% takoder se manifestiraju preko RO-RO
prometa, pretovarom 301.144 poluprikolica. U 2015. godini pretovareno je 1,17 milijuna
TEU-a, $to ¢ini rast od 0,44%.

U prvom dijelu 2016. godine promet se u luci Trst povecao za 4,71% u odnosu na 2015.
godinu, a iznosio je 29.436.777 tona. Potvrden je i snazan rast tereta prevezenog zeljeznicom,
3.334 vlaka u posljednjih Sest mjeseci, Sto €ini rast od 17,64% u odnosu na 2015. godinu.
Podaci koje je izradila Lucka uprava zabiljezili su sveukupni trend rasta i to: tekucih tereta za
4,14%, suhih rasutih tereta za 13,45%, ostalih roba za 5,16% i kontejnera za 2,84% (243.326
TEU). RO-RO promet dozivio je pad od 0,80%, a pretovareno je 152.159 poluprikolica.
Zabiljezio se i povecani broj plovilaito 1.192, $to je rast od 3,74% u odnosu na 2015. godinu.
Iz statisticke evidencije AdriaPorts (2016) proizlazi da je prvih sedam mjeseci 2016.
zabiljezen rast u Zeljeznickom prijevozu i to za 12,5%. Za luku Trst zeljeznica predstavlja
njezinu osnovnu djelatnost. Vlak koji krece iz Trsta moze dopremiti kontejner u Miinchen za
11 sati. Na adresi http://www.poslovni.hr/svijet-i-regija/trst-ce-uskoro-prestici-kopar-316502
(01.12.2017.) je vidljivo da je u 2016. godini bilo govora o Sirenju kontejnerskog terminala s
ciljem dominacije u odnosu na slovensku luku Kopar. Kako su se u Kopru s investicijom u
proSirenje postojecih terminala javljali sve vec¢i problemi, privatni investitor Trieste Marine
Terminal u Trstu poceo je s proSirenjem kontejnerskog terminala. U njega se planiralo uloziti
188 milijuna eura, s ciljem da Trst ve¢ 2018. godine moze pretovariti 1,2 milijuna standardnih
TEU kontejnera godiSnje, te bi na taj nacin pretekao koparsku luku. Kopar, ¢iji je lucki
koncesionar u vlasniStvu drZzave, imao je probleme jer postoje jaki otpori izdavanju novih
luckih koncesija potencijalnim inozemnim ulagac¢ima. Prednost Trsta kao takvoga je dobra
povezanost s europskim zaledem, dok je u Sloveniji neizvjesno kako pronaci novac za novu
prugu koja bi Kopar povezivala sa zaledem.
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Takoder je na adresi http://www.poslovni.hr/svijet-i-regija/luka-trst-napada-kopar-novom-
zeljeznickom-linijom-317695 (01.12.2017.) vidljivo da su u prvoj polovici 2016. godine iz
Trsta i u Trst stigla 3.334 vlaka, 18% viSe nego prethodne godine. Kopar ima prednost, sa
izmedu 22.000 1 23.000 vlakova godisnje, Sto je oko tri puta viSe od Trsta. Trst je Kopru
konkurencija, ne zbog okrenutosti istim trziStima, ve¢ zbog Cinjenice da talijanska luka ima
mnogo vecu financijsku pomo¢ drzave u vezi sa spajanjem s europskim koridorima.

Iz Trieste Marine Terminal, (2017) proizlazi da je ukupni teret koji je dopremljen u luku Trst
tijekom 2016. godine pokazuje povecanje od 3,68%, sa ukupno 59.237.293 tona. Tekudi teret
pokazuje rast od 3,56% sa 42.756.341 tona, suhi teret + 22,45%, dok su razni proizvodi (RO-
RO promet i kontejneri) povecani za 1,92%, te iznose 14.512.968 tona. lako promet
kontejnera u cijeloj luci pokazuje mali pad (-2,94% sa 486.507 TEU, a Trst Marine Terminal
raste za 1,26%), broj punih kontejnera pokazuje rast od 6,49%, $to dokazuje veliku stabilnost
prometa (437.129 TEU). QOvi podaci pokazuju da je Trst glavni energetski terminal na
Mediteranu. Cilj je diversifikacija prometa 1 optimizacija zeljeznickih veza.

2.2. Kopar

Iz evidencije Luke Koper (2015) se vidi da je u 2014. godini luka Kopar pretovarila gotovo
Sest milijuna tona razlicitih tereta za Austriju i oko 1,5 milijuna tona za Slovacku. Za Austriju
glavni teret ostaje suhi teret, dok Slovacka potrazuje vozila i suhi rasuti teret.

Paji¢ (2015), tvrdi da je u prvih Sest mjeseci 2015. godine ukupan promet rijecke luke po svim
vrstama tereta iznosio 5,04, a u Kopru 10,65 milijuna tona. Kopar ima vodec¢e mjesto kao
kontejnerska luka te u prvoj polovici 2015. godine ostvaruje 393.655 TEU-a, sa rastom od
18% u usporedbi sa prethodnom godinom.

Klavzar (2016) kaze da je u luci Kopar ostvareno 20 milijuna tona robe u 2015. godini, Sto je
za 11% viSe od prethodne. Broj pristiglih brodova u slovenskim lukama u 2015. godini
iznosio je 4.611, 10% viSe nego u 2014. godini, od ¢ega 531 putnicki brod, a 4.080 teretnih
brodova. Vec¢ina brodova koji su uplovili ili isplovili iz luke Kopar bili su brodovi za
generalne terete (1.441, ukupno 35%), a slijedili su kontejnerski brodovi (1.363, ukupno
33%). Sto se ti¢e vrste tereta, po prvi put je veéina tereta u kontejnerima (7,2 milijuna tona ili
36% ukupnog tereta), a volumen pretovarenih kontejnera iznosio je 803.000 TEU. Potom je
uslijedio suhi rasuti teret sa 7,1 milijuna tona ili 35% ukupnog pretovarenog tereta. U
usporedbi sa 2014., najveci je porast tereta u kontejnerima i to za 20%, nakon cega slijedi
pretovar RO-RO mobilnih jedinica sa rastom od 16%. Sto se tie vrste robe, veéina robe
klasificirana je kao ostala roba (7,2 milijuna tona ili 36% u totalu, nakon ¢ega su uslijedili
ugljen, plin, benzin i rafinirani proizvodi (sedam milijuna tona ili 35% ukupnog pretovarenog
tereta). Od 2010. volumen robe u stalnom je porastu.

Iz evidencije Luke Koper (2015) je vidljivo da je pri kraju 2015. godine, 800.000 tona soje
pretovareno na terminalu za suhe terete, najveca godiSnja koli¢ina ikad pretovarena. Na
posljednji dan 2015. godine soja je predstavljala jednu tre¢inu volumena. Kopar je pristupnik
za soju iz Juzne Amerike, ali takoder i iz Indije, Balkana i Kine. Ova vrsta soje upotrebljava
se uglavnom kao stocna hrana. Istovremeno Klavzar (2016) govori da je u luci Kopar
pretovareno 21.2 milijuna tona robe, od ¢ega je 34 % utovarena roba, a 66% istovarena roba,
Sto Cini rast od Sest posto u odnosu na prethodnu godinu. Vecina teretnih brodova koji su
uplovili ili isplovili iz luke Kopar bili su kontejnerski brodovi, 1.449 brodova, a slijedili su
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brodovi za prijevoz generalnih tereta, 1.434, odnosno 35% ukupno. Sto se tide vrsta tereta,
najveci je dio tereta u kontejnerima (7,7 milijuna tona ili 37% ukupnog tereta), dok je
volumen pretovarenih kontejnera iznosio 845.600 TEU. Uslijedio je suhi rasuti teret sa 7,3
milijuna tona ili 35% ukupnog tereta. U usporedbi sa 2015., u 2016. godini, najvise je
porastao pretovar RO-RO mobilnih jedinica i to za 27%, nakon cega je slijedio pretovar
ostalih roba (porast od 11%), te porast roba u kontejnerima (rast od sedam posto). Sto se tice
vrsta robe, vecina roba je klasificirana kao ostala roba (7,8 milijuna tona ili 37% ), a zatim su
uslijedili ugljen, plin, benzin i rafinirani proizvodi (7,3 milijuna tona ili 34% ukupne
pretovarene robe).

2.3. Rijeka

Na adresi http://www.mojarijeka.hr/privreda/promet-suhih-tereta-u-rijeckoj-luci-4-posto-veci/
(03.11.2017.) se vidi da je u luci Rijeka gledano prema strukturi tereta, promet rasutih tereta
u 2015. godini povecan za 10% u odnosu na 2014. godinu, a iznosio je 1.772.503 tona, dok je
u grupi generalnih tereta, ukljucujuci i drvo, zabiljezen manji pad prometa od 6,7%, a iznosio
je 1.085.048.

Paji¢, (2016) kaze da je ukupan promet rijecke luke u 2015. godini povecan za 21% u odnosu
na 2014. godinu, a iznosio je 10,9 milijuna tona, a najveéa zasluga za takav rast pripada luci
Omisalj, odnosno JANAF-u, gdje je zabiljezeno 6,6 milijuna tona tekuceg tercta, $to je
povecanje od 35%, a predstavljalo je cak 60% ukupnog prometa rijecke luke. Na Brajdici je u
2015. godini promet kontejnera povecan za 12.045 TEU-a. Istovreme no se vidi iz SEEbiz/H,
(2017) da je pad prometa drvom bio manji za 15% zbog nestabilne situacije u Sjevernoj
Africi, posebice Egiptu, Libiji i na Bliskom Istoku.

Iz evidencije Luka Rijeka (2017) je vidljivo da je ukupan promet svih suhih tereta u rijeckoj
luci, kojeg ¢ine Luka Rijeka d.d. i pridruzeno drustvo Jadranska vrata d.d. (AGCT), u 2016.
godini iznosio 3.833.988 tona tereta, Sto je za 11% manje nego u 2015. godini kada je
prekrcano 4.304.884 tona tereta. Promet Luke Rijeka d.d. iznosio je 2.183.980 tona tereta i
smanjen je za 24%. Ako se gleda struktura prometa Luka Rijeka d.d., udio rasutih tereta
iznosio je 55%, dok je udio generalnih iznosio 45%. Ukupan promet rasutog tereta iznosio je
1.194.596 tona, Sto je smanjenje od 34% u odnosu na prethodnu 2015. godinu. Razlog je
smanjenje prometa Zeljezne rudace koji je iznosio 249.367 tona. Ukupan promet generalnog
tereta iznosio je 989.384 tona, Sto predstavlja pad za sedam posto. Od ukupnog generalnog
tereta, poluproizvodi crne metalurgije Cinili su 33%, sa prekrcajnih 331.492 tona, a ostvarili
su pad od tri posto u odnosu na 2015. godinu zbog kretanja na trziStima europske industrije
celika. Drvo sa prekrcanih 410.906 tona pokazalo je pad prometa od 15%. U skupini ostalog
generalnog tereta za 56% bio je veci promet stoke - izvoz iz Hrvatske i tranzit iz Madarske, te
nestandardizirani voluminozni i gabaritni tereti (Project cargo) koji su porasli za 31%.

Paji¢ (2016), kaze da je promet tekucih tereta u luci Omisalj u 2016. porastao za 21%, Sto
nadmasuje ostvarenje u najvecoj slovenskoj luci, gdje je promet tekucih tereta povecan za
13%. Istovremeno iz evidencije Luka Rijeka (2017) proizlazi da je promet tekucih tereta u
JANAF-u do listopada iznosio 5,1 milijun tona, $to je ¢inilo oko 66% prometa rijecke luke.
Paji¢, (2017) takoder kaze da je ukupni kontejnerski promet u rijeckoj luci dosegao
1.719.768 tona tereta ili ukupno 214.348 TEU-a, Sto je porast za sedam posto. Kontejnerski
promet ¢ini 177.401 TEU koji je ostvario koncesionar AGCT na kontejnerskom terminalu
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Brajdica (brodski prekrcaj) i promet od 36.947 TEU-a ostvaren na ostalim terminalima u
Luka Rijeka d.d. (pravac kopno-kopno). Kopar je u 2016. godini pove¢ao promet za oko
54.000 TEU-a, a Rijeka za oko 16.000 TEU-a. Rijeka se oslanja na trziSte BiH i Srbije.

3. ANALIZA PROMETA NAJVAZNIJIH TERETA U 2017. GODINI
U ODNOSU NA 2016. GODINU

Iz tablice 1. je vidljivo da je Luka Trst u 2016. godini ostvarila rast generalnih tereta od
1,92% u odnosu na prethodnu godinu. Suhi rasuti tereti biljeze rast od 22,45% u 2016. godini,
u odnosu na godinu ranije. Rast od 3,56% zabiljezen je u teku¢im teretima, dok promet
kontejnera izrazen u TEU jedinicama u 2016. godini biljezi pad od 2,94% u odnosu na 2015.
godinu.

Tablica 2.: Postotak rasta i pada tereta u Trstu, Kopu i Rijeci u 2016. godini

2016
Redni broj Tereti »

Trst Kopar Rijeka
1. Generalni tereti/T +1,92% +4,01% +9,92%
2. Suhi rasuti tereti/T +22,45% +2,39% -35,22%
3. Tekudi tereti/T +3,56% +8,97% +11,1%
4, Ukupno/T (1+2+3) +3,68% +4,38% +3,03%
5. Kontejneri/TEU -2,94% +6,83% +7,12%

Izvor: Autorica prema statistickim podacima luka Trst, Kopar i Rijeka

Takoder iz tablice 1. slijedi da Luka Kopar u 2016. godini biljezi rast od 4,01 % u generalnim
teretima, u odnosu na godinu ranije. Promet suhih rasutih tereta u luci Kopar u 2016. godini
raste za 2,39% u odnosu na usporednu godinu. Rast od 8,97% ostvaren je u 2016. godini, u
prometu tekucih tereta. Kako je ve¢ receno, luka Kopar je vodeca luka u kontejnerskom
prometu, a u 2016. godini ostvarila je rast od 6,83% u odnosu na prethodnu godinu. Na
tre¢em mjestu nalazi se luka Rijeka, koja je u 2016. godini ostvarila rast generalnih tereta od
9,92% u odnosu na usporednu godinu. Luka Rijeka u 2016. godini biljezi pad suhih rasutih
tereta, 1 to za znacajnih 35,22%, u odnosu na 2015. godinu. Teku¢i tereti rastu za 11,1% u
2016. godini, dok kontejnerski promet raste za 7,12% u 2016. u odnosu na 2015. godinu. Iz
tablice 1. je vidljivo da je najve¢i ukupni porast prometa, izrazen u tonama, ostvarila luka
Kopar, nakon koje slijedi luka Trst, a treCe mjesto pripada luci Rijeka.

Tablica 3.: Ostvareni promet tereta u lukama Trstu, Kopru i Rijeci u 2015. i 2016. godini

. Tereti — —
broj Trst Kopar Rijeka Trst Kopar Rijeka
1. ifg‘gﬁ'”' 14.238.885 | 1.475.076 | 2.150.391 | 14.512.868 | 1.534.204 | 2.363.753
2. fé‘fe‘t'l T rasutl | 4 607232 | 7.295.426 | 1.772.503 | 1.967.984 | 7.469.514 | 1.148.314
3. | Tekuéitereti/T | 41.286.761 | 3.297.225 | 6.595.537 | 42.756.341 | 3.592.947 | 7.325.173
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Ukupno/T

4| (14243)

S. Kontejneri/TEU 501.222 790.736 200.102 486.499 844.776 214.348

Izvor: Autorica prema prema statistickim podacima luka Trst, Kopar i Rijeka

Iz tablice 2. proizlazi da sa stajaliSta generalnih tereta, luka Trst zauzima vodece mjesto i u
2015.12016. godini, slijedi luka Rijeka, a na tre¢em mjestu nalazi se luka Kopar.

Tablica 2. takoder prikazuje da vodece mjesto u pretovaru suhih rasutih tereta u 2015. godini,
pa tako i u 2016. godini, zauzima luka Kopar. U 2015. godini luka Rijeka ostvarila je veci
pretovar suhih rasutih tereta od luke Trst, no to se u 2016. godini mijenja, pa tako luka Trst
zauzima drugo mjesto, a trece pripada luci Rijeka. Tekuc¢i tereti najveci rast ostvaruju u luci
Trst, koja je u obje godine ostvarila viSe tereta nego Kopar i Rijeka skupa. Drugo mjesto
pripada luci Rijeka, a na zadnjem mjestu nalazi se luka Kopar. Vodeca luka u pretovaru
kontejnera, ve¢ duzi niz godina, je luka Kopar koja svake godine ulaze u infrastrukturu i
suprastrukturu kako bi mogla konkurirati sa najve¢im europskim lukama. 1z tablice je vidljivo
da luka Trst vodi odmah iza luke Kopar, a tre¢e mjesto pripada luci Rijeka koja mora jo§ puno
investirati u nadogradnju luke kako bi uspjeSno mogla konkurirati Kopru. Luka Trst ima za
cilj preteci luku Kopar sa stajalista kontejnerskog prometa. U tablici nisu navedeni automobili
kao tereti iz razloga Sto luka Rijeka nema prostornih moguénosti za pretovar automobila, ali u
planu je razvijanje te aktivnosti u luci Brsica.

4. ZAKLJUCAK

U 2016. godini luka Trst je ostvarila samo pad prometa kontejnera, a luka Kopar ostvaruje
rast svih vrsta tereta, dok luka Trst ima daleko veci ukupni promet tereta u tonama od Kopra i
Rijeke, potom slijedi Kopar, a zadnje mjesto pripada luci Rijeka. Fokus luke Trst u
buduénosti je usmjeren na intermodalni i Zeljeznicki promet, s ciljem optimalnog rasta.
Postizanje vise od milijun TEU-a za kontejnere i vozni park nije samo mjesto, nego i
stvarnost luke Trst. Trst namjerava postati prva medunarodna Zeljeznicka luka Italije, s
izravnim 1 svakodnevnim vezama sa Srednjom i Istocnom Europom, te Sjevernom Italijom.
Talijanske vlasti najavile su da ¢e uskoro investirati 200 milijuna eura u nadogradnju pruge
izmedu Venecije i Trsta, ¢emu ¢e pokrajinska vlada pridonijeti sa 50 milijuna eura. Prednost
luke Trst je u strateSkoj povezanosti s europskim zaledem preko Austrije. Trst je takoder
Kopru konkurencija, ne toliko zbog toga $to su luke okrenute istim trziStima, ve¢ zbog
Cinjenice da talijanska luka, za razliku od slovenske, ima mnogo vecu financijsku pomo¢
drZave u vezi sa spajanjem s europskim koridorima. Austrija i Slovacka su medu najvaznijim
medunarodnim trziStima za luku Kopar. Austrija je odabrala Kopar kao prvu luku za
prekomorski uvoz/izvoz. Do 2020. namjerava se u luci Kopar provesti niz investicijskih
projekata. Uvedena su tri rezervoara za tekuce terete, a na kontejnerskom terminalu izgradena
je dodatna ZeljezniCka pruga, ¢ime se znacajno prosirio kapacitet luke. Luka Rijeka je u 2016.
godini ostvarila samo pad prometa suhih rasutih tereta. Sa stajaliSta prihoda po vrsti tereta u
2016. godini Luka Rijeka, najviSe su pridonijeli generalni tereti, nakon kojih slijede rasuti
tereti, ostale lucke usluge (skladistenje, manipulacija, usluge vezane uz prekrcaj ostalih vrsta
tereta), pa kontejneri. Najveca investicija poduze¢a Luka Rijeka u posljednjih 40 godina je
projekt modernizacije i izgradnje pozadinskog terminala Skrljevo.
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