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SaZetak: Trend globalizacije i liberalizacije trziSta ¢ini primjenu suvremenih komunikacijskih
sredstava dostupnijom, potrebu za njima naglaSenijom. Dolazak proizvoda s novim tehnoloSkim
dostignuc¢ima, te moguénost naknadne primjene tehnologije kod postojecih proizvoda, potrebu razvoja
znanja i vjeStina o prednostima i rizicima njihove primjene ¢ini jo§ znacajnijom. Nove spoznaje i
tehnoloski napredak brzo potiskuju steena Skolska znanja, posebno u oblasti digitalizacije, $to ovaj
proces ¢ini jo§ evidentnijim. Nepodudarnost tehnologija s prirodom ljudske vrste, pravni okvir koji
kasni za potrebama druStveno-ekonomskih odnosa, posebno uslijed razvoja proizvoda i usluga,
obrazovni je izazov s potrebom stalnog usavr$avanja. Proucavanje ovog problema potrebno je radi
izjednacCavanja razlika 1 usuglasavanja postupanja uslijed naglaSenog prisutnog jaza medu drzavama.
U tom kontekstu, rad problematizira potrebe modernizacije obrazovanja kandidata za vozaca, kroz
postojeca zakonska rjeSenja i obrazovne programe, vezano uz sloZenost pravnog okvira, imovinsko
pravnih odnosa sudionika u prometu i implementacije novih tehnologija. Obuka polaganja vozackog
ispita sudionika u cestovnom prometu trazi viSe od formalno propisanog sistema, izucavanje
suvremenih druStvenih, pravnih, tehnoloskih i sigurnosnih aspekata, te postaje izazov koji zahtijeva
novi obrazovni pristup.

Kljucne rijeci: obrazovanje, autoskole, sigurnost, ishodi u¢enja

CONTEMPORARY EDUCATIONAL CHALLENGES IN THE
CONTEXT OF DEVELOPMENT OF SOCIO-ECONOMIC RELATIONS
AND THE APPLICATION OF NEW TECHNOLOGIES

Abstract: The trend of globalization and market liberalization makes the use of modern
communication tools more accessible, the need for them more pronounced. The arrival of products
with new technological achievements and the possibility of subsequent technology utilization in
existing products, the need to develop knowledge and skills on the benefits and risks of their
application makes it even more significant. New knowledge and technological advances quickly
suppress the acquired schooling, especially in the field of digitalisation, making this process even
more evident. The inadequacy of technology with the nature of the human race, the legal framework
lagging behind the needs of socio-economic relations, particularly through the development of
products and services, is-an educational challenge with the need for continuous improvement. The
study of this problem is necessary to equalize the differences and harmonize the treatment due to the
pronounced gap between jabs. In this context, the paper addresses the need to modernize the education
of driver candidates, through existing legal solutions and educational programs, in relation to the
complexity of the legal framework, the property rights of participants in traffic and the implementation
of new technologies. The training of driving test participants in road traffic requires more than a
formally prescribed system, studying contemporary social, legal, technological and security aspects,
and becomes a challenge that requires a new educational approach.

Keywords: education, driving school, safety, learning outcomes
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1. UvOD

Jedno od temeljnih ljudskih prava je pravno na ucenje, koje se jam¢i Op¢om deklaracijom o
ljudskim pravima Ujedinjenih naroda. Milenijska deklaracija UN-a potvrduje korelaciju
siromastva i sveukupnog razvoja s obrazovanjem, te definira globalni pristup obrazovanju,
kako bi se omogucio odrzivi razvoj. Tehni¢ko i stru¢no obrazovanje treba biti svima
dostupno, na temelju sposobnosti. Obrazovane osobe izravno doprinose razvoju gospodarstva,
te osiguravaju odgovarajucu upotrebu raspolozivih resursa. Ste€ena znanja brzo zastarijevaju,
potisnuta novim spoznajama i tehnoloSkim napretkom.

Brze promjene stavljaju fokus na obrazovanje ljudskih potencijala, obrazovanje odraslih,
posebno zaposlenih, radi stvaranja novih ekonomskih vrijednosti. Naravno, vazna je i
Cinjenica da se uz globalizaciju javljaju i mehanizmi kojima se olakSava prijenos,
akumulacija, vrednovanje 1 priznavanje rezultata postignutih procesom ucenja u formalnom ili
neformalnom okruzenju, posebno radi ujednacavanja postignu¢a pojedinaca koji su
kompetencije stjecali u razli¢itim drzavama (Petrievi¢, 2012).

Djelatnost obrazovanja odraslih odvija se kroz redovnu, ili djelatnost koja prati redovnu, u
osnovnim i srednjim Skolama, kao i drugim organizacijama registriranim za obrazovanje
odraslih. Tu se prije svega misli na javne i privatne visoke Skole, centre za obrazovanje, Skole
stranih jezika, autoskole, strukovne i nevladine udruge i organizacije, politicke stranke,
udruge poslodavaca, sindikate, uciliSta, penoloSke ustanove i zavode, vjerske institucije,
strane ustanove i sli¢no, razli¢itog institucionalnog okvira za obrazovanje odraslih, upitnog
sadrZaja, prostornog i kadrovskog potencijala, te nerijeSenog financijskog statusa.

Obrazovanje vozaca, kao sastavnica obrazovanja odraslih, javlja se s razvojem prometne
kulture. Od pojave automobila do potrebe za registracijom vozila i licenciranjem vozaca
proslo je sedam godina. Prva dozvola u povijesti upravljanja motornim vozilom izdana je Karl
Benzu nakon reklamacija gradana na buku 1 miris automobila kojim je upravljao (Lutteroth,
2008).

Dolazak automobila u Bosnu i Hercegovinu vezan je uz utrku automobila iz 1902. godine,
gdje se jedan dio natjecatelja utrke Pariz - Be¢, odluc¢uje produZiti voznju do Sarajeva (Tadi¢,
2011). Pri tome su preko Gradiske i Jajca dosli do Sarajeva, te su preko Mostara napustili
Bosnu i Hercegovinu. Sljede¢i susret s automobilom omogucio je 1905. godine kapetan Wolf,
iz beCkog ratnog ministarstva, dovezavsi prvi automobil sa svthom pokusSaja uspostavljanja
postanskog prometa u Bosni i Hercegovini (KruSevac, 1970).

2. UREPENOST OBLASTI EDUKACIJE VOZACA

Problematika obrazovanja vozaca ne moze se promatrati odvojeno od metodike izvodenja
teorijske nastave i obuke polaznika autoSkola i sigurnosti prometa. Temeljna je presumpcija
da se sadrzaj 1 metodika izvodenja teorijske nastave u autoSkolama mora prilagoditi
strateSkim ciljevima sigurnosti prometa, kao i postojanja korelacije razine i kvaliteta obuke sa
sigurnosti prometa. Sigurnost prometa je strateSko pitanje razvoja druStva i obveza svih
subjekata, posebice organa i1 organizacija koje izravno ili neizravno utjeCu na njegovu
sigurnost. Primarno su to autoskole, koje se kroz segment obuke i osposobljavanja vozaca za
sigurno upravljanje motornim vozilima trebaju angazirati na podizanju razine sigurnosti
prometa. Zakonskim obvezama i politickim dokumentima definirani su strateski ciljevi i
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pravci ostvarivanja odgovarajuée razine sigurnosti prometa u Bosni i Hercegovini. Kroz
definirane zadace razvidna je uloga autoskola, nastavnika-instruktora, polaznika i komisija za
polaganje ispita, koje svojim nafinom rada i odgovornim odnosom prema postavljenim
ciljevima trebaju doprinositi podizanju razine sigurnosti prometa. Na Zalost, pravila, koja
reguliraju odnose izmedu ljudi radi S§to vece sigurnosti kretanja, odnosno koriStenja i
upravljanja prometnim sredstvima i komunikacije, pretezno su tehnic¢ka pravila i odnose se na
oblast stru¢nog obrazovanja, ¢ime postaju od znaCaja uglavnom samo osobama izravno
uklju¢enim u djelatnostima prometa. Ne smije se zanemariti ¢injenica da su putovi i sredstva
cestovnog prometa dostupni svim osobama, te je poznavanje pravila koja reguliraju njihovu
uporabu prijeko potrebna i u interesu sigurnosti svakog pojedinca, kao i drustvene zajednice
uopc¢e. Navedeno ukazuje da postoji potreba ukazivanja vece paznje na ponasanje u prometu,
opc¢e poznavanje 1 primjenu prometnih pravila, kako od strane vozaca kao aktivnih sudionika
prometa, tako i putnika u vozilu, pjeSaka i ostalih osoba koje su na razli¢ite nacine ukljucene
u promet. Naravno da njihove razliite uloge nalazu 1 razli€itu razinu i1 sadrzaj poznavanja
pravila ponasanja, te da su ukljueni u sustav informiranja i edukacije o pravilima ponasanja u
prometu.

Sustav obuke i osposobljavanja vozaca motornih vozila mora se prilagoditi zahtjevima i
ciljevima inoviranja 1 unapredenja sustava sigurnosti i u tom kontekstu primijeniti na sve
autoskole, bez obzira na razudenost javne vlasti 1 upravnih organa, po teritorijalnom i po
vertikalnom principu, ¢ime su prisutni rizici da osposobljavanje upravljanjem motornim
vozilima u entitetima 1 kantonima ne funkcionira kao zaokruzen sustav obuke, Sto u
odredenom smislu moze imati reperkusije na sigurnost prometa. Svojim sadrzajima i
ciljevima programi i planovi sigurnosti prometa trebaju biti drustveno pozeljni, kvalitetni,
stru¢no utemeljeni, osmisljeni, konkretni, ekonomski opravdani kao i prakti¢no provedivi, a
autoSkole nositelji edukacijskog segmenta planova obuke vozaca 1 uloge u kontekstu njenog
kvaliteta, sigurnosti prometa i odgovarajué¢eg nacina rada.

Brojni su ciljevi unapredenja sigurnosti prometa. Primarni se ciljevi odnose na edukaciju 1
prakticnu obuku sudionika, poboljSanje kvalitete sustava stjecanja vozackih dozvola, kroz
ispite 1 obuke vozaca, organizacijskog, proceduralnog i sadrzajnog karaktera. Potrebno je
usredotoCiti se na postivanje prometnih propisa 1 pravila, kao jednog temeljnih preduvjeta
poveéanja nivoa sigurnosti prometa. Potom je neophodno primijeniti visoke Sigurnosne
standarde vezane uz autoceste i glavne ceste i na ostale prometnice, poostriti i harmonizirati
standarde redovitih kontrola tehni¢ke ispravnosti vozila, promovirati i poticati uporabu
modernih tehnologija u domeni cestovne sigurnosti i poboljSati sustav zaStite najugroZenijih
kategorija sudionika.

S ciljem osiguranja sigurnosti prometa poduzimaju se razli¢ite mjere, koje sudionici
prihvacaju ovisno o vrsti mjere ali 1 kulture samih sudionika prometa. Osjetno su najveci
efekti primjenama tehnickih postupaka, na cesti ili vozilima, dok je najveci otpor prema
mjerama koje su usmjerene na sudionike u prometu, te su iste neizvjesne i teSko ih je
kvantificirati. NajceSc¢e je to kombinacija razli¢itih mjera usmjerenih na osobe, vozace 1 druge
sudionike prometa, propagandnim, edukativnim i represivnim mjerama.

ZateCeni brzim tempom razvoja motorizacije, dolazi se do sve vecih zahtijeva promjena

ponasanja svih sudionika prometa, sve viSe znanja i umije¢a buduceg vozaca. U sustavu

obuke vozaca imperativ je pracenja, istrazivanja i izdvajanja bitnih zahtjeva sigurnosti

prometa. Kroz uklju¢ivanje u programe obuke tezi se na najpogodniji na¢in prenijeti znanje i
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vjestina na buduce vozace. PoboljSanje obuke zahtijeva uvodenje odgovarajuce pripreme i
usavrSavanja nastavnog i instruktorskog kadra, te ¢lanova ispitnih komisija od strane
pedagoskih 1 prometnih stru¢njaka, ¢ime raste prolaznost kandidata. Isto ukljucuje
pripremanje centara obuke suvremenim nastavnim sredstvima, kontinuirano pracenje i
dopunjavanje nastavnih programa obuke i edukacije, uvodenje organiziranog nadzora nad
obukom kandidata, $§to u konacnici doprinosi osposobljenosti vozaca i sigurnosti u prometu.
Sinergijom rasta opéeg obrazovanja, tehni¢kog znanja i primjene suvremenih vozila, dolazi do
povecanja vlastite, a time 1 ukupne sigurnosti na cesti.

2.1. Pristup obrazovanju vozaca

Zakonom 0 osnovama sigurnosti prometa na cestama u Bosni i Hercegovini utvrduju se
osnovna nacela medusobnih odnosa i ponasanja sudionika i drugih subjekata u prometu, kao i
osnovni uvjeti koje moraju zadovoljiti ceste u pogledu sigurnosti prometa. Zakonskim
odredbama propisana su pravila prometa na cestama, prometni znakovi te znakovi koje daju
ovlastene osobe, duznosti u slucaju prometne nesrece, osposobljavanje kandidata za vozaca,
te uvjeti za stjecanje prava na upravljanje motornim vozilima i polaganje vozackih ispita.
Zakonodavac je propisao obvezu osposobljavanja kandidata za vozaca motornih vozila, u
nadleznosti autoskola. Autoskole mogu biti organizirane kao pravni ili fizicki subjekti, ali i
obrazovne ustanove u okviru redovnog obrazovanja ucenika u obrazovnom Skolskom
programu za profesionalne vozace.

DonoSenje propisa za osposobljavanje kandidata vozaca u nadleznosti je Republike Srpske,
deset kantona u Federaciji Bosne i Hercegovine i Brcko distrikta Bosne i Hercegovine.
Zakonom o ministarstvima i drugim organima uprave Bosne i Hercegovine, Ministarstvo
civilnih poslova Bosne i Hercegovine nadlezno je za obavljanje poslova i izvrSavanje
zadataka u nadleznosti Bosne i Hercegovine koji se odnose na utvrdivanje osnovnih nacela
koordiniranja aktivnosti, uskladivanja planova entitetskih tijela vlasti i1 definiranje strategije
na medunarodnom planu, izmedu ostalih, i za oblast obrazovanja. Isto podrazumijeva da
prema navedenoj punoj i nepodijeljenoj nadleznosti u obrazovanju, Republika Srpska, deset
kantona Federacije Bosne i Hercegovine 1 Br¢ko distrikt Bosne 1 Hercegovine donose propise
za osposobljavanje kandidata za vozace i polaganje vozackog ispita. Prema ovlastenjima
nadleznog ministra, nakon S$to ispune zakonima predvidene uvjete, autoSkole obavljaju
osposobljavanje kandidata za vozacCe, za Ciju su kontrolu i1 nadzor nad djelatnosti
osposobljavanja kandidata za vozace, zaduZena tijela ovlastena za obrazovanje i unutarnje
poslove.

U sustavu osposobljavanja kandidata za vozace i1 polaganje vozackog ispita predvideno je da
osoba za osposobljavanje kandidata iz oblasti propisa o sigurnosti prometa mora imati
fakultetsku diplomu prometnog smjera, vozacku dozvolu i najmanje tri godine iskustva na
poslovima sigurnosti cestovnog prometa, poslove osposobljavanja kandidata za vozace u
prakticnom upravljanju vozilom na motorni pogon obavlja voza¢ instruktor, dok
osposobljavanje kandidata za vozale iz pruzanja prve pomoci osobama ozlijedenim u
prometnoj nesreci obavlja lije¢nik, a osposobljavanje iz prve pomo¢i organizira i provodi
Crveni kriz. Po uspje$no zavrSenoj obuci za vozaca motornih vozila, autoskola i Crveni kriz,
kandidatu izdaju potvrde, temeljem Kkojih moze pristupiti vozackom ispitu i provjeri
osposobljenosti za vozaca motornih vozila.

Glavni kontekst obuke vozaca je motoricko ucenje i razvoj vjeStine upravljanja motornim
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vozilom. Instruktor obuku zapocinje procesom motorickog ucenja zasnovanog na kognitivnoj
komponenti, gdje ucestalim ponavljanjem vjezbi polaznika obuke osposobljava za
sinkronizirano i prema utvrdenom redoslijedu izvrSava potrebne radne operacije. Redoslijed
operacija mora biti racionalan i prilagoden svima, bez obzira na mogucnost da polaznici imaju
drugacije osobine i moguénosti motorickog ucenja. Kroz prakti¢nu obuku dolazi do problema
brzine motori¢kog ucenja iz razloga neujednaceno razvijenih sposobnosti motorickog ucenja,
koja se o€ituje u neadekvatnoj koordinaciji pokreta. Proces motorickog u€enja u korelaciji je s
mentalnim 1 motorickim sposobnostima, prethodnim motorickim iskustvom, ali 1 kognitivnim
1 konativnim karakteristikama pojedinca koje pridonose brzini i uspjesnosti ucenja. U procjeni
nauc¢enog vazno je odvojeno promatrati ucenje i1 izvedbu. Instruktor procjenjuje nauceno,
razdvaja strukturu i nivo naucenog od izvedbe odgovarajuceg pokreta i njegove uskladenosti s
ostalim motorickim operacijama, kako bi bio siguran da je kandidat osposobljen za sigurno
upravljanje motornim vozilom. Ucenje motori¢kih vjesStina ne mora nuzno dovesti do
poboljSanja vjestina. Usvajanjem pogresnih segmenata pokretne strukture dovodi do izostanka
poboljsanja izvedbe te otezava naknadnu korekciju i pravilno usvajanje pokreta. Ucenjem

.....

Ostvarenjem Zeljenih ishoda ucenja, kao odgovarajuce razina znanja 1 vjestina, smatra se da je
ispunjen cilj ucenja. Rezultati uéenja se provjeravaju i ocjenjuju u skladu s kriterijima za
svaku ocjenu, s tim da se raspon ocjenjivanja zanemaruje i ustupa mjesto odgovarajucoj razini
znanja i vjeStina upravljanja motornim vozilima. Vjestine polaznicima autoSkole trebaju
omoguciti samostalno upravljanje motornim vozilima.

Moderna autoskola podrazumijeva ocekivane rezultate obuke u skladu s ishodima ucenja,
jasno opisanim znanjem, razumijevanjem i umije¢em zavrSetku ucenja i osposobljavanja.
Polaznike je potrebno usavrSavati u kontekstu Sireg drustvenog okruzenja, odnosno, da na
efikasan i kompetentan nacin obave razli¢ite poslove neophodne za funkcioniranje drustva u
pojedinim segmentima. Za gradane, poslodavce i drustvo u cjelini, eksplicitno, jasno i
precizno definirani ishodi obuke i osposobljavanja vozaca za upravljanje motornim vozilima
znacCe 1 mobilnosti polaznika i priznavanje certifikata i zvanja koja se kroz obuku stjecu, Sto
pomaze standardizaciji i unifikaciji zvanja i zanimanja.

Ishodi ucenja razlicitih razina obuke razlikuju po zahtjevima koji se postavljaju polaznicima,
s obzirom na obuhvat i dubinu poznavanja oblasti i s obzirom na autonomiju i obveze pri
savladavanju vjestina upravljanja motornim vozilima. Oni su polazna tocka za organizaciju
procesa ucenja, te njihovo postizanje obvezuje nastavnike 1 instruktore na prilagodbu sadrzaja
i nacina poducavanja.

Znanja, vjestine i sposobnosti polaznika trebaju biti u nastavnim programima obuke i njihovoj
realizaciji, direktno i transparentno povezani s na¢inom na koji ¢e se polaznici osposobiti, ali 1
nacinom na koji ¢e se provjeriti da li to stvarno i znaju, razumiju i umiju uraditi, odredenim
metodama provjere znanja, odnosno procjenjivanja. Sustav obuka vozaca potencira o¢ekivani
ishod kao polozen vozacki ispit, bez obzira na to S$to su svi svjesni ¢injenice da sama ¢injenica
da netko ima polozen vozacki ispit ne mora znaliti da je u potpunosti osposobljen za
samostalno, a posebno sigurno upravljanje motornim vozilom. Uz navedeno, uklju¢ivanjem u
promet u svojstvu vozaca, osobe preuzimaju niz drugih odgovornosti na koje se kroz proces
osposobljavanja polaganja vozackog ispita nisu pripremili.
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2.2. Osposobljavanje za vozaca motornih vozila

Brojni su ¢imbenici koji odreduju funkcije 1 rad autoskole i proces osposobljavanja vozaca
motornih vozila. Kao rezultat uspjeSno zavrSenog procesa osposobljavanja kandidat pristupa
polaganju ispita za vozaca motornih vozila. Od kvalitetnog sustava osposobljavanja se
ocekuje kod kandidata izgraditi ispravne stavove o sigurnosti prometa, koji su sukladni
proklamiranim javnim interesima. Zakonom je propisana obveza autoskole izvoditi obuku
koja ¢e se osigurati usvajanje prometnih pravila i eticke norme ponasanja u prometu, tehnike
upravljanja vozilom, te znanja i vjeStina potrebnih za sigurno sudjelovanje u prometu.
Osposobljavanje pocinje obukom iz poznavanja propisa o Sigurnosti prometa na cestama,
motornih i prikljuénih vozila, te pruzanja prve pomoci, nakon cega slijedi osposobljavanje
upravljanja motornim vozilom. Od kandidata se ocekuje poznavanje propisa u prometu,
primjena tijekom voznje, sposobnost sigurnog upravljanja vozilom u prometu, te izgradenost
pozitivnih stavova o sigurnosti prometa.

Na rad autoskola i obuku polaznika utjecu brojni Cinitelji, obrazovna sredina, sustav i politika
osposobljavanja vozaca motornih vozila, planovi i programi obuke vozaca, izvori znanja,
metode nastave 1 prakticne obuke, sredstva 1 tehnike, polaznici, te nastavnici 1 instruktori.

Sustav osposobljavanja vozaca motornih potrebno je stalno usavrSavati i prilagodavati
vanjskim ¢imbenicima, te prilagodavati rad autoskola kao gospodarskih subjekata modernim
tijekovima prometne znanosti i potrebama sigurnosti prometa. Od autoSkola ne mozemo
ocekivati da same vrSe svoju racionalizaciju, osim u modelu trziSne konkurencije, ili da se
istraZzivanja i stavovi prometne znanosti inkorporiraju u pravni sustav i tako primoraju
autoskole da izvrSe odredene promjene.

Utjecaj na svijest polaznika autoskole je od znaCaja za formiranje samosvijesti buducih
vozaca kako bi oni bili svjesni posljedica svog rizicnog ponaSanja i kako bi sagledali
opasnosti koje su prisutne tijekom voZznje. Poseban segment u ovom ¢ini razvijanje pravne
kulture kandidata. Pravna kultura je odnos osoba prema pravnim normama i pravnom sustavu
uopce. Kroz obuku polaznika instruktori u autoskolama bi trebali na posebno zanimljiv nacin
izloziti polaznicima pravne, ali i ukupne druStvene posljedice onih vozaca koji ne poStuju
pravne norme prometnog sadrZaja i koji se ne ponaSaju sukladno prometnoj kulturi. Ponasanja
vozaca koja nisu nezakonita, a koja spadaju u domenu prometne nekulture mogu biti
pogibeljna i s velikim posljedicama. Ono Sto zakonom nije propisano kao kaznjivo a opet
ugroZava sigurnost prometa i osoba sudionika prometa poseban je problem u drzavama koje
su u tranziciji 1 koje imaju opc¢i drustveni problem, nisku razinu pravne kulture i pravne
svijesti gradana. U dosadasnjoj konstelaciji svog rada, bilo normativno bilo fakticki, autoskole
nisu se bavile ovim problemom niti su u svom nac¢inu rada nastojale razvijati pravnu svijest i
pravnu kulturu u kontekstu prometne sigurnosti.

Sveobuhvatnost obuke treba prosiriti s konteksta poznavanja Zakonom o osnovama sigurnosti
prometa na cestama u Bosni i Hercegovini i osposobljavanje upravljanja motornim vozilom,
na pripremljenost za cijeli niz situacija u kojima se mogu naci za vrijeme voznje, kao Sto je
voznja po noc¢i 1 voznja u loSim vremenskim uvjetima, kao Sto su magla, snijeg, led, kisa,
stupanje u ugovorne odnose prilikom upotrebe, stjecanja i otudivanja motornih vozila, kao i
postupanje u slucaju nastanka nezeljenih dogadaja u prometu. Postavlja se pitanje da li je to
moguce postici ako se zna da se kandidati osposobljavaju u kratkom vremenskom trajanju, te
nisu u prilici kroz termine obuke prilagoditi se razli¢itim vremenskim uvjetima, odnosno
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simulacijama zimskih, kisnih, maglovitih i brdskih uvjeta voznje. Teorijska nastava se svodi
na samo jedan segment zakonskih obveza vozaca 1 njihovog ponaSanja u prometu, §to moze
dovesti do nedostatka prometne kulture, koji moze uvjetovati prometne nezgode i probleme
druge naravi.

Nova tehnoloska dostignuca 1 pristupacnost tehmologija, omogucavaju primjenu interaktivnih
oblika obuke kao i online platformi, gdje se direktnim i jednostavnim pristupom ucenju
prometnih propisa i sigurnosnih pravila otvara mogucnost, kandidatima koji se pripremaju za
polaganje vozackog ispita, provjere znanja koja se svakodnevno primjenjuju u voznji.

Uz to, sudionici u prometu sudjeluju u stvaranju poreznih obveza, prijenosa polica osiguranja,
prijenosa vlasniStva, upotrebi IT-a u svrhu KoriStenja naprednih tehnologija, u skladu s
njihovim koristenjem u cestovnom prometu, podlijeZzu prekrSajnim nalozima, Sto zahtijeva
odgovarajuc¢i obrazovni pristup.

Sam postupak stjecanja vozila podrazumijeva razli¢ite na¢ne prodaje vozila, kojima se ulazi u
ozbiljan pravni posao, pri ¢emu je potrebno biti dobro obrazovan jer se radi o iznimno
slozenoj proceduri koja zahtijeva sastavljanje odredenih akata i iziskuje znatne troskove kako
bi vozilo promijenilo vlasnika, ¢ime se uz prijenos vlasniStva nad imovinom vrsi i prijenos
rizika, s prodavatelja na kupca, kako bi se vozilu mogao promijeniti vlasnik. Prvi je korak
prilikom sklapanja kupoprodaje sastavljanje kupoprodajnog ugovora. U kupoprodajni ugovor
se unose podaci o kupcu, prodavatelju, vrsti, marki, tipu i modelu vozila, registarskoj oznaci,
boji, godini proizvodnje i namjeni vozila, datumu prve registracije, vrsti i snazi motora, broju
Sasije, obliku karoserije, prodajnoj cijeni i placanju, troskovima prijenosa vozila i drugi, te
potom, slijedi ovjera ispunjenog kupoprodajnog ugovora. Formalnim ustupanjem kljuceva
vozila 1 sklapanjem ugovora, zakljucuje se ugovor o kupoprodaji, kojom prigodom,
uvazavajuci Cinjenicu da je kupac primio vozilo u odredenom stanju za koje viSe nema
prigovora a prodavatelj prihvatio cijenu i primio novac, najée$¢e niti jedna od ove dvije
ugovorene strane nisu niti svjesne rizika koji mogu potom nastati.

Zakonom o obveznim osiguranjem u prometu propisana je obveza vlasnika odnosno korisnika
motornog vozila da sklopi ugovor o osiguranju i odrZava ga na snazi za cijelo razdoblje
registracije vozila. Raskidom ugovora ima pravo od osiguratelja zatraZiti dio neiskoristene
premije osiguranja samo ako se u prethodnom razdoblju nije ostvario osigurani slucaj.
Prilikom odjave vozila iz evidencije, prestala je obveza imati ugovor o osiguranju od
odgovornosti, a prestao je postojati i osigurani rizik, odnosno odgovornost za Stete iz uporabe
motornog vozila, §to je razlog za prijevremeni prestanak ugovora o osiguranju. Tu ¢injenicu
prihvaca i osiguratelj, te na temelju nje vrsi povrat dijela premije osiguranja, tocnije dio koji
se odnosi na vrijeme nakon brisanja vozila iz evidencije.

Posebno je potrebno dobro poznavati Zakon o obveznim odnosima i Zakona o obveznim
osiguranjima u prometu, kako bi po izvrsenim transakcijama kupoprodaja automobila izvrsili
cijeli niz preostalih formalnih radnji besprijekorno, S§tite¢i svoje interese, odnosno
izbjegavajuci potencijalne budude rizike, koji obje strane mogu dovesti u neugodnu situaciju i
izazvati nezeljene komplikacije.
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3. ZAKLJUCAK

Oblast obrazovanja u Bosni 1 Hercegovini je iznimno sloZzeno uredena, prije svega zbog
policentricnog ustroja drzavnih tijela i njihovih decentraliziranih nadleznosti, Sto se odrazava i
na sustav osposobljavanja, organizacije i polaganja ispita za voza¢a motornih vozila u Bosni i
Hercegovini. Uvazavanje navedene specifi¢nosti, prema kojoj se nadleznosti osposobljavanja,
organizacije 1 polaganja ispita za vozaca motornih vozila prenose na dvanaest razlicitih tijela,
koja primjenjuju jedinstveni Zakon o osnovama sigurnosti prometa na cestama u Bosni i
Hercegovini, kojim su determinirana prometna pravila ali i preduvjeti polaganja vozackih
ispita, usloznjavaju harmonizaciju planova i programa prema kojima se izvodi nastava u
autoSkolama. Brze promjene tehnologija, izazvane prije svega razvojem automobilske
industrije, zbog navedenog ustrojstva, ali i niza drugih druStveno-ekonomskih Ccinitelja,
oteZano se uvode u sustav izobrazbe za vozace.

Promjene novih tehnologija, ali | uvazavanje drustveno-ekonomskih odnosa, ¢ine to da, prema
postoje¢im planovima i programima rada autoskola, stec¢ena znanja nisu dostatna. Evidentna
je potreba implementiranja novih standarda u oblast izobrazbe za vozace koji ¢e uvazavati
suvremena dostignuca automobilske industrije, informacijsko-komunikacijskih tehnologija te
pravnih, ekonomskih i drustvenih odnosa. UvaZzavanjem navedenih promjena u modelu
izobrazbe vozaca povecat ¢e se sigurnost u prometu i izbje¢i nezeljene posljedice koje su
neizostavna sastavnica svih strategija i planova razvoja cestovnog prometa.
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