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Sazetak: Tehnoloske inovacije u cestovnom saobracaju nude brojna tehnoloska rjeSenja, kako
za poboljSanje sigurnosti cestovnog saobracaja, tako i za vecu dostupnost mobilnosti.
Koristenje inovativnih tehnoloskih rjesenja potice nove i kvalitetnije usluge te olaksava pristup
korisnicima. Usluge, kao $to su sigurno i pouzdano putovanje, dostupnost voznog reda javnog
prijevoza, kupovina digitalnih karata, informacije o putovanju, o taksi prijevozu, o vremenu i
odvijanju saobracaja, zna€ajno poticu mobilnost. Stoga je potreban sistem mobilnosti koji ¢e
biti siguran, Cist, povezan 1 automatiziran. Potrebno je poduzeti mjere Cija ¢e provedba
doprinijeti poboljSanju sigurnosti na cestama. Prioritet je uvodenje vozila koja su opremljena
naprednim tehnoloSkim rjeSenjima kao Sto su sistemi za kocenje u slucaju nuzde, sistemi za
zadrZavanje vozila u voznoj traci, sistemi za otkrivanje pjesaka i biciklista te drugi napredni
sistemi. Pri tome sistem mobilnost treba imati standarde niske emisije staklenickih plinova,
Stetnih za okoli$, a posebno emisije COz. Inovativna tehnoloska rjeSenja omogucéuju napredniji
sistem mobilnosti. Prijevoz ¢e biti sigurniji, C€is¢i, jeftiniji 1 pristupacan svim korisnicima.
Digitalizirano okruzenje za razmjenu informacija u prijevozu olakSat ¢e protok informacija i
ubrzati brojne procese. Na taj nacin automobili ¢e postati automatizirani i povezani s
okruZenjem, §to ¢e u buduénosti znacajno utjecati na unaprjedenje povezane i automatizirane
mobilnosti.

Kljuéne rijeci: inovativna tehnoloska rjeSenja, automatizirana mobilnost, povezana mobilnost.

INNOVATIVE TECHNOLOGY SOLUTIONS IN MOBILITY
FUNCTION

Abstract: Technological innovations in road transport offer numerous technological solutions,
both to improve road safety and to increase mobility availability. The use of innovative
technology solutions promotes new and better quality services and facilitates access to users.
Services such as safe and reliable travel, availability of public transport schedules, digital ticket
purchases, travel information, taxi transportation, weather and traffic flow significantly
stimulate mobility. Therefore, a mobility system is needed that will be safe, clean, connected
and automated. It is necessary to take measures that will contribute to the improvement of road
safety. The priority is the introduction of vehicles equipped with advanced technology solutions
such as emergency braking systems, luggage retention systems, pedestrian and bicycle tracking
systems and other advanced systems. In doing so, the mobility system should have low
greenhouse gas emission standards that are harmful to the environment, and in particular CO>
emissions. Innovative technological solutions enable an advanced mobility system.
Transportation will be safer, cleaner, cheaper and affordable for all users. A digitized transport
information exchange environment will facilitate the flow of information and speed up a
number of processes. In this way, cars will become automated and connected with the
environment, which in the future will significantly influence the improvement of connected and
automated mobility.

Key words: innovative technological solutions, automated mobility, connected mobility.
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1. UVOD

Sagledavanje prometnih potreba 500 milijuna gradana Europske unije (EU) za putovanjima kao
1 na potrebe gospodarstva za prijevozom, istovremeno uzimajuci u obzir ograni¢enja vezana uz
resurse 1 zastitu okoliSa, prioritet je za buduci sustav mobilnosti. Kao klju¢ni problem, a Sto
analiza pokazuje, u prometnom sektoru, znac¢ajnom i jo§ uvijek rastuéem izvoru staklenic¢kih
plinova, do 2050. godine potrebno je smanjenje razine ispustanja staklenickih plinova od barem
60 % u odnosu na 1990. godinu [1]. Do 2030. godine, cilj ¢e biti smanjenje na oko 20 % nize
od njihove razine u 2008. godini.

Uz uvazavanje ¢injenice da je promet postao ¢i$¢i i energetski uc¢inkovitiji, fosilna goriva se jos
uvijek koriste za 96 % prometnih energetskih potreba u EU-u. Njegov povecani obujam
podrazumijeva da i nadalje ostaje veliki izvor buke i lokalnog zagadenja zraka. Nove
tehnologije za vozila i upravljanje prometom bit ¢e kljucne u smanjivanju prometnih ispusnih
plinova na podru¢ju Europskog gospodarskog prostora (EGP). Medutim, bez potpore
odgovaraju¢e mreze modernih prometnica i njenog pametnog koristenja nisu moguce kvalitetne
promjene u prometnom sustavu, niti je u takvom sustavu moguce razvijati odrzivu mobilnost.
Opcenito, ulaganja u prometnu infrastrukturu i prometno povezivanje imaju osim ucinka na
gospodarski rast i razvoj, 1 ogroman uc¢inak na prostornu pristupacnost i odrzivu mobilnost.

2. ODRZIVA MOBILNOST

Prometna povezanost kao uvjet ekonomskog rasta i razvoja zahtijeva izgradnju potrebnih
suvremenih prometnica i integraciju nacionalnih mreza prometnica u jedinstvenu mreZu
prometnica odredenog gospodarskog podrucja. U konkretnim uvjetima, za EU vazan preduvjet
za ekonomski razvoj i razvoj svih njenih ¢lanica povezivanje je osnovne mreze prometne
infrastrukture s transeuropskim mrezama i koridorima (Trans-European Network-Transport,
TEN-T), kao jedan od osnovnih ciljeva. U sadaS$njim uvjetima, gradani ocekuju i trebaju
rjeSenja koja njihovu dnevnu mobilnost ¢ine jednostavnijom, fleksibilnijom, brzom,
pouzdanom i pristupac¢nijom. Gradovi i nacionalna gospodarstva, s druge strane, suocavaju se
s izazovom smanjenja troskova putovanja, buke i emisija CO2 u prijevozu. Pritisak na pruzatelje
mobilnosti 1 kreatore politike kako bi se ti zahtjevi mobilnosti 1 prijevoza zadovoljili, stalno
raste. Procjena je da ¢e do 2050. godine gradsko stanovnistvo premasiti 70 %. Suoceni s tim
rastu¢im zahtjevima, prijevozna industrija trazi rjeSenja koja ¢e prenositi postojecu prometnu
infrastrukturu na sljedecu razinu. Zbog toga je potrebno mobilnost u€initi sigurnijom, brzom,
prakticnijom i zabavnijom. Ljudi zele putovati lakSe, jednostavnije i ugodnije te zbog toga
trebaju pravodobne informacije i podatke. S takvim pristupom inovativna tehnoloska rjeSenja
mobilnosti daju novu ulogu i znacaj, jer omogucuju brzi protok podataka, bolju dostupnost,
informiranost i kvalitetu pruzanja usluga.

2.1. Inovativna rjeSenja i pametna mobilnost

U sve urbanijem svijetu, osiguranje u¢inkovitog prijevoza kljucni je izazov i za grad i za
pruzatelje mobilnosti. Pametna rjeSenja ne samo da dopustaju pruzateljima mobilnosti da brzo
reagiraju na bilo koju situaciju, nego omogucuju da ih predvidaju. U tom kontekstu digitalna
rjeSenja osiguravaju poboljSano i suvremeno iskustvo putovanja s konstantnim pristupom
internetu 1 prilagodenim uslugama. Stoga razvoj pametne urbane mobilnosti putem digitalnih
rjeSenja putokaz je za njeno poboljSanje i upravljanje mobilnos¢u. Digitalno planiranje i
operacije pruzatelja mobilnosti u cilju povecanja svoje ucinkovitosti upravljanja inteligentnim
1 integriranim softverskim rjeSenjima ima puni smisao. Primjena inovativnih rjeSenja u
prijevozu i pomo¢i u procjeni utjecaja na njihovo poslovanje jos je jedan vazan izazov u okviru
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rjeSenja pametne mobilnosti. U Europi novi trendovi pokazuju uvodenje besplatnog javnog
prijevoza. Besplatni prijevoz u Europi prije pet godina uveo je grad Talin, glavni grad Estonije.
U prvoj polovici ove godine francuski grad Dunkirk postao je najve¢im europskim gradom s
besplatnim javnim prijevozom. To je trend koji pokazuje kako se ideja uvodenja besplatnog
javnog prijevoza §iri, pri cemu je u Europi ve¢ 60 gradova uvelo besplatni javni prijevoz.

Do 2021. unutar Europske unije trebala bi profunkcionirati jedinstvena vozna karta za cestovni,
zeljeznicki 1 zracni promet, kao jedna od mjera o prometnoj buduénosti EU. Preduvjet za
uvodenje jedinstvene vozne karte je digitalizacija prometne infrastrukture na cijelom podrucju
EU koja je u tijeku. Nova vizija je jednostavan, brz i jeftin prijevoz za gradane EU. Od 2021.
godine za ocekivati je ubrzano Sirenje uporabe elektricnih vozila u EU, a §to ¢e ovisiti o odluci
Europske komisije o ve¢oj uporabi elektricnih automobila u radu javnih ustanova ¢lanica EU.

Neka od rjesenja pokazuju kako se moze uspostaviti zelena mobilnost bez ugljika i postati
stvarnost u prometu kroz koordinaciju brojnih mjera za povecanje energetske ucinkovitosti, kao
Sto su: elektricni autobusi u javnom prijevozu, upravljanje multimodalnim prijevozom,
prilagodljiva uli¢na rasvjeta, adaptivno upravljanje prometom, LED signalni sustavi, zaStita
okoliSa kroz upravljanje prometom itd. Uporaba elektricnih autobusa u javnom prijevozu
pokazuje da su operativni troSkovi (energije 1 usluge) oko 25 % nizi od autobusa koje pokrecu
motori s unutarnjim izgaranjem. Prednosti eBUS-a su smanjenje emisije CO», smanjenje buke
1 usSteda energije zbog izvrsne ucinkovitosti 1 optimiziranog obnovljivog izvora energije.
Istrazivanja su pokazala da prilagodljivo upravljanje prometom ili "Zeleni val" pomaze gradu
smanjiti emisije CO> za tisu¢u tona godisnje, Cime se smanjuju zagusenja, buka i emisije Stetnih
plinova. Istovremeno, to ubrzava promet i do 15 %, kao primjerice u Muensteru u Njemackoj.

2.2. UmrezZena i automatizirana mobilnost

Mobilnost u sada$njim uvjetima prelazi novu, digitalnu granicu povecanjem automatizacije i

povezanosti, S$to vozilima omogucuje da medusobno ,komuniciraju”, s cestovnom

infrastrukturom 1 s drugim sudionicima u prometu. Ti pomaci, potaknuti napretkom u podrucju
umjetne inteligencije [2], otvaraju potpuno novu razinu suradnje medu sudionicima u prometu.

UmreZena mobilnost podrazumijeva integraciju i povezanost vozila mobilnom tehnologijom, a

u prvom redu povezanost s internetom. To ¢e znaciti manje nezgoda, manju potroSnju goriva i

manje stresa. Povezana vozila imaju umreZenu bezicnu komunikaciju izmedu vozila,

infrastrukture i osobnih komunikacijskih uredaja putnika. Elektri¢ni automobili sada su prisutni

u stvarnosti, na cesti. Misle unaprijed umjesto vozaca, sigurniji su, pronalaze slobodna parkirna

mjesta itd. U vrlo bliskoj buduc¢nosti ona ¢e biti u izravnoj medusobnoj interakciji te u

interakciji s cestovnom infrastrukturom. Automatizirana voznja obuhvaca Sirok spektar

tehnologija 1 infrastruktura, moguénosti 1 primjene u razlicitim slucajevima obavljanja usluga,

slika 1.

Implementacija visoke razine automatizacije i povezane mobilnosti ukljucuje:

e povezivanje vozila s prometnom situacijom (V-X), pri ¢emu V-X tehnologije obuhvacaju
koriStenje bezi¢nih tehnologija kako bi se postigla realna vremenska dvosmjerna
komunikacija 1 kako unaprijed prilagoditi voznju uvjetima 1 stanju na cesti.

e povezivanje vozila s vozilom (V-V) i vozila s infrastrukturom (V-I), s tehnologijom koja
omogucava automobilima da komuniciraju jedan s drugim.

Predvideno je da u skoroj budué¢nosti mozda 1 do 2020. umrezena mobilnost i automatizirana

voznja zazive na autocestama, kao $to je promet tegljaca s poluprikolicom, i u gradovima pri

manjim brzinama, kao Sto je odvoz smeca teretnim automobilima. Predvida se da ¢e do 2030.

potpuno zaZivjeti autonomna mobilnost. U okviru javnog prijevoza do 2020. treba zazivjeti

automatizirana mobilnost pri malim brzinama u gradovima, poput gradskih prijevoznih linija i
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gradske dostave malim vozilima. Putovanje u gradove treba biti pokriveno do 25 % dijeljenim
automatiziranim vozilima.
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Slika 1. Automatizirana voznja i umrezavanje, [zvor: [4]

Sva nova vozila do 2022. trebaju biti povezana s internetom, a brojna od njih mogu izravno
medusobno komunicirati i u njthovom okruzenju pocevsi od 2019. Nova vozila bit ¢e podrzana
besplatnim uslugama visoke preciznosti digitalnog mapiranja zahvaljuju¢i satelitskim
podacima Galileovih usluga od 2019. Buduc¢i Europa ¢ini 23 % svjetske proizvodnje motornih
vozila, vizija je da bude i svjetski lider za potpuno autonomnu sigurnu mobilnost.
Automatizirana i povezana vozila stvarat ¢e velike koli¢ine podataka. Ti podaci imaju golem
potencijal za stvaranje novih i personaliziranih usluga i proizvoda koji b1 mogli korjenito
izmijeniti postojeée poslovne modele, kao primjerice, pomo¢ na cesti, osiguranje vozila,
popravak vozila, najam vozila ili ¢ak mogu dovesti do razvoja novih vozila.

2.3. Elektri¢éna mobilnost

Novi koncept buducih vozila su elektricna vozila, ¢ije je kretanje bez Stetnih emisija
staklenickih plinova u atmosferi. Puni se na elektricnim punionicama, a kre¢e se uz pomoc¢
elektricne inteligencije koja sa sobom nosi sustav elektri¢énih mobilnih proizvoda, tehnologija,
inovacija i usluga. Preko mobitela moguce je provjeriti koje je stanje baterije na elektricnom
automobilu i1 koliko kilometara je jo§ moguce prije¢i do ponovnog punjenja. Moguce je i
daljinski odrediti vrijeme polaska pa ¢e se automobil sam temperirati dok je joS na punjacu, a
Sto znaci da se baterija ne trosi toliko za zagrijavanje unutras$njosti u voznji. Kada je baterija pri
kraju automobil moze sam voditi do najblizih punionica. Na temelju pra¢enja temperature
automobil sam pokrece grijanje ili hladenje unutrasnjosti, kako bi bila postignuta ciljana
temperatura. Elektri¢ni automobili imaju nekoliko mogucih prednosti u odnosu na automobile
s unutarnjim izgaranjem, koje ukljucuju znacajno smanjenje oneciS¢enja zraka u gradovima, jer
ne ispustaju onecis¢enja iz svojih izvora energije tokom rada, smanjene emisije staklenickih
plinova, ovisno o gorivu i tehnologiji koja se koristi za proizvodnju elektri¢ne energije za
punjenje akumulatora te manju ovisnost o nafti.

UnatoC potencijalnim prednostima, Siroko prihvacanje elektricnih automobila suocava se s
nekoliko prepreka i ogranicenja. Elektricni automobili su znatno skuplji od konvencionalnih
vozila s unutarnjim izgaranjem i hibridnih elektricnih vozila, jer su njihovi litij-ionski
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akumulatori zna¢ajno skuplji. Druge prepreke za opcée koristenje elektricnih automobila su
nedostatak javne 1 privatne infrastrukture za punjenje te strah vozaca od nestanka energije prije
dostizanja svog odredista, zbog ogranicenog dosega postojecih elektricnih automobila. Veéina
tekucih troSkova elektri¢nog vozila moze se pripisati odrzavanju i zamjeni baterije zbog toga
Sto elektricno vozilo ima samo oko pet pokretnih dijelova u svom motoru, u usporedbi s
benzinskim automobilom koji ima stotine dijelova u motoru s unutarnjim izgaranjem. Ipak je
buduénost urbane voznje, elektricna, pametna i povezana voznja. Medutim, treba vremena kako
bi istrazivanja pokazala s obzirom na razliite interpretacije dosadaSnjih rezultata pojedinih
studija, je li elektricna mobilnost buduénost.

2.4. Inovativna rjeSenja za odrZivu mobilnost

Internet automobili — koncept je koji nudi novu vrstu mobilnosti. Naime, ova vrsta mobilnosti
uskoro ¢e se pojaviti na ulicama velikih svjetskih gradova. Sva vozila koncepta imat ¢e potreban
hardver, softver i nove digitalne usluge koje ¢e omoguditi korisnicima da rezerviraju svoja
vozila, plate voznju ili je podijele sa drugim putnicima. Sveobuhvatni sustav za povezivanje
vozila, za buduénost automatizirane voznje vozila moraju imati sposobnosti neometane
medusobne komunikacije kao 1 komunikacije sa okolinom. Za ostvarenje navedenog razvijena
univerzalna jedinica se temelji na Wi-Fi 1 bezicnom prijenosu. Na taj nacin vozilima je
omoguc¢ena medusobna komunikacija te komunikacija sa prometnom infrastrukturom neovisno
o zemlji ili proizvodacu. Teretni automobili bez vanjskih retrovizora - novi Actros (Mercedes-
Benz) je prvi teretni automobil u serijskoj proizvodnji koji ima sustav kamera umjesto
retrovizora. Ovaj sistem je poznat kao Mirror Cam, preglednost od 360 stupnjeva, a znacajno
poboljsava aerodinamiku, sigurnost i rukovanje te smanjuje potroSnju goriva. Pametni telefon
kao klju¢ od automobila — vozaci ¢e uskoro imati moguénost da digitalno upravljaju svojim
vozilima. Primjenu ¢e jos naci i kod operatora voznim parkovima te logistickim tvrtkama. Oni
¢e pomocu pametnog telefona moci odlucivati ko ima pristup vozilu. Elektri¢na voznja bez
stresa rjesenje je za punjenje i navigaciju te poboljSanje dnevne prednosti e-mobilnosti. U
buducénosti ¢e zbog ove usluge e-automobil znati tocno kada ¢e im se potrositi energija u bateriji
1 gdje ¢e pronaci mjesto za punjenje. S tim ciljem ova usluga kombinira informacije iz
elektricnog pogonskog sklopa s podacima vozila i okoline za predvidanje dometa. Ova usluga
koristi najnovije tehnologije za planiranje trase kretanja radi utvrdivanja prilika za punjenje na
temelju Zelja vozaca.

2.5. Inovativna rjeSenja u funkciji modernizacije mobilnosti

U predstojeéem razdoblju EU ima priliku postati predvodnica u podruéju inovacija,
digitalizacije i dekarbonizacije. U tom kontekstu usvojen je paket mjera [12]za ostvarenje tog

cilja za modernizaciju mobilnosti. Cilj je omoguditi svim gradanima Europe da ostvare koristi
od sigurnijeg prometa, vozila koja manje zagaduju 1 naprednijih tehnoloskih rjesenja te ujedno
poduprijeti konkurentnost industrije EU-a. Stoga ta inicijativa ukljucuju integriranu politiku za
buduénost sigurnosti cestovnog prometa s mjerama za sigurnost vozila i infrastrukture, prve
standarde za emisije CO2 za teSka vozila u povijesti, strateski akcijski plan za razvoj i
proizvodnju baterija u Europi i buducnosti okrenutu strategiju za povezanu i automatiziranu
mobilnost. Takav pristupu osigurat ¢e neometan prelazak na sustav mobilnosti koji ¢e biti
siguran, Cist te povezan i automatiziran. U pogledu sigurnosti novi modeli vozila od 2022.
godine bit ¢e opremljeni naprednim sigurnosnim znacajkama kao $to su napredni sustavi za
kocenje u slucaju nuzde, sustavi za zadrzavanje u voznom traku i sustavi za otkrivanje pjesaka
i biciklista za teretne automobile, slika 2. Tim bi se mjerama moglo spasiti do 10 500 Zivota te
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izbje¢i gotovo 60 000 tezih ozljeda u razdoblju od 2020. do 2030., ¢ime se doprinosi
dugoro¢nom cilju EU-a da se do 2050. priblizi nultoj stopi poginulih i tesko ozlijedenih u
cestovnom prometu.

Nove sigurnosne znacajke u vasem automobilu

teretnih automobila i 111l L

Pobolj$anja detekcija
otkrivanje pjesaka i biciklista I

Sigurnosno staklo za pjeSake i
bicikliste u slu¢aju sudara

ENEER ﬂ
n Prac¢enje umora i ometanja
paznje vozaca
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Slika 2. Nove sigurnosne znacajke automobila od 2022. godine, Izvor [13]

Napredni sustavi su: napredno koc¢enje u nuzdi (automobili), olakSavanje instalacije uredaja za
blokiranje motora zbog alkoholiziranosti vozac¢a (automobili, kombiji, kamioni, autobusi),
detektiranje pospanost i paZnje (automobili, kombiji, kamioni, autobusi), prepoznavanje i
sprjeCavanje odvlacenja paznje (automobili, kombiji, kamioni, autobusi), snima¢ podataka o
dogadajima (nezgoda) (automobili i kombiji), signal zaustavljanja u nuzdi (automobili, kombiji,
kamioni, autobusi), ispitivanje sudara za zastitu putnika u cijeloj $irini - poboljSani sigurnosni
pojasevi (automobili i kombiji), povecanje zone udarca glave za pjesake i bicikliste - sigurnosno
staklo u slucaju sudara (automobile i kombiji), inteligentna pomo¢ pri brzini (automobili,
kombiji, kamioni, autobusi), pomo¢ pri odrzavanju vozila u voznoj traci (automobili, kombiji),
zastita putnika od bo¢nog udara (automobili, kombiji), kamera za voznju unatrag ili sustav
detekcije (automobili, kombiji, kamioni, autobusi), sustav nadzora tlaka u gumama (kombiji,
kamioni, autobusi), detekcija i upozorenje ranjivih korisnika na cesti i na strani vozila (kamioni
1 autobusi), poboljSanja za izravno uocavanje ranjivih korisnika ceste s polozaja vozaca
(kamioni 1 autobusi).

Moderni sustav mobilnosti, ¢ista mobilnost, treba biti s niskim razinama emisija staklenickih
plinova, s prvim standardima za emisije CO> za teSka teretna vozila u povijesti. Prosjecne
emisije COz iz novih teretnih automobila morat ¢e 2025. biti 15 % nize u odnosu na 2019. Za
2030. predlaze se indikativna ciljna vrijednost smanjenja od 30 % u odnosu na 2019. Te su
ciljne vrijednosti u skladu s obvezama EU-a u okviru PariSkog sporazuma i omogucit ¢e
prijevoznicima, uglavnom malim 1 srednjim poduze¢ima, da ostvare znatne ustede zahvaljujuci
manjoj potrosnji goriva (25 000 EUR u razdoblju od pet godina) [12].

Povezana i1 automatizirana mobilnost podrazumijeva potpuno autonomna vozila na cestama, a
Sto ¢e se u skorije vrijeme i dogoditi. U tom smislu cilj je definirati strategiju ¢iji je cilj u€initi
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Europu svjetskim predvodnikom u podru¢ju potpuno automatiziranih i povezanih sustava
mobilnosti. Razmatra se nova razina suradnje izmedu sudionika u cestovnom prometu, od ¢ega
bi mogao imati velike koristi sustav mobilnosti u cjelini. Prijevoz ¢e biti sigurniji, €i$¢i, jeftiniji
1 pristupacniji starijim osobama i osobama sa smanjenom pokretljivos¢u. Osim toga, predlaze
se uvodenje potpuno digitaliziranog okruZenja za razmjenu informacija u teretnom prometu.,
¢ime ¢e se smanjiti administrativne formalnosti 1 olakSati protok digitalnih informacija za
logisticke operacije.

3. ZAKLJUCAK

Prometna povezanost imat ¢e u buduénosti kljucni utjecaj na ekonomski razvoj odredenog
podrucja. Zahtjevi za odrzivim prometnim sustavom i pametnim sustavom odrzive mobilnosti
utjecat ¢e na stvaranje novih rjeSenja koja ¢e znacajno promijeniti nacin poslovanja i
upravljanja ekonomskim procesima. Pametna, umreZzena i automatizirana mobilnost vjerojatno
¢e promijeniti dosadasnji nacin kretanja, prijevoza 1 koriStenja vozila. Otvorit ¢e nova podrucja
za razvoj poslovanja i omoguciti nove usluge mobilnosti. Sveobuhvatnom strategijom moguce
je iskoristi potencijale koje nudi automatizirana mobilnost te istovremeno predvidati i
ublazavati nove druStvene izazove. U svijetu koji se ubrzano mijenja BiH treba iskoristiti ovu
moguénost da uspostavi standarde koji ¢e omoguciti bolju prometnu povezanost i poboljSanje
kvalitete u pruzanju sigurne, u¢inkovite, drustveno odgovorne i ekoloski prihvatljive mobilnosti
svojim gradanima.
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