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Saţetak: U radu su predstavljeni kljuĉni aspekti metodologije upravljanja ţivotnim vijekom vozila 

javnog gradskog prevoza putnika. Analizirani su efekti primenjenih metoda odrţavanja vozila i 

donošenja odluka o opravdanosti korištenja vozila u odreĊenom trenutku njegovog ţivotnog ciklusa. U 

predloţenom modelu ukazano je na potrebu optimizacije izbora voznog parka, definisanja optimalnog 

naĉina odrţavanja i naĉina odreĊivanja ţivotnog vijeka vozila, odnosno vremena otpisa sa aspekta 

troškova posjedovanja i odrţavanja vozila.U radu je predstavljen postupak ocjene uticaj 

primijnenjenog metoda upravljanja. 

Kljuĉne rijeĉi: Ţivotni ciklus, Prevoz putnika, Odrţavanje, Otpis vozila, Posjedovanje vozila, 

Upravljanje, Valorizacija metoda 

METHODOLOGY MANAGEMENT LIFE OF THE VEHICLE IN CITY 

TRANSPORT 
Abstract: The paper presents the key aspects of management methodology life cycle of vehicles of 

public transport passengers. The effects primijhenjenih method of vehicle maintenance and making 

decisions about the justification of the use of vehicles in a certain moment of its life cycle. The 

proposed model has been pointed out to the need of optimal choice of rolling stock, to define optimal 

ways of maintaining and method for determining a vehicle's lifetime, or time write-off in terms of cost 

of ownership and maintenance of vehicles. This paper presents a procedure of assessing the impact of 

the applied management methods. 

Keywords: The Life cycle, Passenger Transport, Maintenance, Write-off Vehiclesm, Ownership of 

Vehicles,  Management, Valorization of method 

1.UVOD 

Osnovni zadatak voznog parka u javnom gradskom prevozu putnika je da izvrši premještanje 

putnika s jednog mjesta na drugo. Na taj naĉin putnik moţe da ostvari kretanje i zadovolji 

jednu od osnovnih ţivotnih potreba. Takav zadatak vozni park moţe uspješno i pouzdano 

ostvarit ukoliko raspolaţe dovoljnim brojem tehniĉki ispravnih vozila sa dugim ţivotnim 

ciklusom i prihvatljivim troškovima odrţavanja vozila. 

Znaĉaj ţivotnog ciklusa, a samim tim i svih procesa vezanih za odrţavanje vozila u sastavu 

voznog parka preduzeća u prevozu putnika, proistiĉe iz interesa šire društvene zajednice i 

samog preduzeća. Poslovanje preduzeća u prevozu putnika, analizira se u odreĊenim 

vremenskim presjecima i za odreĊene periode. Na osnovu zakljuĉaka po izvještajima donose 

se strateške upravljaĉke odluke vezane za vršenje funkcije prevoza. Kljuĉna pitanja u tom 

pogledu vezana su za definisanje pokazatelja i analizu pokazatelja funkcionisanja i 

poslovanja. Vozilo u inventarskom voznom parku vlaslniku izaziva troškove koji se mogu 

podijeliti u troškove nabavke (otpisa) i troškove odrţavanja vozila. Prva stavka je najveća 

komponenta koja iznosi oko 40 do 60% od ukupnih troškova, što je glavni razlog za široke 

varijacije cijena prevoza. Vrsta vozila, naĉin odrţavanja, starost vozila i drugi faktori utiĉu na 

visinu uĉešća troškova od strane vozila.Starosna struktura voznog parka predstavlja vaţan 

podatak za procjenu pouzdanosti i potreba za odrţavanjem sistema prevoza. Upravljanje 

ţivotnim ciklusom vozila zasniva se na podacima o vozilima, a to su, podaci o normiranoj 
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potrošnji goriva, maziva, guma itd., te korekcioni faktori potrošnje zbog razlike brzine vozila 

pri normiranju i pri eksploataciji. Korekcioni faktori potrošnje su zbog: poduţnog nagiba, 

zakrivljenosti puta, vrste kolovoznog zastora, stanja habajućeg sloja i saobraćajnog uticaja. 

Uticaj voznog parka u javnom prevozu putnika na okolinu izraţen je u podruĉjima s visokom 

koncentracijom zagaĊivaĉa vazduha, posebno u gradovima, gdje emisija izduvnih gasova 

motornih vozila predstavlja direktnu opasnost po ljudsko zdravlje.Ekološka šteta po okolinu, 

a izazvana emisijom izduvnih gasova vozila, vezana je, u prvom redu, za vidljive efekte kao 

što su negativni estetski efekti, zatim materijalne štete, pa do dubljih regionalnih ekonomskih 

šteta. 

 

Kao posljednja karika u lancu ekoloških oštećenja od strane emisije motornih vozila je 

izazivanje globalnih ekoloških problema, kao što je efekat staklene bašte. Imajući u vidu 

navedene razloge, u ovom radu sagledani su aspekti sveobuhvatnog modela upravljanja 

ţivotnim ciklusom vozila u javnog gradskom prevozu putnika. Dakle, osnovni cilj rada je 

iznalaţenje najboljih metoda i postupaka za donošenje odluka u upravljanju ţivotnim 

ciklusom vozila javnog gradskog pevoza putnika. 

 

2.ISTRAŢIVANJE UPRAVLJANJA ŢIVOTNIM CIKLUSOM VOZILA 

JAVNOG GRADSKOG PREVOZA PUTNIKA                                            

 
Podruĉje istraţivanja obuhvatilo je istraţivanja: 

 U  preduzećima za prevoz putnika u Bosni i Hercegovini. 

 U institucijama u oblasti prevoza putnika. 

 

Glavni izvor podataka je iz preduzeća JKP―Zenicatrans-prevoz putnika‖ d.d. Zenica. 

Teorijska istraţivanja  se odnose na: troškove voznog parka (nabavke i odrţavanja vozila), 

vozni park, uticaj trase linija javnog gradskog prevoza na potrošnju goriva, vrijeme, radnu 

snagu, ...), primjenu novih tehnologija u upravljanju ţivotnim ciklusom voznog parka. 

 

Eksperimentalna istraţivanja su provedena u pogledu: 

- OdreĊivanje faktora koji utiĉu na ţivotni ciklus vozila u javnom gradskom prevozu  

- Rad i odrţavanje voznog parka 

- Optimizacija zaliha rezervnih dijelova 

- Raspolaganje i zamjena vozila u voznom parku 

- Definisanje nabavke vozila 

- Nove tehnologije u upravljanju ţivotnim ciklusom vozila 

- Valorizacija efekata definisanih modela za upravljanje ţivotnim ciklusom vozila. 

 

Istraţivanje sa ciljem iznalaţenja najboljih metoda i postupaka za donošenje odluka u 

upravljanju ţivotnim ciklusom vozila u javnom gradskom prevozu putnika zahtijeva detaljno 

planiranje istraţivanja, provoĊenja eksperimenata i metoda obrade rezultata. Ograniĉenje 

istraţivanja izvršeno je u smislu sagledavanja problema samo vozila kao dijela sistema za 

prijevoz, a druge oblasti obraĊene su u sferi koliko je bilo potrebno da se optimizira nabavka 

vozila, odrţavanje i otpis. 
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Definisani okvir istraţivanja daje mogućnost sagledavanja vaţnosti problema, prostora 

istraţivanja i moţe zadovoljiti istraţivaĉki aspekt. 

 

3.HIPOTETIĈKI ASPEKTI MODELA 

 
Postavljeni ciljevi i odabrani pristupi rješavanju problema upravljanja ţivotnim vijekom 

voznih parkova odredili su nekoliko osnovnih polaznih hipotetiĉkih aspekata modela: 

1. Troškovi voznog parka (nabavke i odrţavanja vozila) u funkciji su novĉanih i 

nenovĉanih faktora koji optimalnim urpavljanjem mogu osigurati i poboljšati povrat 

investicija  

2. Optimalni troškovi prevozne usluge u javnom gradskom prevozu putnika odreĊeni su 

optimizacijom nabavke vozila, optimizacijom ostatka vrijednosti vozila do vremena 

zamjene, minimizacijom nivoa zaliha dijelova. 

3. Optimizacija trasa linija javnog gradskog prevoza znaĉajno utiĉe na troškove usluge 

prevoza (goriva, vremena, radne snage,...). 

4. Primjena novih tehnologija odrţavanja doprinosi poboljšanju efikasnosti upravljanja 

ţivotnim ciklusom voznog parka. 

4.DEFINISANJE MODELA ZA UPRAVLJANJE ŢIVOTNIM 

CIKLUSOM VOZILA JAVNOG GRADSKOG PREVOZA PUTNIKA 
 

Najbolje iskorištenje uloţenih sredstava u vozila postiţe se tako što se na racionalan naĉin 

vrši ulaganje u vozni park i uspostavi razumijevanje razliĉitih faktora koji igraju vaţnu ulogu 

za visinu troškova tokom ţivotnog vijeka vozila. 

Bez obzira da li se vrši zamjena jednog broja vozila ili radi kompletna zamjena sa novim 

tipovima i modelima, upravljanje podacima o detaljima vozila i troškovima vezanim za vozila 

je od suštinskog znaĉaja. Inteligentnim upravljanjem voznim parkom kontinuirano se 

prikupljaju velike koliĉine podataka koji oslikavaju stvarno stanje i na osnovu kojih se mogu 

donijeti efikasne odluke. 

 

Upravljanje ţivotnim ciklusom vozilo se sastoji od tri komponente, koje treba optimizirati za 

smanjenje ukupnih troška posjedovanja vozila, odnosno vlasništva: 

- Nabavka vozila 

- Eksploatacija i odrţavanje 

- Raspolaganje i zamjena. 

 

Nabavka vozila.Proces smanjivanja troškova voznog parka poĉinje i prije same nabavke 

vozila, nizom analiza i planova. Poznavajući operativne procese i zahtjeve preduzeća 

potrebno je, prije svega: 

- Analizirati stvarne potrebe (veliĉinu voznog parka, tipove vozila ...) 

- Analizirati izbor tipa i modela vozila 

- Analizirati izbor odgovarajuće opcije fmansiranja 

- Planirati raspolaganja vozilima, itd. 
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Eksploatacija i odrţavanje. Osim optimizacije veliĉine voznog parka (brojavozila), strukture 

voznog parka(brojvrsta i tipova vozila) i plana nabavke efikasan naĉin korištenja i 

eksploatacije i odrţavanja vozila je veoma vaţan. 

 

Optimizacija postavljanja mreţe linija moţe dodatno smanjiti svakodnevne operativne 

troškove, dok uspostavljanje dobrog plana odrţavanja smanjuje zastoje i povećava vrijednost 

vozila u svakom trenutku raspolaganja. 

 

Primjenom inteligentnih transportnih sistema stvoreni su uslovi da se vozilo prati tokom 

eksploatacije na liniji u svakom trenutku (lokacija, brzina, ...), a putem niza senzora 

povezanih na board dijagnostike moguće je pratiti pojedine sisteme na vozilu (temperature 

motora,potrošnja goriva,broj obrtaja motora).Na taj naĉin stvoreni su uslovi za kvalitetno 

preventivno odrţavanje, a smanjilo korektivno odrţavanje. 

 

Kod upravljanja ţivotnim ciklusom vozila u javnom prevozu vaţno je odabrati naĉin 

odrţavanja uvaţavajući navedene prednosti i nedostatke odrţavanja.Analizirane su prednosti i 

nedostaci preventivnog i korektivno godrţavanja vozila. 

 

Raspolaganje i zamjenavozila.Jedna od najteţih odluka u upravljanju ţivotnim ciklusom 

voznog parka je kada zamijeniti vozilo. Pri donošenju odluke potrebno je uzeti u obzir 

slijedeće faktore: 

- Finansijske 

- Nefinansijske 

- Nekvalitativne faktore (npr. slika kompanije, moral zaposlenih, zadrţavanje 

zaposlenika i sigurnost).  

 

Ovi faktori ĉesto proizvedu "mehki povrat na investiciju", ali moţe imati dramatiĉan utjecaj 

na cjelokupno poslovanje. U današnjim uslovima trţišta rada, zadrţavanje zaposlenika, moral 

i privlaĉenje novih zaposlenika s novijim udobnijim vozilima nije neuobiĉajeno. 

 

4.1.Troškovi vlasništva vozila  

 

Kod zamjene vozila ĉesto se pravi greška u razmišljanju da „jednom kupljena imovina i 

potpuno oslabljena, ne košta zbog posjedovanja." To se ne moţe prihvatiti kao istinito jer je 

za koršitenje vozila potrebno gorivo i njegovo odrţavanje. Krivulja Posjedovanje-Troškovi je 

u suprotnosti s krivuljom Odrţavanje-Troškovi. Kada se ove dvije krive saberu dobijemo 

krivulju ukupnih troškova vlasništva. 

 

Na slici 1. predstavljen je opšti primjer odnosa troškova vlasništva i odrţavanja vozila 

nabavne vrijednosti 30000 (KM). Iz datog grafika zakljuĉuje se da zamjenu vozila treba vršiti 

nakon 4 godine posjedovanja. 



       XV MEĐUNARODNO SAVJETOVANJE 

SAOBRAĆAJNI,  EKOLOŠKI I EKONOMSKI PROBLEMI I PERSPEKTIVE  RJEŠAVANJA U ZEMLJAMA 

ZAPADNOG BALKANA S OSVRTOM NA BOSNU I HERCEGOVINU 
  XV INTERNATIONAL CONFERENCE 

    TRAFFIC, ECOLOGICAL AND ECONOMY PROBLEMS AND PERSPECTIVES OF SOLVING OF MENTIONED  

IN THE COUNTRIES OF WESTERN BALKANS WITH AN OVERVIEW ON BOSNIA AND HERZEGOVINA 
      19.-20. Maj/May 2017. 

 

317 

 

 

 

 

 

Slika1. Troškovi vlasništva i odrţavanja tipskog vozila 

 

Vrijednost vozila pri nabavci odreĊuju slijedeći faktori: 

- Troškoviamortizacije 

- Troškoviodrţavanja 

- Troškovigoriva 

- Finansiranje 

- Naknade i porezi. 

 

4.2.Troškovi eksploatacije i odrţavanja 

 

Valorizacija efekata primjene modela za izbor i odrţavanja vozila u javnom gradskom 

prevozu putnika moguća je primjenom obrasca za izraĉunavanje ukupnih troškova prevoza, a 

koje raĉunamo kao sumu svih troškova (gorivo, mazivo, autogume, opravke i odrţavanje, 

amortizacija, plaće, kamatni troškovi, troškovi uprave, troškovi osiguranja, troškovi 

registracije i ostali troškovi) 

 

ostROSUPKLDaOPagmgu TTTTTTTTTTTTT   

 

Ukupni troškovi mogu se izraziti u [KM/godina], [KM/putnik], [KM/km], [KM/pkm], 

[KM/obrt]. 

 

Kalkulacija troškova predstavlja zbrajanje elemenata trošenja radi dobijanja cijene koštanja 

proizvoda i usluga. 

 

Ciljevi izraĉunavanja troškova proistiĉu iz potrebe za upravljanjem preduzećem. 

 

4.3.Ukupni troškovi posjedovanja i odrţavanja vozila 

 

Troškovi predstavljeni u tabeli 1 sadrţe troškove posjedovanja i troškove odrţavanja vozila na 

osnovu kojih se moţe vršiti ocjena opravdanosti zamjene vozila.  
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Tabela1. Jediniĉni troškovi posjedovanja i odrţavanja vozila za liniju javnog gradskog prevoza 

putnika sa korekcijom zbog uslova eksploatacije 

 

Korigovani jediniĉni troškovi [KM/km] 

TROŠKOVI POSJEDOVANJA 0,3422 

 Troškovi amortizacije 0,2895 

 Troškovi osiguranja 0,0274 

 Troškovi registracije 0,0253 

TROŠKOVI ODRŢAVANJA 0,6766 

 Troškovi auto-guma 0,0356 

 
Troškovi odrţavanja i 

opravke 
0,6410 

 

 

4.4.Optimizacija ţivotnog ciklusa vozila javnog gradskog oprevoza putnika 

 

Optimizacija ţivotnog ciklusa vozila u voznom parku za javni prevoz putnika izvršena je na 

osnovu troškova posjedovanja i odrţavanja vozila, a u skladu sa modelom troškova u taĉki 

4.1. U tu svrhu izvršena je analiza prikupljenih podataka voznog parka preduzeća Zenicatrans 

Zenica za period 2012.-2015.g. Troškovi posjedovanja obuhvataju troškove amartizacije, 

naknade za puteve, registraciju i ostale stalne troškove po vozilima. 

 

 Troškovi odrţavanja obuhvataju troškove dijelova, materijala i energije, kao i troškove rada. 

Budući da je starosna struktura voznog parka veoma nepovoljna odrţavanje nije imalo 

kontinuitet kod svih vozila. Odrţavanje kod većeg broja vozila bilo je po principu „voziti do 

pojave kvara―.  

 

Za analizu optimizacije ţivotnog ciklusa izdvojeno je 6 vozila koja su imala odrţavanje 

uglavnom prije pojave kvara u periodu 2012.-2015.g. Troškovi posjedovanja odabranih vozila 

su na poĉetuk posmatranog perioda iznosili pribliţno 30000 (KM). Ukupni troškovi 

izdvojenih 6 vozilamogu se zamijeniti prosjeĉnim vrijednostima i metodom najmanjih 

kvadrata odrediti polinomnu funkciju aproksimacije sa zanemarivom greškom, slika 2.  
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Slika 2. Troškovi posjedovanja i odrţavanja 6 vozila voznog parka Zenicatrans, 2012.-2015.g. 

 

Za navedenu grupu vozila vrijeme optimalne zamjene se dobije u taĉki minimum funkcije y, a 

u zavisnosti od broja godina x. To se dobije iz uslova 

 

0
dx

dy
 

 
0

24091 +9084,7x  + 5748,9x - 1065x 23


dx

d

 
3*1065x

2
 – 2*5748,9x + 9084,7=0 

 x = 2,427 (godina). 

 

Dakle, 6 posmatranih vozila, prema obuhvaĉenim troškovima, optimalno je trebalao 

zamijeniti nakon 5. mjeseca u 2014.g. 

 

5. VALORIZACIJA MODELA 
 

Za valorizaciju uticaja predloţenog modela upravljanja ţivotnim ciklusom voznog parka 

potrebno je: 

- Definisati izmjeritelje koji se koriste za planiranje i analizu rada sistema javnog 

gradskog prevoza 

- Izvršiti izbor modela valorizacije efekata 

- Izvršiti valorizaciju po odabranom modelu.  

Zavisno od potrebe spoznaje pojedinih kategorija poslovanja i razvoja biraju se izmjeritelji 

koji se koriste u analizi rada sistema javnog gradskog prevoza putnika. Najĉešće korišteni 

izmjeritelji u javnom gradskom prevozu putnika mogu se svrstati u osam grupa: 

y = 1065x3 - 5748,x2 + 9084,x + 24091
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1. Pokazatelji o prevoznim kapacitetima 

2. Pokazatelji sistema JGPP 

3. Parametri o radu preduzeća JGPP 

4. Pokazatelji produktivnosti rada 

5. Pokazatelji ekonomiĉnosti 

6. Pokazatelji rentabilnosti i likvidnosti 

7. Podaci o zaposlenosti 

8. Ostali pokazatelji 

Najveći broj pokazatelja su ukljuĉeni u godišnje izvještaje poslovanja preduzeća u prevozu 

putnika i sluţe za sagledavanje i ocjenu ostvarenih rezultata i efikasnosti poslovanja ali i za 

regulisanje odnosa izmeĊu preduzeća javnog gradskog prevoza i nadleţnih organa vlasti. 

U sluĉaju uvoĊenja novog sisteam odrţavanja vozila definišu se elementi po kojima se vrši 

valorizacija uticaja. 

 

Na bazi izvršene analize i uvidom u ĉinjeniĉno stanje, moguće je predloţiti adekvatan model 

valorizacije novog sistema u odrţivoj funkciji razvoja sistema.Ove metode su, više manje-

uspješne, a za sluĉaj valorizacije uticaja upravljanja ţivotnim ciklusom vozila predloţen je 

dinamiĉki model valorizacije. 

 

U konkretnom sluĉaju, gdje se analizira uticaj odrţavanja vozila, izdvojeni su izmjeritelji za 

valorizaciju uticaja predloţenog modela upravljanja ţivotnim ciklusom voznog parka: 

Koristeći hipotetiĉke vrijednosti koeficijenata elemenata modela moguće je odrediti uĉešće 

posmatranih elemenata pri realizaciji novog predloţenog modela upravljanja ţivotnim 

ciklusom voznog parka u prevozu putnika.  

 

Ulazni podaci su posmatrani kao prosjeĉne vrijednosti za 2012., 2013., 2014. i 2015.g.  i 

procjena za prvu slijedeću godinu nakon uvoĊenja sistema upravljanja ţivotnim ciklusom. 

Ulazni podaci preraĉunati u procentualne vrijednosti su dati u tebeli 3. 

 
Tabela 3. Ulazni prodaci za valorizaciju modela 

 

Element valorizacije 
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yit 

(%) 
1/yit 

Ukupan – inventarski 

broj vozila 
Vi rast 5,45 0,183 

Koeficijent tehniĉke 

ispravnosti vozila 
T rast 11,84 0,084 

Broj kvarova po 

vozilima 
Nk 

smanjenj

e 
50,00 0,020 

Zastoj voznog parka 

u ĉasovima 
VHd 

smanjenj

e 
60,00 0,017 

Cijena prevoza cp smanjenj 5,00 0,200 
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(KM/km) e 

Brzina obrta Vo rast 12,50 0,080 

Broj mjesto 

kilometara ukupno 
U rast 5,84 0,171 

Broj zaposlenih 

(odrţavanje) 
Sr 

smanjenj

e 
15,56 0,064 

Kvalitet prevozne 

usluge (1-10) 
k rast 40,00 0,025 

Prosjeĉno vrijeme 

voţnje putnika 
Tp 

smanjenj

e 
11,11 0,090 

Godišnji broj putnika 

po vozilu 
Pv rast 1,47 0,683 

Kilometri po vozilu 

godišnje 
VK rast 4,65 0,215 

Sati rada vozila 

danevno 
Hr rast 37,50 0,027 

Troškovi po vozilu 

godišnje (KM) 
Tv 

smanjenj

e 
10,09 0,099 

Koeficijent 

iskorištenosti 

vremena radnog 

osoblja 

r rast 9,52 0,105 

Koeficijent realizacije 

reda voţnje (%) 
kr rast 9,20 0,109 

Negativan uticaj na 

okolinu (1-10) 
Ok 

smanjenj

e 
29,41 0,034 
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Proizvod vanjskog vektora Δy´2016 i 1/y2016 odreĊuje matricu rasta modela valorizacije 

upravljanja ţivotnim ciklusom vozila u odnosu na prosjeĉno stanje posmatranog perioda. 

Direktne stope rasta predstavljene su na dijagonali matrice rasta i nezavisne su od drugih 

elemenata. 

Indirektne stope rasta predstavljene su vrijednostima u matrici, izuzimajući vrijednosti po 

dijagonali. Vrijednosti ispod dijagonale pokazuju koliki je procentualni uticaj i-tog na joti 

element, a iznad dijagonale koliki je uticaj j-tog na i-ti element primjenom modela upravljanja 

ţivotnim ciklusom voznog parka u prevozu putnika. 
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Broj kvarova Nk će se smanjiti uvoĊenjem opisanog sistema upravljanja za 50% (direktno), a 

njegov uticaj indirektno na broj inventarskih vozila je 5,45 %. Koeficijent tehniĉke 

ispravnosti t utiĉe na sate rada Hr 3,17%  u prevozu putnika preduzeća Zenicatrans. 



       XV MEĐUNARODNO SAVJETOVANJE 

SAOBRAĆAJNI,  EKOLOŠKI I EKONOMSKI PROBLEMI I PERSPEKTIVE  RJEŠAVANJA U ZEMLJAMA 

ZAPADNOG BALKANA S OSVRTOM NA BOSNU I HERCEGOVINU 
  XV INTERNATIONAL CONFERENCE 

    TRAFFIC, ECOLOGICAL AND ECONOMY PROBLEMS AND PERSPECTIVES OF SOLVING OF MENTIONED  

IN THE COUNTRIES OF WESTERN BALKANS WITH AN OVERVIEW ON BOSNIA AND HERZEGOVINA 
      19.-20. Maj/May 2017. 

 

323 

 

 

 

 

6.ZAKLJUĈAK 
 

Na osnovu rezultata kompletnog istraţivanja, u radu predstavljeno kroz najznaĉajnije 

segmente,  moţe se zakljuĉiti da optimizacijom upravljanja troškova ţivotnog ciklusa voznog 

parka znatno se poboljšavaju uslovi za povrat investicija u preduzeću za prevoz putnika. 

Predloţenom metodologijom moguće je: 

- Opisati i analizirati postojeće stanje odrţavanja i tehniĉke ispravnosti vozila u javnom 

gradskom prevozu putnika sa aspekta upravljanja ţivotnim ciklusom voznog parka 

- Izvršiti izbor voznog parka i optimizaciju odrţavanja i ţivotnog ciklusa vozila 

- Izvršiti valorizacija uticaja predloţenog modela upravljanja ţivotnim ciklusom voznog 

parka. 

Na osnovu izloţenog moţe se zakljuĉiti da će ovo istraţivanje primjenom odgovarajućih 

modela imati puni smisao, da omogućuje postizanje optimalnih rješenja odrţavanja voznog 

parka u javnom gradskom prevozu putnika i da moţe posluţiti kao primjer nauĉnog rješavanja 

kljuĉnih problema u tehnološkom procesu proizvodnje usluga prevoza. 

LITERATURA 

 
 1 AERMOD (2004.god.): Description of model formulation, US EPA. 
 2 Borić,J.(2014 god.):Uticaj saobraćaja na kvalitet zraka urbanog podruĉja Zenice, 

Magistarski rad,Mašinski fakultet Univerziteta u Zenici,Zenica. 

 3 Godišnji izvještaj za podruĉje Općine Zenica sa meteorološke stanice u Zenici (februar 

2012), Federalni hidrometeorološki zavod, dostavljeno na zahtjev autora. 

 4 Goletić, Š., Imamović, N.( 2011.god.): Godišnji izvještaj o izvršenim mjerenjima i 

prikazom rezultata mjerenja kvaliteta zraka u Zenici za 2010., Mašinski fakultet u Zenici, 

Univerzitet u Zenici. 

 5 Mahanović, M.( 2011.g): Planiranje ponude usluga u gradskom prometu putnika, Fakultet 

za saobraćaj i komunikacije Sarajevo. 

 6 Smith, M.A.( 2000 god.): ―RCM – what‘s that then?‖ BMT Reliability Consultings. 
 7 Todorović, J.( 2003 god.): ―Upravljanje odrţavanjem na bazi rizika‖, Ĉasopis IIPP-

Istraţivanja i projektovanja za privredu br. 1, Beograd. 

 8 Uticaj saobraćaja na okoliš na podruĉju Zeniĉko-Dobojskog kantona( 2009), Studija, 

Fakultet za saobraćaj i komunikacije u Sarajevu, Sarajevo. 

 9 Willmott, P.( 1994.god.): Total production Maintenance the Western Way, Butterworth, 

Heinemann, First Published , Oxford, London 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 




