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Sazetak : Obavljanje ocevida i istrazivanja prometnih nesreca, a posebno kriminalisti¢kih, od strane
policijskih sluZbenika i drugih subjekata koji postupaju u takvim dogadajima zahtijevaju potrebna
kako eksplicitna tako i tacitna znanja. Posebno je to zna¢ajno, ako su prometne nesre¢e prouzrocene
od strane nepoznatog vozaca, bilo da se s mjesta dogadaja udaljio vozilom ili bez vozila. U
slu¢ajevima bijega vozafa s mjesta prometne nesrece, osim kvalitetnog obavljanja oCevida, zahtijeva
se i kvalitetno provodenje kriminalistickog istrazivanja od strane policijskih sluzbenika i nadleznog
Drzavnog odvjetniStva. Pri tome primarni cilj je utvrdivanje svih okolnosti nastanka dogadaja i
posljedica na mjestu dogadaja kao i utvrdivanja identiteta vozac¢a. U ovom radu uz obradu statistickih
pokazatelja prometnih nesre¢a s nepoznatim vozacima, prikazan je nacin postupanja policijskih
sluzbenika tijekom obavljanja takvog ofevida i proces kriminalistickog istrazivanja prometne nesrece
prouzrocene od strane nepoznatog vozaca, koji je samovoljno napustio mjesto dogadaja. Na temelju
prikupljenih podataka i provedenih analiza prometnih nesrec¢a predlozene su smjernice djelovanja u
svrhu kvalitetnijeg obavljanja oCevida i pobolj$anja sigurnosti cestovnog prometa.

Kljuéne rijeci: prometna nesreca, o¢evid, nepoznati vozac, kriminalisticko istraZivanje.

INQUESTS OF TRAFFIC ACCIDENTS IN THE AREA OF THE CITY
OF ZAGREB AND SAFETY OF ROAD TRAFFIC

Abstract: Obtaining the evidence and investigating traffic accidents, especially criminal, by police
officers and other entities involved in such events require the need for both explicit and silent
knowledge. Particularly important is if traffic accidents are caused by an unknown driver, either he
escape from the scene of the event in vehicle or without vehicle. In cases of driver's escape from a
traffic accident site, in addition to the quality of the evidence, a police officer and a competent State
Attorney's Office are required to conduct a thorough criminal investigation. The primary goal is to
determine all the circumstances of occurrence of the event and the consequences at the scene of the
event as well as to determine the identity of the driver. In this paper, with the elaboration of statistical
indicators of traffic accidents with unknown drivers, the manner of policing of police officers during
the conduct of such an inspection and the process of criminal investigation of a traffic accident caused
by an unknown driver, who arbitrarily left the venue of the event, was presented. Based on collected
data and conducted traffic accident analyses, guidelines for action were proposed for the purpose of
better performing the traffic accident investigation and improving the road traffic safety.

Keywords: traffic accident, inspection, unknown driver, criminal investigation

1. UvOD

Sigurnost cestovnog prometa nedvojbeno je postala dio globalne politike svih drzava. | dok su
visoko razvijene drzave ostvarile ve¢e pomake, srednje razvijene 1 nerazvijene zaostaju u
takvim procesima, bez obzira Sto kroz razne oblike djelovanja kontinuirano provode mjere za
poboljsanja trenutnih stanja. U tom smjeru Vlada Republike Hrvatske 2011. godine usvojila je
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»Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa za razdoblje os 2011. do 2020. godine“’“ s
ciljem smanjenja broja prometnih nesrec¢a i poginulih osoba u tim nesre¢ama za 50 % do
2020. godine u kojem su definirane konkretne mjere. Svaka pojedinac¢na pojava koja preraste
u masovnu, predstavlja sigurnosni problem za sve sluzbe sigurnosti, a pogotovo za policijske
sluzbenike koji se bave tom problematikom. U sigurnosnom smislu, ukupan broj prometnih
nesreca predstavlja veliki problem pogotovo ako su za posljedicu imale smrt, teSku ozljedu i
veéu materijalnu Stetu, a sam proces obavljanja o€evida i kriminalistickih istrazivanja u
takvim slucajevima, vrlo su zahtjevni. Zadnjih nekoliko godina na podrucju Grada Zagreba i
Zagrebacke zupanije u porastu je broj prometnih nesrec¢a i broj ozlijedenih osoba u tim
nesrecama [1]. Medutim, te brojke za pretpostaviti su vece zbog Cinjenice da se sudionici
prometnih nesre¢a u odredenim situacijama mogu dogovoriti bez policijskog ocevida i
postupanja. Zanimljiv je i podatak o broju prometnih nesreca objavljen u Biltenu o sigurnosti
cestovnog prometa [2], koji ukazuje da se 2016. godine na podru¢ju Zagrebacke zupanije
dogodilo 24,4 % prometnih nesre¢a od ukupnog broja u Republici Hrvatsko;.

Na podrucju Policijske uprave zagrebacke (PUZ) tijekom 2017. godine dogodilo se 267
prometnih nesreca koje su evidentirane kao kaznena djela, a od tog broja sedam prometnih
nesreca u kojima su sudjelovali nepoznati vozaci, odnosno vozaci koji su pobjegli s mjesta
prometne nesre¢e. Takve prometne nesreé¢e osim velikog interesa za policijsko postupanje su i
od velikog interesa javnog mnijenja, zbog ¢ega se putem medija i drugih kanala komunikacije
vr$i pritisak na policiju u cilju $to hitnijeg utvrdivanja identiteta nepoznatog vozaca. Cilj
bijega vozaca s mjesta prometne nesrece je teznja da njihov identitet ostane nepoznat ili bar
priviemeno nepoznat. Pri tome razlozi bijega mogu biti razliiti: voznja pod utjecajem
alkohola ili opojnih droga, krivnja za prometnu nesrecu, prikrivanje prethodnog krivi¢nog
djela, voznja bez vozacke dozvole, izbjegavanje neugodnih situacija zbog osobe koja se
nalaze u vozilu ili zbog mjesta gdje se dogodila nesreca, i sli¢no [1].

Kada je rije¢ o bijegu, odnosno samovoljnom napustanju mjesta prometne nesrece mogu se
izdvojiti dva najCesca oblika i to: kada vozac napusti mjesto prometne nesre¢e s vozilom i
kada vozac napusti mjesto prometne nesre¢e bez vozila. Sa stajaliSta strategije postupanja u
kriminalistickim istrazivanjima utvrdivanja nepoznatog vozaca u prvom slucaju, odnosno
nakon bijega vozaca s vozilom, takvo istrazivanje je zahtjevnije i kompliciranije zbog malog
broja podataka s kojima raspolaze policija. U slucaju kada voza¢ ostavi vozilo na mjestu
dogadaja policijski sluzbenici koji provode ocevid 1 kriminalisticko istrazivanje posjeduju
odredene podatke koji se mogu koristiti u procesu utvrdivanja nepoznatog vozaca i pri tome
lakse ga je identificirati.

2. POKAZATELJI PROMETNIH NESRECA NA PODRUCJU ZAGREBA

U cilju Sto boljeg prikaza stanja sigurnosti cestovnog prometa na podru¢ju Grada Zagreba i
Zagrebacke zupanije pribavljeni su statisticki podaci ukupnog broja prometnih nesreca, te su
obavljene analize najce$¢ih uzroka i posljedica. Takoder je su pribavljeni statisticki podaci
broja prometnih nesreca u kojima su sudjelovali nepoznati vozaci bilo da su napustili mjesto
dogadaja ili su takve po bilo kom drugom osnovu nepoznate, tablica 1.

"2 Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske od 2011. — 2020. godine objavljen je u
Narodnim novinama, broj 59/2011. od 30.05.2011. godine.
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Tablica 1. Prikaz broja prometnih nesreca na podrucju Zagreba i Zagrebacke zupanije [1]

Nesrece Poginuli Ozlijedeni
Danu 2016. 2017. +/-% | 2016. | 2017. 2016. 2017.
tjednu
Ponedjeljak 1.200 1.239 +3,3 8 9 472 486
Utorak 1.168 1.206 +3,3 3 2 466 452
Srijeda 1.159 1.212 +4,6 5 4 411 439
Cetvrtak 1.189 1.254 +5,5 13 5 452 474
Petak 1.306 1.471 +12,6 12 6 541 558
Subota 1.133 1.149 +1,4 12 14 483 477
Nedjelja 808 851 +5,3 5 8 355 355
UKUPNO 7.963 8.382 +5,3 58 48 3.180 3.241

Iz tablice 1. vidljivo je da se najveéi broj prometnih nesre¢a u promatranom razdoblju u
tjednu najvise dogadaju petkom, kao i broj ozlijedenih, dok broj poginulih se razlikuje po
godinama. Takoder je iz tablice 2. vidljivo da se ukupan broj prometnih nesreca u 2017.
godini u odnosu na 2016. godinu povecao za 5,3 %. Nadalje, vidljivo je kako je ukupan broj
poginulih u 2017. godini manji u odnosu na 2016. godinu, dok broj ozlijedenih osoba biljezi
povecanje.

Tablica 2. Usporedba broja prometnih nesreca i uzroci nastanka [1]

Ukupno Brzina Nepostivanje Ostale

Godina prometnih neprimjerena prednosti greSke
nesreca uvjetima prolaska vozaca

2016. 7.569 1.276 1.206 1.375
2017. 7.921 1.229 1.239 1.545

U tablici 2. statisticki je prikazan podatak o prometnim nesre¢ama u kojima je uzrok
ponasanje vozaca, odnosno njegove greske i postupci. Slijedom toga, u 2016. godini
evidentirano je 7 569 takvih slucajeva, dok je u 2017. godini evidentirano 7 921 takav slucaj,
Sto je povecanje za 4,7 %. I nadalje je glavni uzrok prometnih nesrec¢a brzina neprimjerena
uvjetima kao pojedinacni ¢imbenik i nepostivanje prednosti prolaska.

Osnovni ¢imbenici sigurnosti cestovnog prometa, ¢ovjek, vozilo i cesta, nisu jedini koji utjecu
na sigurno odvijanje prometa. Stoga je potrebno izdvajanje joS dva vazna Cimbenika, promet
na cesti i incidentni ¢imbenik. Takvim pristupom moze se zakljuciti da opasnost od nastanka
prometnih nesreca postaje funkcija pet Cimbenika koji Cine sustav sigurnosti cestovnog
prometa, a to su: ¢ovjek, vozilo, cesta, promet na cesti 1 incidentni ¢imbenici [3]. Ako se
covjek kao glavni uzrok prometnih nesre¢a navodi u svim dosadasnjim istrazivanjima
neophodno je da se vecina aktivnosti u cilju prevencije prometnih nesrea i smanjenja
njihovih posljedica provodi upravo preko istog, a to se prvenstveno moze postici
poboljSanjem kvalitete obrazovanja i edukacije. Kroz bilo koji oblik edukacija mogu se
izdvojiti dva oblika i to preventivni i represivni. TeSko se moZe odrediti kojem obliku treba
dati prednost, medutim misljenje razlicitih autora je da se ipak preventivnom odgoju treba dati
prednost iz razloga $to je prihvatljiviji i ne potice nezadovoljstvo onih prema kojima je
usmjeren.

Kako Grad Zagreb i Zagrebacka Zupanija po broju stanovnika brojc¢ano ¢ine veliko podrucje,
(Grad Zagreb prema popisu stanovniStva iz 2011. godine ima 790 017 stanovnika, a
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Tablica 3. Prikaz broja registriranih vozaca i vozila na podrucju PUZ-e [1]
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Zagrebacka Zupanija 317 642 stanovnika), jer zajedno imaju preko milijun stanovnika,
pribavljeni su podaci o broju vozaca i registriranih vozila za 2016. 1 2017. godinu, tablica 3.

VOZACA VOZILA
Stanje nadan | 31.12.201 | 31.12.2016 | +/- | 31.12.2017. | 31.12.2016. | +I-
7. :
RH 2.337.087 | 2.325.157 | 11.930 | 2.094.529 | 2.032.743 | 61.786
PUZ 607.372 601.578 | 5.794 524.720 507.515 | 17.205
PUZ OD RH 25,99 25,87 0,12 25,05 0,08
(%)
GRAD 436.349 432.250 | 4.099 370.504 358.202 | 12.302
ZAGREB

Iz tablice 3. vidljivo je da se broj registriranih vozila i vozaca u 2017. godini u odnosu na
2016. godinu povecao i na podrucju Republike Hrvatske, kao i na podrucju Grada Zagreba i
Zagrebacke zupanije. Takoder je vidljivo kako ukupan broja registriranih vozaca u Gradu
Zagrebu 1 Zagrebackoj Zupaniji predstavlja 26 %, a registrirani broj vozila 25 % u odnosu na
cijelo podrucje Republike Hrvatske. U tablici 4. prikazani su podaci o kaznenim djelima u
prometnim nesrecama za 2017. godinu po mjesecima iz koje je vidljivo da je ukupno takvih
dogadaja bilo 267, a od toga je najviSe evidentirano u studenom, 34 dogadaja. Od ukupnog
broja tih dogadaja, sedam kaznenih djela je poc¢injeno po nepoznatom pocinitelju, od kojih su
dva kaznena djela ostala nerijesena.

Tablica 4. Prikaz ukupnog broja kaznenih djela u prometnim nesrecama 2017. godine [1]

Kaznena djela po mjesecima u prometnim nesre¢ama 2017. godine
Kaznena djela/mjeseci 1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10. | 11. | 12.
Ukupno kaznenih djela 15 | 12 | 20 | 19 | 23 | 24 | 26 | 20 | 28 | 24 | 37 | 19
Kaznena djela’po NN ol21]lolal1]lolol1|ol|l1]o
pocinitelju
- -
c Naknadno otkriveno
S | potinitelja KD-a po NN i 0 el M Mt R S Ll Tk e B
> NerijeSena kaznena djela 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0
po NN
KD ,,Obijesna voznja“ ¢l.
296 KZ-a 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Ukupn_o KD sa smrtno 5 3 2 1 1 5 4 3 5 5 3 3
@ | stradalim osobama
S | KD sasmrtno stradalim
_cgs osobama po NN 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
s pocinitelju
z Naknadno otkriveno
*E pocmlt_elja KD-a sa smrtno 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
= stradalim osobama po NN
= —
Nerues_ena KD sa smrtno 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
stradalim osobama po NN

Iz tablice 5. vidljivo je da je u porastu broj prometnih nesre¢e u kojima su sudjelovali
recidivisti, Sto zahtijeva da se prema takvim skupinama u budu¢em razdoblju provode ciljane
mjere i aktivnosti kako preventivne tako i represivne. Nerijetko su upravo recidivisti koji u
prometnim nesre¢ama sudjeluju kao vozaci osobe koje napustaju mjesta dogadaja zbog

342




XVII MEDUNARODNO SAVJETOVANJE
TRENDOVI, TEHNOLOSKE INOVACIJE I DIGITALIZACIJA U SAOBRACAJU, EKOLOGIJI I LOGISTICI U FUNKCIJI ODRZIVOG RAZVOJA
XVII INTERNATIONAL CONFERENCE
TRENDS, TECHNOLOGICAL INNOVATION AND DIGITALIZATION IN TRANSPORT, ECOLOGY AND LOGISTICS IN SUSTAINABLE
DEVELOPMENT FUNCTIONS
11.-12. Maj/May 2018.

dodatnih sankcija. Takoder bi postupci prema navedenoj kategoriji vozaca imali ucinka i na
preventivno djelovanje kako u smanjenju broja prometnih nesrec¢a tako i na posljedice.

Tablica 5. Prikaz broja prometnih nesreca s recidivistima [4]

Pro_m_eifne nesrece 2017. 2016.
recidivista

s poginulima 0 1

s ozlijedenim osobama 21 16
s materijalnom Stetom 40 37
Ukupno 61 54

3. POSTUPAK POLICIJSKIH SLUZBENIKA PO DOJAVI O
PROMETNOJ NESRECI

Dojave dogadaja prometnih nesrec¢a u vec¢ini slucajeva zaprimaju se od samih sudionika ili od
o¢evidaca, a dojave su najcesce putem telefona na broj 192 u Operativno komunikacijski
centar policije (OKC) ili na broj telefon 112 Drzavne uprave za zastitu i spaSavanje (DSZS),
¢iji djelatnici od osobe koja dojavljuje takve dogadaje pokusavaju zaprimiti Sto viSe podataka
o samom dogadaju. Kao prvi vazan korak u postupanju kod prometnih nesreca kvalitetno je
zaprimanje dogadaja prometne nesrece bilo putem telefona ili nekim drugim nacinom. Taj
korak najvazniji je u daljnjem postupanju policijskih sluzbenika i drugih subjekata, a
prvenstveno medicinskog osoblja radi pruzanja hitne medicinski pomo¢i.

Drugi vaZan korak u postupanju pravilno je osiguranje mjesta dogadaja. Glavni cilj zastita je
tragova 1 predmeta koji se mogu dovesti u vezu s dogadajem, te prikupljanje prvih obavijesti o
istom od eventualnih svjedoka, pocinitelja i oSte¢enih osoba kao i druge mjere i radnje koje
mogu doprinijeti kvaliteti ¢cjelokupnog postupanja. Takoder se u novije vrijeme instaliranjem i
usavrSavanjem tehnicko-tehnoloskih uredaja u sklopu osiguranja mjesta dogadaja zahtijevaju
pojacane aktivnosti u prikupljanju podataka pohranjenih na takvim uredajima, a koji su
direktno ili indirektno u vezi s mjestom dogadaja. Pod osiguranjem mjesta dogadaja
podrazumijevaju se sveukupne aktivnosti od trenutka dolaska na mjesto dogadaja, proces
prikupljanja korisnih saznanja pa sve do zavrSetka policijskog postupanja, odnosno ako se
radi oCevid do zavrSetka istog, a po potrebi 1 dalje. Ovakva policijska aktivnost u konacnici
ima veliku vaznost u daljnjem policijskom postupanju pogotovo ako se radi o kaznenim
djelima kao posljedicama prometne nesrece u procesu kriminalistickog istrazivanja cijeneci
stav ,,danas nebitan podatak sutra krucijalan za rjeSenje problema®, zbog Cega osiguranju
mjesta dogadaja treba pristupiti odgovorno i1 profesionalno. Mjesto dogadaja su sva mjesta
povezana sa inkriminiranim dogadajem, prostor gdje se neSto dogodilo kao i prostor
eventualnog planiranja i ,,post radnjama nakon dogadaja“, primjerice mjesto odbacivanja
predmeta koji se dovode u vezu s dogadajem, mijenjanje stanja sredstava izvrSenja (kod
osobnog automobila popravak nastalih oSte¢enja) i dr. Iskustva iz dosadasnje prakse pokazuju
kako iz ,retrospektive® analiziranih dogadaja iz ranijih razdoblja na ovakvim postupcima
policijski sluzbenici navise grijese.

Tre¢i vazan korak u postupanju kvalitetno je obiljezavanje, fiksiranje 1 fotografirane

pronadenih tragova na mjestu dogadaja, slika 1. Obiljezavanje znaci koriStenje brojeva i
dodjeljivanje jedinstvene oznake svakom pronadenom materijalnom tragu.
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Slika 1. Fiksiranje mjesta dogadaja u opéem izgledu [5]

Fiksiranje znaci dokumentiranje zateCenog stanja, polozaja, veli¢ine i izgleda materijalnih
tragova, te predmeta, objekata, medusobnih odnosa i udaljenosti, kao 1 drugih vaznih
¢injenica utvrdenih tijekom ocevida. Svi pronadeni tragovi moraju biti fotografirani (fiksirani)
na mjestu njihovog pronalaska tako da se naknadno moze utvrditi gdje se trag nalazio, te u
kojem je odnosu bio prema drugim predmetima i tragovima na mjestu dogadaja. Kod
fotografiranja, pocevsi od tocke 1. treba fotografirati tako da bude vidljiva visina te tocke u
odnosu na tlo, kao i njena udaljenost od bocne crte vozila, gledano iz smjera kretanja pjesaka.

Za potrebe izrade ovog rada pribavljena je slika opceg izgleda mjesta dogadaja prometne
nesrece, kojom se pokazuje nacin fiksiranja mjesta dogadaja u op¢em izgledu kao staticki dio
ocevida, dok je prezahtjevno u jednom radu opisati sve moguce situacije 1 nacine obavljanja
ocevida u statickom 1 dinami¢kom postupku. Takoder je prikazan i nacin oznacavanja mjera i
oStecenja na vozilu koje je sudjelovalo u slucaju naleta na pjeSaka, slika 2. Ovaj primjer
prikazan je iz razloga Sto su naleti na pjeSaka vozilom Cesti dogadaji u ve¢im gradovima, a
obavljanje ocevida je zahtjevno narocito u slu¢ajevima kada vozac napusti mjesto dogadaja.

Ijerna traka se stavi uzduzno na vozilo.
Nula =€ nalazi na tlu. Visina 8& mjeri ma
miernoj traci koja prati liniju vozila

161 cm
78 cm
58 cm
28 cm
0cm

“ 105 cm
= 82cm
36 cm

18 cm
LSRRI 1

Mijerenje oznadenin tocaka od boénog ruba vozil

je doSao pjesak

Brojcane oznake na mjestima ? e
! koja Zelimo naglasj?ti "‘ismjer kretanja p)esaka]

Slika 2. Oznacavanje i mjerenje ostecenja na vozilu prilikom naleta na pjesaka [5]
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S obzirom na ranija iskustva prikazani su postupci uzimanja obveznih parametara tj.
provodenje svih mjerenja oSteCenja na vozilu 1 prometnoj povrSini radi utvrdivanja svih
Cinjenica okolnosti nastanka i posljedica prometnih nesrea i potrebe za eventualnom
rekonstrukcijom dogadaja.

Kao $to je ve¢ navedeno osim potrebe za kvalitetnim obavljanjem o¢evida prometnih nesreca
jedan od glavnih problema s kojim se susrecu policijski sluzbenici su prometne nesrece u
kojima su vozaci napustili mjesto dogadaja, a Sto zahtijeva provodenje kriminalisti¢kog
istrazivanja u cilju pronalaska nepoznatog vozaca. Prezahtjevno je u jednom ovakvom radu
obuhvatiti i opisati sve situacije i postupke koje je neophodno provoditi tijekom
kriminalistickog istrazivanja s kojima se susrecu policijski sluzbenici u praksi. U tom smislu
na temelju ve¢ steCenih znanja, iskustva i analizama dogadaja iz konkretne problematike
sacinjena je shema procesa kriminalistickog obavljanja o¢evida i1 kriminalistickog istrazivanja
u slucajevima napustanja mjesta dogadaja nepoznatih vozaca. Na slici 3. prikazana je shema
redoslijeda postupanja policijskih sluzbenika i drugih subjekata koji postupaju kod prometnih
nesreca od trenutka dojave za dogadaj do podnoSenja potrebnih izvjeStaja nadleznim tijelima.

I.FAZA
Oéevid i kriminalisticko istraZivanje sumnja za
dogadaj (dojava) Organizacija rada mozZe se prikazati kroz dva
aspekta
Policyjski sluzbenik mora dobiti jednu okvimu _B,. _B,.

sliku o prometnoj nesreéi s kojom se susrece,
mjestu  dogadaja, tragovima 1 postupcima
traganja za nepoznatim ucesnicima

Statistiéki Analiticks

(mogu se definirati kao inieijatori
poduzimanja mnogih radnji)

T e N -

II. FAZA
Preklapa se sa statistiCkim i analitickim radom

(+ IFAZA) 4L
4 L

Praksa pokazuje da bez azurne i pravilno

Specijalizirani  kadrovi, odnosno  policijski postavljene analiticke obrade ne moze biti ni
sluzbeniei, vjestaci 1 dr. moraju podrzati zahtjeve kvalitetnog kriminalistickog istrazivanja ftj.
provodenja ofevida i procesa kriminalistiCkog organizacije rada

istrazivanja

Paralelno sa poduzimanjem navedenih radnji 1 poslova neophodno je provoditi vjestadenje izuzetih
tragova sa mjesta dogadaja

U cijelom procesu postupanja u inkriminiranom dogadajima treba biti svjestan da niti jedan  napisani
rad ne moze obuhvatiti sve one situacije s kojima se u praksi susre¢emo zbog éega su osim eksplicitnih
znanja potrebna i tacitna znanja

L L

Tacitno znanje je ono koje ukljuéuje razumijevanje, | Eksplicitno znanje je znanje koje je izrazeno
intuiciju i slutnju, to je znanje koje u nadim | brojkama i rijeéima, a éesta je transformacija v
»glavama® ali nije formalizirano, nije izraZeno | tacitno znanje

brojkama 1 slovima, ono ovisi o iskustvu, emocijama

i razumijevanju <:'::>

ITI. FAZA

Zavrina faza koja sadrzi postupke izrade potrebnih pismena i njihovo dostavljanje nadlernim tijelima
(Ova faza ne mora nuzno biti konaéna u smislu cjelovito obavljenog istrazivanja jer se mozZe
nadopunjavati novim saznanjima, te zahtjevima provodenja novih istrazivanja)

Slika 3. Shematski prikaz procesa kriminalistickih istraZivanja prometnih nesreca [izradio autor]
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Na slici 4. prikazan je primjer slu€aja iz prakse kojim je identificirano vozilo kojim se vozac
udaljio s mjesta dogadaja, a temeljem dobro obavljenog ocevida i brzom reakcijom policijskih
sluzbenika.

Slika 4. Izuzimanje tragova s vozila Ciji vozac je napustio mjesto dogadaja[5]

Tom prilikom vozac koji je pobjegao s mjesta dogadaja nije uspio izmijeniti nastala oStecenja
na vozilu, temeljem ¢ega mu je dokazano pocinjeno kazneno djelo (usporedbom dijelova
vozila izuzetih s mjesta dogadaja s nespornim oSte¢enjima na vozilu). Na takav nacin
prikupljeni materijalni dokazi nisu jedini koje policijski sluzbenici tijekom kriminalistickog
istrazivanja prikupe, ali su u dokaznom smislu jedni od najvjerodostojnijih.

Kako je ve¢ navedeno u ovom radu za cjelovito i kvalitetno postupanje za obavljanje ocevida
i procesa kriminalistickog istrazivanja od policijskih sluzbenika i drugih subjekata koji
postupaju u takvim situacijama zahtijevaju se dodatna znanja, pogotovo kada je neophodno
utvrditi odnosno identificirati nepoznatog vozaca i vozilo, koji su sudjelovali u prometnoj
nesre¢i. Jedan od postupaka, slika 3. vaznih za poduzimanje mjera i radnji u cilju
identifikacije vozaca 1 vozila koji su napustili mjesto dogadaja, pokazuje slozenost i
sveobuhvatnost potrebnih radnji ocevida i aktivnosti u otkrivanju nepoznatog vozaca.

4. ZAKLJUCAK

Ocevidi prometnih nesreca i kriminalisticka istrazivanja u slucajevima napusStanja mjesta
dogadaja su specifi¢na postupanja svih subjekata koji sudjeluju u takvim aktivnostima. Zbog
toga svi oni koji su angazirani na takvim poslovima moraju osim ve¢ ranije stecenih znanja
svakodnevno se usavrSavati cijene¢i ¢injenicu da se takvi poslovi ne mogu tretirati kao
»sablonski®, nego su svaki za sebe specificni zbog ¢ega je neophodno osim posjedovanja
eksplicitnih znanja imati i tacitna znanja.

Ovakve poslove trebali bi obavljati specijalizirani kadrovi koji moraju podrzavati zahtjeve
obavljanja ocevida i procesa kriminalistickih istrazivanja. Svakako da bi u budu¢em razdoblju
trebalo vrsiti odabir policijskih sluzbenika i drugih djelatnika koji postupaju u procesima
obavljanja o€evida i kriminalisti¢kih istrazivanja koji posjeduju potrebita znanja da bi mogli
podrzati zahtjeve. Kroz izobrazbu potrebno je specijalizirati odredeni broj policijskih
sluzbenika i drugi djelatnika kojima bi se osim teorijskih znanja prikazali i primjeri iz prakse
kao nepobitne iskustvene Cinjenice.
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