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Rezime: U velegradovima sve više  se osećaju posledice klimatskih promena, a ĉinjenice ukazuju da 

drumski saobraćaj,  koji još uvek u velikoj meri zavisi od nafte,  ima udeo oko 15% u polutanata  u 

atmosferu, što direktno utiĉe na zdravlje, kvalitet ţivota   i rezultuje brojnim respiratornim 

oboljenjima.    U ovom koautorskom radu se ţeli pokazati da su uzroci saobraćajnih problema u 

Beogradu (Srbija)  višestruki i da je potreban  savremeniji naĉin rešavanja eko-problema. Кada je u 

pitanju uticaj saobraćaja na ţivotnu sredinu i zdravlje ljudi, budućnost je u ekološkim vozilima, 

ekološkim motorima i ekološkim pogonskim materijama.  NasleĊenu mreţu ulica i raskrsnica ne 

moţemo da menjamo zbog urbanistiĉkih planova iz prošlosti,  koji su ih već definisali kao takve, ali 

primena novih tehnologija i drugaĉijeg naĉina razmišljanja omogućavaju korenitu promenu i 

transformaciju u model po meri graĊana. OdreĊeni podaci u ovom radu  predstavljaju uvod i okvir za 

istraţivanje loše situacije u saobraćaju,  kao i moguća rešenja za prevazilaţenje eko-problema u 

urbanim sredinama. 

Kljuĉne reĉi: saobraćaj, aerozagaĊenje, buka i vibracije, eko-bezbjednost 

 

IMPACT ON STATE ROAD ECOLOGICAL CONDITIONS 

IN CENTRAL ZONE OF BELGRADE 
 

Abstract: The Megacity is increasingly feeling the effects of climate change, and the facts show that 

road traffic, which is still heavily dependent on oil, has a share of about 15% of the pollutants in the 

atmosphere, which directly affects the health, quality of life and results in a number of respiratory 

diseases. In this paper co-author wants to show that the causes of traffic problems in Belgrade 

(Serbia), multiple and that it needed a more modern way of solving ecological problems. When it 

comes to the impact of transport on the environment and human health, the future is in ecological 

vehicles, ecological engines and drive organic substances. Inherited network of streets and 

intersections can not change because of the urban plans of the past, who have already defined as such, 

but the use of new technologies and different ways of thinking enable a radical change and 

transformation in the custom model citizens. Certain information in this article is an introduction and 

framework for examining the bad traffic situation and possible solutions for overcoming the ecological 

problems in urban areas. 

Keywords: traffic, air pollution, noise and vibration, eco-security 

 

Uvod 
 

U ovom aktuelnom postmodernbom ambijentu, u uslovima surove globalizacije, u urbanim 

sredinama skoro svih gradava Zapadnog Balkana, Evrope i Sveta osećaju se eko-posledice 

klimatskih promena. Ĉinjenice  je,  da drumski saobraćaj, koji još uvek u velikoj meri zavisi 

od nafte,  ima udeo od oko 15% u ispuštanju štetnih gasova-polutanata  u atmosferu, što 

direktno utiĉe na zdravlje, kvalitet  ţivota, okolinu te i rezultuje brojnim respiratornim 

oboljenjima kod ljudi. 

mailto:rbiocanin@np.ac.rs
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Negativni efekti se ogledaju kroz sledeće simptome: 

- povrede, smrtnost, materijalne štete u drumskom saobraćaju;  

- porast broja motornih vozila ima brojne negativnosti na zdravlje ljudi i ţivotnu 

sredinu;  

- na zdravlje stanovništva nepovoljno utiĉe  smanjenje fiziĉke aktivnosti,  kao 

posledica sve većeg korišćenja motornih vozila.  

- Negativni efekti  saobraćajase ogledaju kroz:  

- uticaj na zdravlje ljudi (oboljenja, smrtnost),   

- uticaj na ekosisteme (eutrofikacija, acidifikacija, uticaj na ozonski omotaĉ),  

- ekonomiju (uticaj na poljoprivredne kulture i dr.).  

 

Polazeći od ĉinjenice da ĉist vazduh predstavlja osnovu za zdravlje ljudi i ĉitavog ekosistema, 

svaka promena sastava vazduha potenciijalno moţe da predstavlja opasnost po zdravlje 

ĉoveka, posebno u urbanim sredinama.  

 

AerozagaĊenje podrazumeva prisustvo hemikalija, ĉestica ili bioloških materijala koji nanose 

štetu ili uzrokuju nelagodnost kod ĉoveka i drugih ţivih bića, odnosno koji ugroţavaju 

prirodnu sredinu u atmosferi. 

 

Vazduh je prozraĉna smeša prirodnih gasova i sitnih ĉestica koje imaju stalan sastav i koje se 

nalaze u stabilnoj ravnoteţi. MeĊutim, vazduh iznad mnogih gradova je danas mraĉan i 

sumoran, a horizont nestaje u izmaglici. Smog je posledica zagaĊenja. 

 

Saobraćaj i industrija su osnovni izvori zagaĊenja. Tokom sagorevanja razliĉitih oblika goriva 

u motorima ili fabrikama, osim oslobaĊanja energije ispušta se i velika koliĉina štetnih 

materija, kao što su: CO, CO2, NO2, SO2, oksidi azota, pepeo i ĉaĊ. Ljudi zagaĊuju vazduh na 

mnogo naĉina: paljenjem šuma radi dobijanja poljoprivrednog zemljišta, voţnjom automobila, 

aviona, radom u fabrikama, sagorevanjem ogreva u domaćinstvima...  

 

U osnovi gotovo svih oblika aerozagaĊivanja je potreba ĉoveka za energijom koja se dobija 

na raĉun sagorevanja drveta, nafte, uglja ili prirodnog gasa. Kada jednom dospeju u 

atmosferu, gasovi osloboĊeni tokom sagorevanja fosilnih goriva stupaju u razliĉite hemijske 

reakcije, pri ĉemu nastaju mnoga opasna jedinjenja. Takve su sumporna i azotna kiselina, od 

kojih nastaju prave kisele kiše, koje padaju na zemlju i ulaze u ciklus kruţenja vode u prirodi. 

Ove kisele kiše uništavaju šume na velikim prostranstvima, ulaze u reke i jezera, gde ubijaju 

ribe i mnoge druge ţivotinje. 

 

Najveći izvor zagaĊenja vazduha u gradovima predstavlja automobilski saobraćaj. Smatra se 

da oko 60% ukupnog svetskog zagaĊenja potiĉe od sagorevanja goriva u motorima 

automobila. Izduvni gasovi automobila, koji nastaju sagorevanjem benzina u motoru, sadrţe 

oko 20% ugljen-dioksida, 27% ugljovodonika i 34% azotovih oksida. Nekim vrstama 

benzina
[2]

 dodaje se i olovo, tako da i ono nalazi svoj put do atmosfere. Ako se zna da ugljen-

dioksid u atmosferi prouzrokuje efekat staklene bašte i globalnog zagrevanja, da su olovo i 

ugljovodonici opasni otrovi koji oštećuju pluća i respiratorne organe i izazivaju sušenje 

drveća, a da azotovi oksidi prouzrokuju kisele kiše, jasno je da je šteta koju proizvode 

automobilski gasovi veoma velika. 
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1.  Negativni efekti i posledice saobraćaja 
 

Saobraćajna je delatnost koja se sastoji u promeni mesta ljudi, stvari ili saopštenja. Ova  

delatnost je postala znaĉajna za ĉoveka, sa pojavom prvih ljudskih naseobina (mlaĊe kameno 

doba). Naime, tada se pojavila potreba da se svakodnevno promeni mesto znaĉajne koliĉine 

hrane, znaĉajnog broja ljudi, odnosno saopštenja. Pojavila se potreba za saobraćanjem,  za 

saobraćajnom delatnošću. 

 

Saobraćaj je samostalna ljudska delatnost ĉiji je cilj promena poloţaja ljudi,stvari ili 

saopštenja. Saobraćaj kao samostalna ljudska delatnost je nastao u okviru treće velike podele 

rada. Izdvojio se iz trgovine. Danas se sve ĉešće govori o transportnoj (saobraćajnoj) industriji 

odnosno privredi, ĉime se skreće paţnja na ekonomski smisao saobraćaja. 

 

Saobraćaj je mnogo doprineo ukupnom razvoju civilizacije i predstavlja jedan od vaţnih 

elemenata ovog razvoja. MeĊutim, štetne posledice saobraćaja prete da omalovaţe i znatno 

umanje koristi od saobraćaja. 

 

Kao najznaĉajnije štetne posledice saobraćaja danas se istiĉu: 

-  iscrpljivanje prirodnih resursa, 

- zagaĊivanje okoline bukom, izduvnim gasovima i otpadnim materijama, 

-  nastradali u saobraćajnim nezgodama (lakše i teţe povreĊeni i poginuli), 

-   materijalne štete, gubici i troškovi saobraćajnih nezgoda i 

-  socijalno zagaĊivanje meĊuljudskih odnosa izazvano saobraćajem, a posebno 

saobraćajnim nezgodama. 

 

Bezbednost saobraćaja je nauĉna disciplina koja se bavi izuĉavanjem štetnih posledica 

saobraćaja i metodama njihovog smanjivanja. Dakle,bezbednost saobraćaja daje odgovor na 

pitanje kako saobraćati uz što manje štetnih posledica. 

 

Najstarija drumska prevozna sredstva bili su raĉvasta grana i grana ispod koje su poturene 

oblice. Oko 3.250 godine pre naše ere, u Mesopotamiji, poĉela je upotreba toĉka i 

konstruisane su taljige (drvena konstrukcija sa osovinom na kojoj je toĉak) i prva kolica sa 

toĉkovima. Zapreţno vozilo, jahaća i tovarna ţivotinja bili su dominantni u drumskom 

saobraćaju do sredine 20. veka. 

 

Prvi putevi u drumskom saobraćaju su bile utabane staze. U antiĉkom vremenu grade se 

putevi sa tvrdom podlogom. Rimska drţava je posebno mnogo paţnje posvećivala gradnji 

kvalitetnih puteva. Znatno kasnije je zapoĉeta izgradnja klasiĉne kaldrme koja se postavljala 

direktno na zemlju. Škotski inţenjer Dţon Mak Adam je pronašao (poĉetkom 19. veka) 

makadam koji se i danas sreće. Od 1837. u SAD se grade drveni putevi (poploĉani krupnim 

drvenim kockama). Ulice u centru Beograda su bile poploĉane drvenim kockama sve do1950. 

Poĉetkom 20. veka kolovoz se pravi od sitne kamene kocke (zalivene bitumenom), a zatim i 

od asfalta i betona. 

 

Pozitivne karakteristike drumskog saobraćaja su: 
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1. Drumski saobraćaj je najmasovniji vid saobraćaja; u razvijenim zemljama je ovaj 

vid saobraćaja po obimu raspoloţivih sredstava veći od svih ostalih vidova 

saobraćaja; 

2. Drumski saobraćaj je u mogućnosti da bez pretovara prevozi proizvode od mesta 

proizvodnje do mesta potrošnje za relativno kratko vreme; 

3. Angaţovanje sredstava i ljudstva je malo,tako da je na srednjim i kraćim 

rastojanjima ovaj vid transporta jeftiniji od ţelezniĉkog; 

4. Drumski saobraćaj je u mogućnosti da poveţe sva mesta bez obzira na njihovu 

udaljenost;             

5. Drumski saobracaj na kraćim relacijama nudi veću udobnost prevoza od ostalih 

vidova saobraćaja; 

6. Drumski saobraćaj utiĉe na razvoj privrede u celini, a posebno poljoprivrede i 

turizma; 

7. Drumski saobraćaj je veoma znaĉajan za potrebe o odbrane i bezbednosti jedne  

zemlje ili regiona. 

 
Tabela 1. Kategorije i rangovi opasnih i štetnih goriva za vozila 

 

 

ZagaĊivaĉe vazduha, moţemo podeliti na dva naĉina: 

- Prema obliku pojavljivanja (agregatnom stanju polutanata),  kada se se dele na: 

ĉestiĉne (magle, dimove, prašinu) i one,  koji su u gasovitom agregatnom stanju (pare i 

gasove);  

- prema poreklu,  kada ih delimo na primarne tj. one koji se pojavljuju kao posledica 

direktne emisije izvora i sekundarne, koji nastaju rekombinacijom primarnih 

zagaĊivaĉa u atmosferi).  

 

Štetnost ovih potencijalno opasnih supstanci zavisi od velikog broja uzroĉnika, tipa, vrste i 

koliĉine emitovanih zagaĊivaĉa, njihove mogućnosti rekombinacija i transformacija, prisustva 

drugih potencijalno opasnih materija, metero-uslova, fiziĉko-geografskih karakteristika,  

lokacija,  kao i od same konstitucije ĉoveka , uzimajući u obzir, godište, pol, teţinu i sl. 
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Njihov štetan uticaj moguće je posmatrati u odnosu na  pojedine delove ljudskog organizma,  

ĉije funkcije mogu da ometaju, izazivajući promene i moguća oboljenja na njima.    Takav 

uticaj oni mogu ostvariti na respiratorni, kardiovaskularni, skeletni, nervni, imunološki ili 

reproduktivni sistem.   Najzastupljeniji mogući  svakako je uticaj na respiratorni sistem 

ĉoveka. 

 

Saobraćajna higijena:   sagledava se kroz zadatak da potpomogne definisanje zakonskih 

normativa jedne drţave, uvoĊenje standarda, što se odnosi se na sve uĉesnike u saobraćaju,  

bez obzira na to da li je reĉ o vozilima, ljudskim resursima, sredstvima ili objektima . 

 

Kako  su u ekosistemima svi procesi u meĊusobnoj vezi, potencijalni zagaĊivaĉi lako preko 

atmosfere mogu dospeti do vode, zemljišta i hrane, ĉime štetan efekat po zdravlje ĉoveka  

raste. 

 

 

Slika  1. Saobraćaj predstavlja 50% aerozagaĊenja u gradovima 

 

Sagorevanjem benzina i dizela dobija se CO2 i vodena para, gde  CO2 nije toliko škodljiv u 

direktnom kontaktu s njim,  ali ipak ima negativnu ulogu u oĉuvanju zivotne sredine. 

 

Zbog nepotpunog sagorevanja javljaju se štetni gasovi,  kao sto su CO i nesagoreo 

ugljenovodonik (HC). Ovi gasovi oksidiraju sa azotom,  koji se nalazi u usisnom vazduhu i 

dobijaju se azotni oksidi (NOx). 

 

Od 30%  ukupnog ugljen-dioksida,  koji se emituje iz saobraćaja,  najveće koliĉine proizvodi 

drumski saobraćaj (oko 72%), što je zaista mnogo za bezbedan ţivot u gradivima.  Pored 

direktnog uticaja,  koji se moţe manifestvovati kroz pojave iritacije sluznice nosa i oĉiju, 

moguć je i uticaj na pluća. 

 

Udisanjem izduvnih gasova, ĉovek  pored para  i isparenja nastalih sagorevanjem motora SUS 

vozila,  unosi i neţeljene ĉestice dima, ĉaĊi, katrana ili prašine,  stvarajući mogućnost za 

pojavu velikog broja oboljenja tipa alergija, astme, akutnih iritacija, moguće pojave trovanja i 

kancerogenih oboljenja. 

 

Pluća su paran organ za disanje.  Kod ĉoveka se sastoje iz levog i desnog plućnog krila, koji 

je na levoj strani podeljen u dva, a na desnoj u tri reţnja. Pluća nemaju nikakvu muskulaturu. 

Vazduh se usisava pomoću aktivnosti mišića grudnog koša i dijafragme. Pored respiratornih 

http://bs.wikipedia.org/wiki/Mi%C5%A1i%C4%87
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oboljenja zagaĊenje vazduha moţe da utiĉe i na pojavu kardiovaskularnih oboljenja. Porast 

koncentracije CO,  za direktnu posledicu ima opštećenja krvnih sudova i stvaranja 

arteosklerotiĉnih plakova.  

 

Imajući u vidu stalan tehnološki razvoj proizvoda i sam  sastav nafte, goriva i biomasa se 

menja. U poslednje vreme, smanjena je upotreba odreĊenog broja katalizatora koji su u sebi 

sadrţali veoma opasne toksiĉne metale ( tipa olova), ĉija je upotreba potpuno zabranjena u 

velikom broju zemalja, ali se neprekidno razvijaju novi dodaci koji mogu izazvati alergije, 

autoimune bolesti i smanjiti imunološki odgovor organizma u celini.  

 

Kao izuzetno osetljivi mogu reagovati reproduktivni organi muškaraca i ţena, izazivajući 

karcinome testisa, deformacije ploda, malu telesnu teţinu novoroĊenĉadi ili ĉak dovesti do 

pojave steriliteta. Pojedine komponente zagaĊenja mogu da izazovu ozbiljna oboljenja kostiju 

i da naruše izgled i strukturu skeletnog sistema. 

 

Promene mogu se mogu pojaviti i u nervnom sistemu (kao rezultat povećane buke, ili pak 

emisije štetnih komponenata, koja mogu da uzrokuju toksiĉnih oštećenja mozga i nervnog 

sistema).Ukoliko dospeju u organizam, putem krvi ove komponente se mogu preneti do 

koštane srţi, jetre, unutrašnjih ţlezda izazivajući pritom brojna oboljenja. 

 

2. Mere zaštite u uslovima aero-zagaĊenja 
 

Razvoj industrijalizacije u svetu i kod nas postiţe sve veće rezultate, ali istim tempom nanosi 

i štetne posledice ĉovekovoj sredini. ZagaĊenost vazduha se javlja kao osnovni problem u 

oblastima gde je razvijena industrija. Posebno se javlja u gradovima sa razvijenim 

saobraćajem, gde je uĉešće produkata sagorevanja od motornih vozila skoro 50%.  

 

U svetu se na putevima nalaze milioni putniĉkih automobila, od kojih svaki izbacuje u 

atmosferu oko 600 kg štetnih sastojaka godišnje. Ovi podaci pokazuju da je neophodno 

donošenje oštrijih zakonskih propisa o ograniĉenju emisije otrovnih sastojaka iz motornih 

vozila. 

 

Bezbednost tehniĉkih proizvoda (u ovom sluĉaju vozila) je samo jedan od brojnih zahteva 

koji danas otvara ili zatvara vrata proizvoĊaĉima iz celog sveta na trţištima ne samo EU. 

Postoji ĉitav niz razliĉitih zahteva,  koje treba ispuniti u pogledu bezbjednosti saobraćaja, 

zavisno od vrste, namene, ciljne grupe kojoj su namenjeni, sredine u kojoj će se proizvod 

koristiti ili drţave u kojoj će se proizvod ponuditi na trţištu. 

 

Osim toga, bezbjednost vozila igra kljuĉnu ulogu kod sve probirljijih i zahtevnijih kupaca,  

koji svakodnevno kupuju i koriste razliĉite proizvode. Oĉekivanja potrošaĉa su da će proizvod 

raditi na pouzdan i bezbedan naĉin, bez rizika po zdravlje ili bezbednost korisnika ili 

negativnih uticaja na ţivotnu sredinu, gde je saobraćaj dominantan. 

 

Mere zaštite vazduha mogu se podeliti u tri grupe. Prva podrazumeva eliminaciju uzroka 

zagaĊivanja, druga – smanjenje koliĉine štetnih materija koje se ispuštaju u atmosferu, a treća 

– posebne mere ĉišćenja vazduha.  
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Eliminacija uzroka aerozagaĊenja podrazumeva uvoĊenje novih „ĉistih― tehnologija u procese 

proizvodnje i korišćenja „ĉistih― goriva. Npr. razvoj motora koji koriste bezolovni benzin 

doprineo je da se jedan od izvora zagaĊenja vazduha olovom potpuno eliminiše. Smanjenje 

koliĉine osloboĊenih zagaĊujućih materija danas je osnovni vid zaštite vazduha.  

 

Postavljanje filtera i posebnih postrojenja za preĉišćavanje izduvnih gasova i dima na fabriĉka 

postrojenja moţe dati dobre rezultate. Posebnu grupu mera zaštite vazduha predstavljaju 

akcije ozelenjavanja prostora u kome dolazi do aerozagaĊenja. Podizanje zelenih površina u 

vidu parkova, drvoreda, ţivih ograda ili travnjaka umnogome popravlja kvalitet vazduha u 

gradu.  

 

Otporno drveće i zeljaste biljke od neprocenjivog su znaĉaja za sve stanovnike zagaĊene 

gradske sredine. One neprekidno stavarju nove koliĉine kiseonika, troše štetni CO2, upijaju 

ĉestice ĉaĊi i prašine, svojim zeleim krošnjama upijaju i velike koliĉine Sunĉevog zraĉenja, 

ĉime se sniţava temperatura i stvaraju pogodniji uslovi za ţivot. TakoĊe one smanjuju i 

gradsku buku, koja takoĊe u nekim delovima grada moţe biti nepodnošljiva. 

 

Drţave Zapadnog Balkana saobraćaj kao  i svaku drugu privrednu granu regulišu 

odgovarajućim nizom Zakona i pravnih normativa,  koji imaju za svrhu da regulišu rad u ovoj 

oblasti.  Zdravstveni aspekt pored Zakonskih normativa, podleţe i nazoru od strane 

Sekreterijata grada, odgovarajućeg resurnog ministarstva,  mreţe Instituta i Zavoda za javno 

zdravlje. 

 

Neophodno je uloţiti dodatne napore da se smanje negativni uticaji, promeniti navike, ţivotni 

stil, razvijati nove tehnologije, vršiti kontinuirane edukacije, prelaziti na nove alternativne 

vidove pogonske energije.  

 

Zakljuĉak 
 

U savremenim uslovima privrednog i društvenog razvitka,  zaštita ţivotne sredine i dalje 

unapreĊivanje predstavljaju znaĉajno pitanje za koje je trajno zainteresovano celo društvo. 

Tehnološki proces, praćen razvojem proizvodnih snaga i uvećanjem ekonomskog potencijala 

zemlje, kao i razvoj društvenih odnosa, omogućuju šire promene u pogledu materijalnog 

poloţaja i naĉina ţivota ĉoveka.  

 

Privredni razvoj je istovremeno stvorio znatne  probleme, odreĊene opasnosti i rizike, veći 

stepen ugroţenosti ĉoveka u radnoj i ţivotnoj sredini. Pri tome se ne sme zaboraviti da ĉovek 

moţe odrţati svoje vitalne sposobnosti i opstati kao društveno biće jedino pod uslovom da 

reguliše i uskladi svoje odnose ne samo unutar svoje zajednice,  već i sa ostalim ţivim 

organizmima u svojoj sredini, što nesumnjivo nije ni lako ni jednostavno. 

 

Savremena nauka, tehnika i tehnologija, nisu i ne mogu biti ĉinioci, koji bi sami po sebi 

ugroţavali ţivotnu sredinu, već su to, u prvom redu, ponašanje ĉoveka i neodgovarajući 

društveni odnosi,  u kojima se odvijaju savremeni procesi razvoja ne samo u našoj zemlji već i 

u velikom delu sveta. Otuda je vaţno da se izmeni odnos ĉoveka prema ţivotnoj sredini i 

njenim postojećim bogatstvima.  

https://sh.wikipedia.org/w/index.php?title=Bezolovni_benzin&action=edit&redlink=1
https://sh.wikipedia.org/wiki/Dim
https://sh.wikipedia.org/w/index.php?title=Parkovi_prirode_Srbije&action=edit&redlink=1
https://sh.wikipedia.org/wiki/Temperatura
https://sh.wikipedia.org/w/index.php?title=Gradska_buka&action=edit&redlink=1
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Poznato je da su automobili sa benzinskim motorom izraziti zagaĊivaĉi sredine, jer ispuštaju 

plav dim neprijatnog mirisa. ProizvoĊaĉi vozila nastoje da se uklope u evropske norme u 

pogledu suzbijanja zagaĊivanja vazduha. S obzirom na broj vozila koji se nalazi na svetskim 

putevima, jasno je koliku odgovornost imaju proizvoĊaĉi automobila u doprinosu boljoj 

zaštiti ţivotne sredine. 

 

Degradirajući ĉitave ekosisteme drastiĉnim eliminisanjem zakonomernosti prirodne 

ravnoteţe, ĉovek uslovljava i neposrednu budućnost ĉoveĉanstva, a time i postojeće društvene 

odnose. Društveni odnosi i kulturni aspekti ĉovekovog ponašanja ĉine osnovu njegovog 

odnosa prema ţivotnoj sredini mnogo sloţenijom i kvalitetno drugaĉijom u odnosu na sve 

druge vrste. 

 

Da bi se reĉi pretvorile u delo, neophodno je da se novi tehniĉko-tehnološki procesi 

usmeravaju ka traţenju efikasnijih naĉina za borbu protiv zagaĊivanja i za obnovu ĉovekove 

sredine. Ovakvi novi tehnološki postupci treba da omoguće: 

- uklanjanje sumpora iz tekućih goriva i dima; spreĉavanje ĉaĊi iz dimnjaka; 

- takvu konstrukciju automobilskih motora koji neće zagaĊivati vazduh; 

- konstrukciju tihih mlaznih aviona i podzemnih ţeleznica; 

- preĉišćavanje i ponovno korišćenje hemijskih otpadaka i toplotne energije iz fabrika i 

energetskih objekata; 

- proizvodnju veštaĉkih Ċubriva iz gradskih otpadnih materijala; 

- korišćenje otpadnih automobila kao izvora upotrebljivog gvoţĊa; 

- proizvodnju deterdţenata, pasti i sapuna  bez fosfora i nitrata, koji stvaraju alge; 

- suzbijanje poljoprivrednih štetoĉina biološkim i ostalim sredstvima koja ne sadrţe 

netopljive organohlorne materije, a koje izazivaju ekološke poremećaje. 

 

Veliki broj tehnoloških pronalazaka dobijenih na osnovu ovakvih istraţivanja u praksi se već 

koristi. Drugi se nalaze u završnoj fazi ispitivanja. Ali, ako se koncentrišu nastojanja brojnih 

istraţivaĉa u većem broju zemalja, to će sigurno dovesti do pozitivnih rezultata. 

 

Zbog uĉestalosti i ozbiljnosti  saobraćajnih nezgoda i aerozagadjenja, te zbog mogućih 

povreda i bolesti koje mogu da ugroze ţivot, treba stalno unapredjivati znanje i  povećavati 

svest uĉesnika u saobraćaju. Biti profesionalac u voznji  ne znaĉi samo davati sve od sebe i 

‘‘ginuti‘‘ na ulici i putevima, iscrpljivajući organizam bez ikakve osnove, već planski i 

sistematski se pripremati kako na terenu, tako i van njega za ‘‘borbu‘‘ na saobraćajnim  

borilištima,  koja neće ostaviti posledice po nas, zdravlje i kvalitet zivota. Danas, saobraćajni 

danak zaista  plaćamo i previše.  
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