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Sazetak: Transport predstavlja kretanje ljudi, Zivotinja ili dobara sa jednog mjesta na drugo.
Postoji nekoliko vrsta prometa, a moze biti zracni, Zeljeznicki, cestovni, pomorski, rijecni i
cjevovodni. Sve vrste transporta su vrlo vazne jer omogucéavaju trgovinu izmedu ljudi, Sto je
jedna osnova za razvoj civilizacija. Transportna infrastruktura sastoji se od cesta, Zeljeznica,
zra¢nih linija, vodene linije, kanala i cjevovoda te terminala kao $to su aerodromi, zeljeznicke
stanice, autobusne stanice, skladiSta, prijevozni¢ki terminali, skladiSta za punjenja goriva i
morske luke. Vozila koja putuju na ovim mrezama mogu ukljucivati automobile, bicikle,
autobuse, kamione, ljude, helikoptere, plovne objekte. Operacije se bave nacinom na koji se
upravlja vozilima i procedurama propisanim za tu svrhu, ukljucujuci financiranje, zakonitost i
politiku. U transportnoj industriji, operacije 1 vlasniStvo infrastrukture mogu biti javni ili
privatni. Putnicki transport moze biti javni, u kojem operateri omoguéuju servise po rasporedu,
ali osim javnih postoje jo§ 1 privatni transporti. Teretni transport je usmjeren na
kontejnerizaciju, iako se transport rasutih materijala koristi za velike koli¢ine trajnih predmeta.
Transport igra vaznu ulogu u ekonomiji i globalizaciji, ali problem je taj Sto vec¢ina transporta
uzrokuje zagadenje zraka i zauzima velike zemljine povrSine.

Kljuéne rije€i: transport, vrsta prometa, infrastruktura, kontejnerizacija, paletizacija

INTERNATIONAL TRANSPORT AND LOGISTICS CHAIN

Abstract: Transport represents the movement of people, animals or goods from one place to
another. There are several types of traffic, which can be air, rail, road, maritime, river and
pipeline. All modes of transport are very important because they facilitate trade between
people, which is one of the bases for the development of civilizations.The transport
infrastructure consists of roads, railways, routes, water lines, canals and pipelines, and
terminals such as airports, train stations, bus stations, warehouses, transport terminals, fuel
depots and seaports. Vehicles traveling on these networks may include cars, bicycles, buses,
trucks, people, helicopters, vessels. Operations are concerned with how vehicles and
procedures are prescribed for this purpose, including financing, legality and policy. In the
transportation industry, operations and ownership of infrastructure can be public or private.
Passenger transport may be public, in which operators provide scheduled services, but in
addition to public transport, there are also private transports. Freight transport is focused on
containerization, although bulk transport is used for large quantities of durable items. Transport
plays an important role in economics and globalization, but the problem is that most transport
causes air pollution and occupies large areas of the earth.

Keywords: transport, type of transport, infrastructure, containerization, palletization

UvOoD

Transport predstavlja kretanje ljudi, Zivotinja ili dobara sa jednog mjesta na drugo. Postoji
nekoliko vrsta prometa, a moze biti zraéni, zeljezni¢ki, cestovni, pomorski, rije¢ni i cjevovodni.
Sve vrste transporta su vrlo vazne jer omogucavaju trgovinu izmedu ljudi, $to je jedna osnova
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za razvoj civilizacija. Transportna infrastruktura sastoji se od cesta, zeljeznica, zra¢nih linija,
vodene linije, kanala i cjevovoda te terminala kao §to su aerodromi, zeljeznicke stanice,
autobusne stanice, skladista, prijevoznicki terminali, skladiSta za punjenja goriva 1 morske
luke. Vozila koja putuju na ovim mrezama mogu ukljudivati automobile, bicikle, autobuse,
kamione, ljude, helikoptere, plovne objekte. Operacije se bave na¢inom na koji se upravlja
vozilima i procedurama propisanim za tu svrhu, ukljuc¢ujucéi financiranje, zakonitost i politiku.
U transportnoj industriji, operacije i vlasniStvo infrastrukture mogu biti javni ili privatni.
Putnicki transport moze biti javni, u kojem operateri omogucuju servise po rasporedu, ali osim
javnih postoje joS$ i privatni transporti. Teretni transport je usmjeren na kontejnerizaciju, iako
se transport rasutih materijala koristi za velike koli¢ine trajnih predmeta. Transport igra vaznu
ulogu u ekonomiji i globalizaciji, ali problem je taj §to veéina transporta uzrokuje zagadenje
zraka i1 zauzima velike zemljine povrsine.

1. LOGISTICKI LANAC
,,Lanac* ima viSe znacenja:
1. To je niz spojenih metalnih karika.
2. Niz ¢lanova spojenih na razne nacine u gibljivu cjelinu
3. Niz poduzeca, prodavaonica i sl. istog vlasnika
Logisticki lanac je skup, odnosno niz medusobno povezanih karika, odnosno logistickih

partnera i logistickih aktivnih sudionika koji omoguéavaju brze, sigurne i racionalne procese
proizvodnje logistickih proizvoda.
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Slika 1. Logisticki sustav

2. OPSKRBNI LANAC

Opskrbni lanac definira se kao sustav koji omogucuje zadovoljenje potreba i zelja kupaca, a da
poduzeée pritom ostvaruje dobit. Sustav obuhvaca viSe subjekata, a to su kupci, dobavljaci
sirovina 1 materijala, proizvodaci finalnih proizvoda, veletrgovci 1 trgovci na malo, logisticki
operateri i prijevoznici. Medudjelovanje se moze ocitati u kretanju tokova roba, informacija,
kapitala izmedu 1 unutar pojedinih faza opskrbnog lanca.
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dobavljaé

Slika 2. Opskrbni lanac

3. MEPUODNOS TRANSPORTNIH I LOGISTICKIH LANACA

Transportni lanci bitna su sastavnica logistickih lanaca i oni ne mogu funkcionirati bez
transportnih lanaca. Transportni lanci omogucuju brze, sigurne i racionalne procese
proizvodnje transportnih proizvoda, a logisticki lanci omogucuju brze, sigurne i racionalne
procese proizvodnje logistickih proizvoda. Procesi proizvodnje transportnih usluga se odnose
samo na fizi¢ki prijenos, prijevoz, premjestanje materijalnih dobara, Zivih Zivotinja, putnika s
jednog mjesta na drugo mjesto. Procesi proizvodnje logistickih proizvoda se odnose na
mnogobrojne aktivnosti, potpore, opskrbe, pomoc¢i kojima se funkcionalno i djelotvorno
povezuju Svi procesi, primjerice:  veletrgovine, malotrgovci, manipulacije transporta,
distribucije, skladistenja.

4. VAZNOST TRANSPORTA

Cestovni transport

Zahvaljujuc¢i rasprostranjenost cestovne mreze, velikom broju kamiona i pouzdanosti
cestovnog prijevoza, sredstvima cestovnog prometa prevozi se vise od polovice robe u
industrijski razvijenim zemljama.  Glavni cilj menadzmenta u prometnim poduzeéima
usmjeren je prema stvaranju $to kvalitetnijih prijevoznih usluga uz $to je moguce nize troskove.
Za ostvarenje toga potrebno je:

1. maksimalizirati iskoriStenost kapaciteta
2. maksimalizirati vrijeme koristenja vozila
3. minimizirati broj vozila koja se koriste.
4. minimizirati broj vozila koja se koriste.

Proces transporta robe obuhvaca pripreme za prijevoz, utovar, prijevoz, istovar i skladiStenje
robe. Priprema za prijevoz obuhvaca poslove kao Sto su pakiranje robe u odgovarajucu
ambalazu, obiljezavanje odrediSta, ispostavljanje dokumenata, mjerenje, slaganje robe po
smjerovima i relacijama i izbor odgovarajuceg puta. Utovar i istovar robe ovisi o vrsti, koli¢ini,
fizi€ckim svojstvima i nainu pakiranja. Prijevoz robe vr$i se od mjesta utovara do mjesta
istovara. Najvaznije je izabrati odgovarajucu vrstu i tip vozila, jer se ona moraju prilagoditi
karakteristikama robe. Ucinkovitost cestovnog prometnog sustava u dobroj mjeri ovisi o
organizaciji procesa prijevoza robe. Organizacija transporta sastoji se u nastojanju da se
prijevoz tereta vrS$i po unaprijed utvrdenim pravcima, odredenom brzinom i u odredenim
rokovima. Od izbora pravaca kretanja zavisi broj mogucih voznji, iskoriStenost kapaciteta
vozila, vrijeme voznje, koli¢ina prevezenog tereta i drugi elementi vezani za transport.
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Pomorski transport

U odnosu na cestovni i Zeljezni¢ki prijevoz, prednosti su pomorskog prijevoza u nizim
cijenama prijevoza, ve¢em kapacitetu i fleksibilnosti prijevoznih sredstava za viSe vrsta tereta.
Manje se zagaduje okoli$. Najveéi je nedostatak pomorskog prijevoza sporost i velika cijena
prijevoznih sredstava. Nedostatak brzine prijevoza sve vise se prevladava uvodenjem brzih
brodova, boljih organizacijskih rjesenja, te komunikacijske i informacijske opreme. Zbog
jeftinoce prijevoza i velikih kapaciteta plovila oko 75 % svih prijevoza morem ¢ini masovna
roba kao Sto su: nafta, ugljen, zitarice, rude, drvena grada, umjetna gnojiva i sli¢na roba. Za
je iznimno loSe vrijeme). Organizacija morskog prijevoza mora se prilagoditi specifi¢nostima
tehnoloskog procesa. Radni proces obuhvaéa: pripremu za ukrcaj i iskrcaj robe, prijevoz,
popratne poslove tijekom prijevoza i zavr§ne poslove po iskrcaju robe. Priprema ukrcaja robe
sastoji se od raznih poslova koji se odnose na pripremu plovnih objekata za prijevoz. Tu
spadaju poslovi oko opskrbe broda pogonskim gorivom, provjere ispravnosti elektri¢nih
agregata, pripreme brodskog osoblja za put i drugi sliéni poslovi. Cinjenica je da brod zaraduje
dok plovi, a da su troskovi ve¢i u luci nego tijekom plovidbe, pa je brzina ukrcaja i iskrcaja
tereta postala bitan Cinitelj njegove profitabilnosti 1 konkurentne sposobnosti. Poveéanje
ucinkovitosti brodara ima svoju ishodi$nu to¢ku u pridrzavanju rasporeda dolazaka na terminal.
Ucinkovit brodski operator pridrzava se plana linijskog servisa i to¢nosti dolaska u pojedinu
luku. Devijacije putovanja od, primjerice, dan ili dva ne idu viSe u prilog konkurentnosti
brodskog operatora. Na svjetskom pomorskom trzistu kontejnerskog prometa to¢nost dolaska
broda u luku osnovni je uvjet koji postavlja primatelj robe. U suprotnom, cijeli multi-modalni
transport moze imati ozbiljnih problema u svojoj realizaciji. Moderna brodska oprema i
obucena posada broda bitni su faktori u poStovanju rasporeda linijskog servisa. Udaljenost
izmedu dviju luka 1 brzina broda samo je jedan dio ukupne u¢inkovitosti brodara. Mora se uzeti
u obzir vrijeme iskrcaja i ukrcaja kontejnera u pojedinoj luci i eventualno uzimanje goriva da
bi se postovao raspored dolazaka u sljedece luke. Usuglasenost informacijskog sustava broda
1 terminala vrlo je bitna kako bi se izbjegla €ekanja na nepotrebne manipulacije kontejnera.

Zeljeznicki transport

Zbog slozenosti tehnoloskog procesa rada na Zeljeznici, organizacija zeljeznickog transporta
predstavlja vrlo delikatan zadatak. Kod organizacije prijevoza robe na zeljeznici posebno
vaznu ulogu imaju planovi formiranja i kretanja teretnih vlakova. Njima se odreduju potrebe
za pojedinim vrstama vlakova, sastav vlakova, pravci kretanja pojedinih vlakova te utovarne i
istovarne postaje. Planom se povezuju procesi rada pojedinih organizacijskih jedinica u
jedinstvenu cjelinu. Temeljni zadaci plana su: optimalan raspored vagona, $to bolje koristenje
raspolozivih kapaciteta i racionalan izbor pravaca. Ako se medu operaterima bude stvaralo vise
prostora za konkurenciju zeljeznic¢ka industrija ¢e kao cjelina postati konkurentnija u odnosu
na ostale nacine prijevoza. Dolazak novih Zeljezni€kih operatera na otvoreno trziSte moze
industriju uciniti konkurentnijom poticuéi zdravu konkurenciju medu postoje¢im operaterima
i njihovim novim konkurentima. Ucinkovitost zeljeznickih prijevoznika ocituje se u
pridrzavanju rasporeda dostave robe na odrediste. lako se doima jednostavnim to napisati, u
praksi isto rezultira ogromnim ulaganjima u Zeljeznicku infrastrukturu i suprastrukturu i to u
podrucju intermodala 1 glavne Zeljeznicke mreZe. Kapacitet Zeljeznicke mreze je mogucénost
transporta odredene koliine tereta Zeljeznicom koriste¢i postoje¢e resurse i sukladno
operativnom planu (npr. transport odredene koli¢ine robe u tonama, prosjecna brzina vlaka,
dostava ,,na vrijeme*, maksimalni broj vlakova na dan i sl.)
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Zrakoplovni transport

Za razumijevanje zra¢nog prijevoza robe nuzno je prvo pojasniti pojam zracnog prometa.
Zraéni promet podrazumijeva prijevoz putnika, tereta i poSte zracnim letjelicama. Zracni se
promet dijeli na javni i op¢i. Javni zra¢ni promet moze biti redoviti ili izvanredni. Redoviti
(linijski) zra¢ni promet redovit je komercijalni prijevoz osoba i stvari, koji je dostupan svima
pod jednakim uvjetima, a obavlja se na unaprijed utvrdenim linijama, prema redu letenja 1 po
objavljenim cijenama. lzvanredni (povremeni, neredoviti, Carter) zra¢ni promet obavlja se uz
posebno ugovorene uvjete. Roba se na trziStu zrakoplovnog prijevoza prevozi razli¢itim
vrstama zrakoplova, medutim robni promet je oduvijek bio manjeg opsega u odnosu na
prijevoz putnika. Robni promet biljezi stalan rast zbog sve veceg broja zrakoplova koji imaju
veée eksploatacijske znaCajke zrakoplova poput povecanja nosivosti, promjena poslovne
politike zrakoplovnih kompanija te pojave prijevoznika specijaliziranih za hitan prijevoz
posiljaka, odnosno robe od vrata do vrata. Teretni zra¢ni promet, s obzirom na brzinu i
sigurnost kao njegove glavne prednosti, pretezno se koristi za prijevoz skupocjenoga tereta,
pokvarljive robe ili zurnih (ekspresnih) posiljki, a u sluc¢aju kada nije moguca ili je znatno
otezana uporaba prijevoznih sredstava drugih prometnih grana (prirodne katastrofe, rat), zra¢ni
je prijevoz katkad jedini izbor za opskrbu izoliranih podrucja. Teretni zracni prijevoz najvise
razvijaju zraéni prijevoznici, u suradnji s otpremnicima i poSiljateljima. Teret se zrakom
prevozi uz putnike u putnickim zrakoplovima ili namjenskim teretnim zrakoplovima.
Zrakoplovne tvrtke specijalizirane za teretni prijevoz, teret prevoze samo teretnim
zrakoplovima. Posebna se poduzeca bave integralnim prijevozom, u kojem se dio prijevoza
obavlja zrakoplovima zadovoljavajuéi potrebe korisnika za prijevozom od vrata do vrata. U
zrakoplovnom prijevozu glavni subjekti su prijevoznici (aviokompanije) kao nositelji ponude
na trziStu i korisnici prijevoza kao nositelji potraznje.51 U zrakoplovnom prijevozu su prisutni
i specijalizirani posrednici, tzv. robni agenti bez kojih nije moguce funkcioniranje suvremenog
trziSta zrakoplovnog prijevoza.

5. PALETIZACIJA | KONTEJNERIZACIJA

Paletizacija

Paletizacija je poznata viSe od 50 godina, ali kao transportni sistem se masovno pocela
primjenjivati tek prije 20 godina. Paletizaciju su najprije pocele koristit najrazvijenije zemlje,
ali s raznim intenzitetom. Paleta, a time i sistem paletizacije, rodena je u SAD-u, odakle se
prosirila po Citavom svijetu. Sam transport Zeljeznica, kamioni, brodovi, proizvodne trake i sl.
obavljao se 1 obavlja se mehaniziranim sredstvima, a veza izmedu transporta obavlja se rucno.
To znaci da se utovar i istovar ili pretovar, tj. operacije koje se u toku kretanja materija se
ponavljaju, obavljaju ru¢no i tako usporavaju i poskupljuju cijeli ciklus kretanja dobara. To
1zaziva neravnomjerno smjenjivanje faze najviseg tehnickog nivoa s fazama niskog tehnickog
nivoa, veliki nemar radne snage i malu ekonomicnost transportnog procesa pri pretovaru. Zbog
toga su napori bili usmjereni na rjeSavanje ubrzanih tih operacija pomoc¢u mehanizacije, kako
bi se i one podigle na adekvatan tehnicki nivo s proizvodnjom i transportom. U tim
istraziva¢kim naporima doslo se do saznanja da bi se moglo ustedjeti mnogo vremena i radne
snage ako bi se robom manipuliralo onako kako je poloZena, tj. kako se kre¢e u proizvodnom
ili transportnom procesu. To je dovelo do palete i sistema paletizacije, tj. do nacina transporta
u kome se ru¢no manipuliranje robom zamjenjuje mehaniziranim prijevozom robe na paleti.
Palete su se prvi put pojavile oko 1920.godine. Paleta nije niSta posebno i nepoznato, to je
modificirana i prilagodena specijalnom nacinu rada otprije poznata i dugo upotrjebljena
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platforma. Paletizacija se masovno pocela primjenjivati tek u toku 2. svjetskog rata, koji je
zahtijevao da se ogromne koli¢ine raznog materijala brzo, pregledno i u redu dopreme na
bojiste, tako da se taj materijal moze odmah raspodijeliti. Najvaznije sredstvo za rad u sustavu
paletizacije je vilicar. Vili¢ar je specijalno mehanizirano, prekrcajno-transportno sredstvo
opskrbljeno s posebnim vilicama koje podilaze ispod paleta koju podize ili spusta u cilju
prenosenja s jednog mjesta na drugo prilikom uskladistenja ili i skladiStenja, utovara, istovara
ili pretovara.

Kontejnerizacija

Kontejnerizacija predstavlja skup medusobno povezanih organizacijskih sredstva za rad
tehnoloskih postupaka za automatizirano manipuliranje i transport okrupnjenim jedinicama
tereta (kontejnerima ) od proizvodnje do potrosaca. U zadnjih 20 pedesetak godina
kontejnerizacija se afirmirala u svim zemljama svijeta. Sustav kontejnerizacije najcjelovitije i
najuniverzalnije povezuje jediniéne komadne terete ili paletizirane terete u okrupnjenim
jedinicama tereta — kontejnerima s teretom i omogucuje uspostavljanje neprekidnog
transportnog lanca od sirovinske baze do potroSaca. Osnovnu zadacu kontejnerizacija ostvaruje
samo kada se roba slaze u kontejnere kod proizvodaca, a oni se prazne kod potrosaca.
Kontejneri su posebne naprave, prenosivi sanduci, transportni sanduci, transportne posude,
savitljivo slozene posude, pokretna transportna oprema ili druga sli¢na konstrukcija koja mora
ispunjavati odredene uvijete. Za kontejnerizaciju se moZze reci da je to proces koji pomocu
povezanih sredstava za rad i raznih tehnoloskih postupaka koristi kontejnere i tako omogucuje
lakSe manipuliranje i transport okrupnjenim jedinicama tereta na putu od proizvodaca do
potroSaca. Kontejnerizacija je suvremena transportna tehnologija koja se primjenjuje u svim
zemljama svijeta, te se smatra najviSim oblikom integralnog transporta. Integralni transport je
oblik transporta u kojem se roba ne ukrcava direktno na prijevozno sredstvo, ve¢ se slaze na
palete, u ovom slucaju na u kontejnere, koji zajedno s robom postaju teret. Postoje razliciti
kriteriji za odredivanje vrsta kontejnera. Prema procjenama smatra se da postoji vise od 20000
razli¢itih tipova kontejnera koji se razlikuju prema odredenim osobinama. Najjednostavnije
razvrstavanje kontejnera je prema namjeni i s obzirom na veli¢inu. Kontejneri prema namjeni
dijele se na: specijalne i univerzalne.

6. ZAKLJUCAK

Funkecionisanje i optimalna organizacija logisti¢kog i privrednog sistema bila bi nezamisliva
bez njegove ukljucenosti u regionalnu ili globalnu logisticku mrezu koja se ostvaruje
uspostavom efikasnih logistickih lanaca. Logisticki lanac obuhvata sve ucesnike i1 procese koji
su direktno ili indirektno ukljuceni u ispunjavanje zahtjeva kupaca.

Transportni lanci su niz medusobno povezanih tehni¢kih i organizacijskih procesa pri kojima
se osobe ili proizvodi pokrecu od izvora do cilja. Kod jedno¢lanog transportnog lanca povezane
su otpremna i dobavna toc¢ka u neprekinutome prometu, ili u izravnom prometu bez promjene
transportnoga sredstva.Kod viseclanog transportnog lanca dolazi do promjene transportnoga
sredstva kod povezivanja dobavne s otpremnom tockom.Trziste transportnih usluga u velikoj
je mjeri regulirano od strane drzave. Za uspjesno funkcioniranje trzista transportnih usluga
potrebna je komunikacijsko - informacijska infrastruktura koja osigurava potrebne obavijesti
za planiranje i realizaciju transporta.
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Logisticki sustavi veoma su slozeni sustavi, Sto proizlazi iz velikog broja aktivnosti, funkcija i
subjekatalogistickog sustava opcéenito i slozenosti sustava pojedine djelatnosti. Obiljezje
logistickih sustava je shvacanje povezanosti transporta i skladiStenja koji se mogu predstaviti
mrezom kretanje objekata, energije, ljudi i informacija mrezom od ¢vorova gdje se zadrzavaju
i usmjeravaju na druga trzista.

Drugi naziv za medunarodni transport je multimodalni transport. Medunarodni transport zbog
svoje slozenosti 1 znacenju u medunarodnom transportu mozemo promatrati kao slozeni
dinamicki sustav. Dinamicki sustav je skup medusobno povezanih utjecajnih prometno
tehnoloskih aktivnosti koje obuhvacaju proces, funkcije i1 poslove. Izravnih 1 neizravnih
sudionika te prometnih i drugih kadrova.
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