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Abstrakt: Saobracajne nezgode sa posljedicama po zivot 1 zdravlje ljudi, predstavljaju globalni
problem koji je prepoznat od strane Savjeta Bezbjednosti UN. S tim u vezi, proglasena je
decenija bezbjednosti saobracaja, sa ciljem smanjenja posljedica u drumskom saobrac¢aju. U
tom smislu sistematizovano je pet strateskih stubova: Organizacija i upravljanj bezbjednoséu
saobracaja, Bezbjedniji putevi, Bezbjednija vozila, Bezbjedniji ucesnici u saobracaju,
Zbrinjavanje povredenih u saobrac¢ajnim nezgodama. Da bi se uoSte moglo upravljati
bezbjednos¢u saobracaja, potrebno je poznavati postojece stanje, imati definicju cilja odnosno
zeljenog stanja 1 poznavati alate pomocu kojih je moguce pribliziti se Zeljenom stanju.
Saobracajne nezgode se dogadaju na putevima odnosno u podru¢ju saobracajne struke.
Medutim, evidentno je da se problem saobracajne bezbjednosti ne moze rjesavati iskljucivo u
podrucju saobracajne nauke i struke. Potreban je polivalentnan pristup razlicitih strukovnih
profila. Sa aspekta psihologije, pedagogije potrebno je pravilno formirati stavove kod ucesnika
u saobracaju. Kvalitetno projektovani 1 izgradeni putevi, opremljena i odrzavana vozila
zaahtjevaju prisustvo saobrac¢ajnog, maSinskog i gradevinskog profila struke. Kvalitetni propisi,
efikasno sudstvo i1 policija su veoma bitni subjekti bezbjednosti saobracaja, ¢ija aktivnost u
najvecoj mjeri ima preventivni karakter prema potencijalnim ucesnicima u saobracajnim
nezgodama.

Kljuéne rije€i: saobrac¢ajna nezgoda, preksaj, sankcija, prevencija, propisi.

INFLUENCE OF A SANCTION ON BEHAVIOR IN TRAFFIC
(Keynote paper)

Abstract: Traffic accidents with consequences to life and health of people are a global proble
recognized by the United Nations General Assembly. In regards to that they have proclaimed a
Decade of Action for Road Safety in order to decrease consequences in road traffic. Five
strategic pillars have been systemized: Road safety management, Safer roads and mobility,
Safer vehicles, Safer road users, Postcrash response. In order to manage road safety in the first
place, it is necessary to be familiar with the state of play, to have defined goals, i.e. desired
outcome and know the tools necessary to get close to the desired outcome. Traffic accidents
occur on roads, in the field of traffic profession. However, it is obvious that the problem of road
safety cannot be solved exclusively in the field of the traffic profession. A polyvalent approach
of different professions is required. From the aspect of psychology and pedagogy it is necessary
to establish correct attitudes of road users. Well designed and built roads and well equipped and
maintained vehicles require involvement of traffic, mechanical and civil engineering
professions. Good regulations, efficient judiciary and police are very important factors of road
safety and theiractivity largely has preventive aspect towards potential participants in traffic
accidents.

Key words: traffic accident, violation, penalty, prevention, regulations.
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1. UVOD

Prva evidentirana saobracajna nezgoda sa poginulim licima se dogodila u Glazgovu 1834.
godine. Do nezgode je doslo eksplozijom parnog kotla na autobusu u pokretu, usljed cega je
petero ljudi smrtno stradalo. Druga saobracajna nezgoda sa smrtnim posljedicama dogodila se
u Londonu 1896. godine. U ovoj saobrac¢ajnoj nezgodi poginuo je pjesak. Istrazitelj je zahtjevao
najstroziju kaznu kako se ovakva tragedija ne bi ponovila. Treca saobracajna nezgoda dogodila
se dvije godine kasnije, 1898. godine u SAD. U ovoj nezgodi vozilo je sletilo sa puta, u
posljedici koje je smrtno stradao vozac. Danas u svijetu, u posljedici saobracajnih nezgoda,
smrtno strada oko 1 200 000 ljudi, a njih oko 50 000 000 biva teze ili lakSe povrijedeno.
Stradanja u saobracaju su prepoznata kao znacajan uzro¢nik smrti i povredivanja miliona ljudi
na planeti .

U tabeli 1. Prikazan je uzorak uzroka smrtnog stradanja’? na planeti.

Tabela 1. Uzroci smrtnog stradanja

UZROCI SMRTNOG
STRADANjA
1. Automobil 36.00
2i RusSenje 1 potresi 22.00
3. Davljenje/gusenje 14.60
4. SN-drugi vid saobracaja 6.20
5. Pozari i eksplozije 4.40
6. Vatreno oruzje 1.50
7. Ostali uzroci 15.30

Generalna skupstina Ujedinjenih nacija je maja 2010. godine proglasila period 2011 — 2020
Dekadom akcije za bezbjednost saobracaja na putevima, sa ciljem stabilizacije a potom 1
smanjenja stradalih na putevima Sirom svijeta, putem povecane aktivnosti na nacionalnom,
regionalnom 1 globalnom nivou.

2. TEORIJA SAOBRACAJNIH NEZGODA

Prema istrazivanjima, ¢ovjek je najve¢i uzrocnik nastanka saobracajne nezgode. Americki
nau¢nik William Haddon je ustanovio matricu uticajnih elemenata na bezbjednost saobracaja,
koja je poznata kao Hedonova matrica. Shodno njegovim istrazivanjima, ¢ovjek je svuda
prisutan i na njega se uvijek moze uticati, neovisno o njegovom uzrastu i obrazovaanju.

32 [4] Global Plan for the Decade of the Decade of Action for Road Safety 2011-2020
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U tabeli 2 je prikazana Hedonova matrica’’.

Tabela 2. Hedonova matrica

FAKTORI

AKTIVNA BEZBJEDNOST
BEZBJEDNOSTI

PREVENTIVA

Obuka, sposobnost, stavovi,

COVIEK L
ponasanje

Tehnicka ispravnost, oprema vozila,
VozIiLo
pouzdanost..

UTICAJNI ELEMENTI

PASIVNA BEZBJEDNOST
POSLJEDICE

Obuka-prva pomoc, psiho-fizicka
sposobnost

Oprema vozila, zastita od pozara,
masa, konstrukcija

) . ) Kolovoz, oprastajuci putevi,
Kvalitet puta, odrZavanje, S
N . . ) oprema puta, izmjenjiva
samoobjasnjavajudi putevi... : jp -
signalizacija

Propisi, porodica, klima, zastitni UreSenost okoline puta,

OKRUZEN;E

sistem, kvalitet uvidaja hortikultura, zdravstvena zastita

Iz tabele 2 je vidljivo je da je preventiva najvise zastupljena kod faktora COVJEK u pogledu
njegove obucenosti, sposobnosti, stavova i ponasanja, odnosno da je u direktnoj povezanosti sa
okruzenjem odnosno propisima i porodicnim odnosima.Da bi se mogli baviti promjenom
ponasanja covjeka koji ucestvuje u saobracaju, potrebno je istom promjeniti stavove koji su
nepravilno formirani, jo$ od ranog djetinjstva. Prethodno je potrebno grupisati vozace odnosno
izolovati prekrSioce koji su skloni ¢injenju prekrsaja u saobracaju, $to danas nije tesko uciniti
obzirom na postojanje registra prekrsajnih sankcija.

Teorija saobrac¢ajnih nezgoda je duze vrijeme bila neprimjenjiva odnosno svodila se na:
1. teorija slucaja — saobracajne nezgode se dogadaju slucajno,
2. teorija zaraze — saobracajne nezgode se javljaju kao zaraze,
3. teorija sklonosti — neki ljudi su predodredeni odnosno skloni ¢injenju saobra¢ajnih
nezgoda,
4. spell teorija — osobine li¢nosti i nepovoljni faktori sredine dovode do nastanka
saobracajne nezgode.

Teorija slu¢aja je zagovarala vjerovatno¢u da svi ljudi imaju jednake Sanse da imaju
saobracajnu nezgodu, $to se pokazalo neta¢nim.

Teorija zaraze nastaje nakon spoznaje da teorija slucaja nije odrziva, odnosno da pojedinci u
kratkom vremenu imaju vise saobracajnih nezgoda a drugi opet u duzem periodu nemaju
saobracajne nezgode. Ova teorija polazi od teorije slucaja, da svi ljudi imaju iste Sanse da dozive

% [1]Lipovac, K. Osnove bezbjednosti saobracaja, Beograd 2014. g.
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prvu saobrac¢ajnu nezgodu, a da postoje ljudi koji se zaraze i nastave Ciniti saobracajne nezgode.
Medutim, statistika je evidentirala skupinu ljudi koji su imali jednu saobrac¢ajnu nezgodu a
poslije nje duzi period nisu imali istu.

Teorija sklonosti nastaje nakon spoznaje da prethodne teorije nisu odrzive za veliki broj ljudi,
1 zasniva se na sljede¢im hipotezama:
— neki ljudi su vise skloni incidentima od ostalih,
— sklonost incidentima moze se dobro procjenjivati na osnovu psiho-fizickih osobina
li¢nosti,
— sklonost jednoj vrsti incidenta povlaci i1 sklonost svakoj drugoj, u ovom slucaju i1
saobracajnim nezgodama.

Dakle, pokusava se osobinom li¢nosti utvrditi sklonost ka incidentima a time 1 saobracajnim
nezgodama. Medutim, u praksi je izolovana velika skupina ljudi koji prave saobracajne nezgode
ali nemaju evidentiranu drugu vrstu incidenta.

Spell teorija nastaje nakon perioda pracenja lica koja su sklona incidentima saglasno teoriji
sklonosti, ali u duzem periodu nisu imali u¢es¢a u saobracajnim nezgodama. Takode je utvrdena
grupa lica za koje nije utvrdena sklonost ka incidentima a da se kod istih evidentirao znacajan
broj saobrac¢ajnih nezgoda. Ova teorija identifikuje grupu rizi¢nih vozaca, njihove sklonosti ka
saobracajnim nezgodama, 1 drustvenim mjerama kroz sistem bezbjednosti saobracaja
usmjerava ith ka kontroli odnosno kompenzaciji rizika. Dakle, lice koje je evidentirano u
evidenciji prekrSaja kao rizi€an vozaé, postaje predmet interesa subjekata bezbjednosti, na
nacin da se ne odbacuje kao takav, nego se usmjerava u pravcu njegove resocijalizacije.
Registar prekrSajnih sankcija je baza koja mozZe posluZiti za grupisanje lica-ucesnika u
saobracaju koji predstavljaju rizicnu grupu.

2.1. Primjena zakona i promjena ponasanja

Moguce je koriStenjem registra prekrSajnih sankcija izolovati skupinu vozaca koji su saglasno
Spell teoriji skloni incidentima uopste a posebno u saobracaju. Veoma je vazno obratiti paznju
na vrstu pocinjenog prekrSaja prema stepenu tezine odnosno rizika za nastanak saobracajne
nezgode. Promijeniti ponasanje vozaca koji je skloni cinjenju prekrasaja u saobracaju,
prethodno zahtjeva promjenu stavova kod istog. Stavovi koji su pogresni i u ranoj fazi zivota
pojedinca formirani, kasnije se vrlo tesko mijenjaju, Sto ne znaci da se to ne moze uciniti.
Propisi i primjena propisa u saobraaju imaju veoma vaznu ulogu u promjeni ponasanja
ucesnika u saobrac¢aju, ne samo vozaca. U EU procjenjuju da bi se promjenom ponasanja mogao
da smanji broj nastradalih u saobrac¢ajnim nezgodama 20 do 40%.

Da bi se trajno unaprijedilo ponasanje ucesnika u saobracaju, neophodno je raspolagati sa:
— kvalitetnim propisima,
— visokim nivoom poS$tovanja propisa,
— visokim nivoom efikasnosti u izvrSenju sankcija.

Promjena ponasanja vozaca se realizuje u tri faze:
— I faza: Policijsko-sudska represija,
— Il faza: Promjena stavova,

—
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— III faza: Promjena socijalnih i moralnih normi.

Promjena ponaSanja zbog prisustva policije na putu, instalisanih IT sistema snimanja i
evidentiranja prekrSaja, je faza kada vozaci poStuju ogranicenje brzine u konkretnoj situaciji.
Ako je u pitanju nasilni¢ka voznja, prolazak kroz crveno, voznja u alkoholisanom stanju, pod
dejstvom opojnih droga i ako uz to kasne izvrSenja izreCenih prekrSajnih sankcija, ocekivati je
da takvi vozaci uzrokuju saobracajne nezgode i1 da preduzete mjere nemaju efekta na njihova
ponasanja. Kada se uporno promovisu propisi, obrazovanje, obuke i kampanje, vrsi kontrola
postovanja propisa, ucesnici u saobracaju prihvataju zakonske norme, kao drustveno korisne 1
vrlo brzo dolazi do pozitivne promjene u ponasanju ucesnika u saobracaju. Promjena moralnih—
socijalnih formira stav da saobrac¢ajni prekrsaji dovode do opasnosti i daje poStovanje propisa
od interesa za svakog pojedinca.

Poslije dugotrajne i dosledne primjene zakona u vezi prolaska kroz crveno svjetlo i
sveobuhvatne kampanje koja stru¢no objasnjava smisao prinude, ve¢ina vozaca prihvata da je
nemoralno prolaziti kroz crveno ili drasti¢no prekoraciti brzinu.

Prije toga, potrebno je imati sistemski pristup o vaznim segmentima rada:
— formiranje stru¢nih stavova o bezbjednosti saobracaja,
— usaglasavanje i promovisanje stavova 1 nacela sa Sirom javnos¢u,
— oblikovanje usvojenih stavova u zakone 1 druge propise,
— donoSenje zakona i drugih propisa,
— sprovodenje i unapredenje propisa u praksi.
Primjeri:
— prva upotreba sigurnosnog pojasa>* bila je 70-tih godina, da bi narednih 15 godina sve
zemlje svijeta prihvatile ta pravila.
— prve stepenovane vozacke dozvole realizovane su u Novom Zelandu 1987. godine a
10 godina kasnije sistem je primjenjen u Australiji, Kanadi, SAD...
— kada se utvrdilo da vazdusni jastuci sami nisu dovoljno dobar sistem zastite, inicirali
su kampanju povecanja upotrebe sigurnosnog pojasa. Procjenjuje da oko 5000 ljudi
ginulo svake godine zbog neupotrebe sigurnosnog pojasa.

EU je usvojila radni paket WP5 koji analizira primjenu zakona u Cetiri oblasti:
— alkohol,
— brzina,
— sigurnosni pojasevi,
— mladi vozaci.

Saobracajna nauka odnosno struka u Bosni i Hercegovini je propustila da upozori na
Stetne posljedice propisane tolerancije i nekaZznjavanja vozaca, za prekoracenja brzine.

Zbog svega navedenog, potrebno je mijenjati propise kada je to potrebno, na osnovu provedenih
analiza statistiCkog uzorka. PogreSni strucni stavovi su se uvijek placali povecanjem broja

* Rotim, F. Eksperize saobracajnih nezgoda, FPZ Zagreb
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saobracajnih nezgoda i posljedica. Kada se pokaze da su odredeni stavovi prevazideni, vrlo
brzo se mjenjaju u svim nacionalnim zakonodavstvima.

ZOOBS na putevima u Bosni i Hercegovini je ustanovio toleranciju na izmjerenu brzinu
kretanja vozila, na nacin da ne kaZnjava vozaca ukoliko je prekoracio brzinu za 10
km/¢as.

IstraZivanja pokazuju na Stetne posljedice navedene zakonske odredbe.

Ako je brzina udara u pjeSaka 50 km/¢as gine oko 40% pjeSaka, a pri 60 km/h gine oko
80%. Odredbe ZOOBS-a na putevima BiH omogucuju vozacu da u naselju nekaZnjeno
prekoraci brzinu za 10 km/h, i pri tome nanese dvostruko veée posljedice po pjeSake u
eventualnom sudaru.

Takode postoji diskriminacija prema vozacima.

Naime, uredaj za mjerenje brzine je ispravan ako se u referentnim uslovima pri temperaturi
. y k v . gy s
2342°C ispita na gresku od ile + 0.01V ¢&ime se daje ovlastenje MUP-u za koriStenje’’

istog, u skladu sa tehnickim uputstvom ispitanog prototipa u uslovima -5 do 45°C, ¢ija je
toleranicija greSke mjernog uredaja +3 km/Cas za brzine do 100 km/¢as 1 +3% za brzine preko
100 km/Cas).

Primjer:
Ako je izmjerena brzina 61km/h, racunaju¢i gresku mjernog uredaja u eksploataciji, ista je
iznosila 58-64km/h. Shodno navedenom, nije egzaktno dokazan prekrsaj. Navedena tolerancija
bi se morala uobzirit od strane ovlastenog sluzbenog lica u procedurama utvrdivanja
¢injenicnog stanja. Ova analiza je veoma bitna kod izmjerenih brzina koje su za 20km/h 1 vise
veca od dopustene, kada je propisan i zastitina mjera.
Istrazivanja pokazuju na Stetne posljedice navedene zakonske odredbe:
— povecanje srednje brzine toka vozila za 2 km/Cas, povecava broj saobracajnih nezgoda
za preko 20%,
— povecanje srednje brzine toka vozila za 5 km/Cas broj lakSih saobracajnih nezgoda se
povecava za 10 % a broj saobracajnih nezgoda sa poginulim poraste do 25%,
— povecanje srednje brzine toka za 10 km/Cas, broj saobrac¢ajnih nezgoda poraste 25 do
50%,
— smanjenje srednje brzine toka vozila za 1 km/Cas, smanjuje broj saobracajnih nezgoda
za 2-3% (4% na gradskim arterijama i 2% na ostalim ulicama),
— rizik povrede putnika je tri puta ve¢i pri sudarnoj brzini 50 km/€as nego pri brzini od 30
km/¢as,
— porast sudarnih brzina povecava se tezina odnosno posljedica saobra¢ajne nezgode,
— velike sudarne brzine umanjuju koristi od sistema zastite. Povrede vezanog putnika su
tri puta vece bri brzinama 50 nego pri 30 km/¢as.

33 [3] Agencija za bezbjednost saobracaja Republike Srpske
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2.2. Uticaj sankcije na promjenu ponasanja

Ucesnici u saobracaju vrlo ¢esto nisu svjesni rizika u saobracaju. Iskustva pokazuju da svijest
o riziku kaznjavanja odnosno strah od kazne najbrze mijenja ponasanje ucesnika u saobracaju,
1 povecava nivo postovanja zakona.
Da bi se to dogodilo, potrebno je :

1. povecati rizik i izvjesnost kaznjavanja,

2. povecati iznos kazne za prekrSaje koji uvecavaju rizik nastanka nezgode,

3. unaprijediti nacin kaznjavanja (neposredno i brzo kaznjavanje, razli¢ite vrste kazni...).

Rizik kaznjavanja se uvecava ako se uveca rizik kontrolisanja zaustavljenih vozila ili lica, rizik
otkrivanja prekrSaja kod kontrolisanog vozila ili lica, odnosno rizik kaznjavanja u slucaju u
slu¢aju otkrivanja prekrsaja.

Rizik kaznjavanja® se dobije kao proizvod rizika odnosno vjerovatnoéa, kontrole i kaznjavanja:

Rgaz = Rykont * Rotkr/kont * Rkaz/otkr

Ako se uobziri veli¢ina o¢ekivane kazne Vi koja predstavlja srednju vrijednost kazne koju
placa u€esnik u saobracaju za prekrsaj i dobija se kao proizvod rizika kaznjavanja i propisane
vrijednosti kazne:

M(K) = Rgaz * Vi =Rgont * Rotkr/kont * Rkaz/omkr * Vi

Ocekivana vrijednost kazne uti¢e na ponasanje ucesnika u saobracaju. Vecéa ocekivna kazna
ima vecu vjerovatnocu da ucesnike u saobrac¢aju odvrati od ¢injenja prekrsaja.

Ako se zeli smanjiti voznja pod uticajem alkohola, to se postize pove¢anjem:

broja zaustavljanja vozila,
— Dbroja alkotestiranih vozaca,
— obuke i morala policajca,

efikasnosti u procesu kaznjavanja,

visine kazne za po€injeni prekrsaj.

Nove informacione tehnologije su napravile znacajan pomak u pogledu nadzora i kontrole,
posebno kada je u pitanju brzina i prolazak vozila kroz raskrsnice. Razlikujemo subjektivni i
objektivni rizik kontrole 1 kaznjavanja. Medutim ako ucesnici u saobracaju nisu upoznati sa
rizikom kontrole i kaZnjavanja, oni nece promjeniti ponasSanje. Zbog toga je potrebno
informisati ucesnike u saobracaju, ¢ime se povecava subjektivni rizik odnosno osjec¢aj da ¢e da
bude zaustavljen, kontrolisan, otkriven u prekrSaju i kaznjen.

Pod subjektivnim rizikom se podrazumjeva procenat onih ucesnika u saobrac¢aju koji misle da
¢e da budu zaustavljeni, odnosno kontrolisani ili kaznjeni u prekr$aju. Danas je opSte
prihvaceno da samo subjektivni rizik mijenja ponasanje u saobracaju. Objektivni rizici sluze da
odrze i povecaju subjektivne rizike, ali pravi efekat se postize uvecanjem subjektivnog rizika
kaznjavanja. Subjektivni osjecaj rizika se povecava povecanjem objektivnog osjecaja rizika,

3¢ [1]Lipovac, K. Osnove bezbjednosti saobraéaja, Beograd 2014. g.

—

)|
114 J



XIX MEDUNARODNO SAVJETOVANJE
INOVATIVNOST I ISTRAZIVANJE U FUNKCIJI TEHNICKO-TEHNOLOSKIH P ROMJENA U SAOBRACAJU, EKOLOGIJI I LOGISTICI
XIX INTERNATIONAL CONFERENCE
INNOVATIVITY AND RESEARCH IN THE FUNCTION OF TECHNICAL AND TECHNOLOGICAL CHANGES IN TRANSPORT, ECOLOGY AND
LOGISTICS
07.-08. Juni/June 2019.

uocljivim radom policije, metodama automatske kontrole brzine ili prolaska kroz raskrnicu,
kampanjama bezbjednosti saobracaja i informisanje javnosti. Postoje vozaci recidivisti, koje
konstantno cine prekrSaje, posebno one koji su rizi¢ni po bezbjednost saobracaja (brzina,
crveno svjetlo, preticanje u krivini, oduzeta vozacka dozvola, istekla registracija vozila...).
Zakon je propisao posebne mjere edukacije takvih vozaca, provjeru poznavanja propisa, sve u
cilju promjene stavova odnosno ponaSanja u saobracaju.

Oni vozadi koji izbjegavaju pla¢anje prekrSajnih sankcija ili iste pla¢aju a ne mjenjaju
svoje ponasanje, ulaze u sferu krivi¢nih djela protiv bezbjednosti saobraéaja, uzrokuju
teSke saobracajne nezgode.

Cesto smo svjedoci novinskih natpisa, tipa:

PRAVOSUDE I UBITACNI SARAJEVSKI “TRKACI”
Ko je zavrsio iza resetaka, a ko slobodno Seta?

TUGA U PORODICAMA NASTRADALIH
Gde je moje dete? Zasto da poginu tako mladi?

Zbog tragicne nesre¢e u Novom Travniku proglasen dan Zalosti
Vozac je priveden, a prema jo$ nepotvrdenim informacijama, bio je pijan.

Teska krivicna djela protiv bezbjednosti saobracaja, koja nastaju u posljedici bahatog i
nasilni¢ckog ponasanja, posebno mladih lica, uzrokuju vozaci koji u registru prekrsajnih sankcija
imaju evidentiranih na desetine izre¢enih novCanih sankcija i1 zastitnih mjera, najcesc¢e ne
izvrSenih. U takvim okolnostima, nepravilno formiranih stavova i nasilnickog ponasanja,
izostanka izvrSne mjere nadleZnih institucija, izostaje i prevencija u spreavanju nastanka
saobracajne nezgode.

Nemo¢ institucija sistema u Bosni i Hercegovini je prekinuta u Zeni¢ko Dobojskom
Kantonu. Naime MUP ZE-DO Kantona u saradnji sa nadleZnim sudskim institucijama
provodi kontinuiranu aktivnost nadzora nad skupinom lica-vozaca koji su shodno stanju
u registru prekrsajnih sankcija, skloni ¢injenju posebno rizi¢nih prekrSaja u ponavljanju
(brzina, crveno svjetlo, preticanje u krivini, oduzeta vozacka dozvola, istekla registracija
vozila...).

Prema navedenoj skupini provode se posebne bezbjednosne mjere. U periodu od 2014. do 2019.
godine, u posljedici opisanih aktivnosti oduzeto je 567 vozila, od kojih je u skladu sa sudskom
odlukom 168 uniSteno, 153 prodato bez prava na registraciju (rezervni dijelovi) a za ostale se
¢eka konacna sudska odluka.

Kao rezultat opisanih i drugih mjera u ZE-DO Kantonu, u 2016. godini je evidentirano
smanjenje broja poginulih za 30% u odnosu na prethodnu godinu. Evidentno je i dalje
poboljsanje bezbjednosnog stanja u ZE-DO Kantonu. U Republici Srpskoj i u ostalim
dijelovima Federacije nije evidentirana opisana praksa postupanja sudova, sa izuzetkom
Suda u Prnjavoru, koji je u 2018. godini reagovao u deset slucaja.
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3. ZAKLJUCAK

Strateski ciljevi prekrSajnog kaznjavanja svode se na unapredenje bezbjednosti saobracaja,
smanjenje broja saobracajnih nezgoda i njenih posljedica, u promjeni ponasanja ucesnika u
saobracaju.

Da bi se to ostvarilo, potrebno je:

— smanjiti broj zaustavljanja i1 kontorola lica koja nisu u prekrSaju (izgraditi automatske
sisteme kontrole, fokusirati se na ciljne grupe shodno istrazenim pravcima kretanja
istih),

— povecati broj kontrola lica u prekrsaju (intenzivna kontrola na alkohol, upotreba
presretaca u kontroli brzine, kontrola teretnih vozila i tehnicke ispravnosti),

— povecati vjerovatnocu otkrivanja prekrSaja pri kontroli lica koja su sklona ¢injenju
prekrsaja (efikasnost i pouzdanost kontrole),

— povecati vjerovatnocu da otkriveni prekrsilac bude kaznjen,

— povecati svijest kod svih uCesnika u saobracajau a posebno kod lica sklonih ¢injenju
prekrsaja,

— predvidjeti sankcije koje odgovaraju prekrsaju odnosno Stetama i rizicima koje izaziva
konkretan prekrsaj, koja ¢e imati uticaja na odvracanje od daljnjeg ponavljanja
prekrSaja svih uCesnika u saobracaju,

— afirmisati edukativni rad sa recidivistima u saobracaju,

— definisati stavove sudskog postupanja sudova u pogledu oduzimanja vozila kojim su
pocinjeni posebno rizi¢ni prekrsaji u ponavljanju,

— restriktivno kaZznjavanje stanica tehnickog pregleda za propuste u kontroli tehnicki
neispravnih vozila,

— restriktivno prijavljivanje 1 kaznjavanje upravljaca puta za propuste u redovnom
odrzavanju puta.
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